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Resumen Ejecutivo

Introduccion

El Proyecto “Construccion de la Autovia Ruta
Provincial N°11, tramo entre Mar de Ajé y
Pinamar” prevé la duplicacion de calzada con
cantero central, banquinas (pavimentadas, no
pavimentadas y vegetadas), incorporacién de
retornos, construccion de alcantarillas,
construccion de darsenas y refugios de
pasajeros, pasos de fauna, obras de
demarcacién, iluminacién, e incorporacién de
defensas vehiculares.

A su vez, el Proyecto contribuira a la
revalorizacion del espacio ambiental de la ruta
y su entorno como corredor vial verde.

El Proyecto serd ejecutado por el Ministerio de
Infraestructura y Servicios Publicos de la
Provincia de Buenos Aires, a través de la
Unidad Coordinadora de Proyectos (UCP) de la
Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos
Aires (D.V.B.A).

Alcance del Estudio de Impacto
Ambiental y Social

Este Estudio resume el proceso de Evaluacion
de Impacto Ambiental y Social que se
desarrolld para este Proyecto, a fin de asegurar
gue el mismo cumpla con los requerimientos
establecidos en la normativa ambiental
nacional y provincial, y con las Politicas de
Salvaguardias Ambientales y Sociales del BID,
entidad que lo financia.

El analisis incluye: (i) descripcidn del Proyecto;
(i) resefia del marco legal e institucional en el
gue se desarrolla el Proyecto; (iii) descripcién
de linea de base del medio fisico, bioldgico y
socioecondmico;  (iv)  identificacion y
valorizacion de los potenciales impactos vy
riesgos ambientales y sociales del Proyecto,
junto con el Analisis de Riesgo de Desastres; (v)

identificacion de medidas de mitigacion para
los impactos analizados; y (vi) lineamientos del
Plan de Gestién Ambiental y Social para el
Proyecto, que identifica las medidas de
mitigacion para los principales impactos vy
riesgos ambientales y sociales previstos.

Descripcion del Proyecto

En resumen, los trabajos que contempla el
Proyecto son los que se indican a continuacién:

- Ejecucién de la segunda calzada.

- Banquinas pavimentadas, sin pavimentary
vegetadas.

- Realizacién de 13 retornos simples a lo
largo del tramo.

- Ejecucién de 14 alcantarillas transversales
y de alcantarillas longitudinales en accesos
a propiedades.

- Realizacién de cordén de hormigdén de
proteccion de borde de pavimento

- Construccion de darsenas y refugios de
pasajeros.

- Colocacién de barandas metdlicas para
defensas vehiculares.

- Sefalizacién horizontal.

- Sefalizacion vertical.

- lluminacién de todas las intersecciones.

- Incorporacion de 4 pasos de fauna.

- Forestacién paisajistica y compensatoria.

La descripcion detallada del Proyecto se
encuentra en el Capitulo 2 de este EsIAS.

Marco Institucional y Legal

El marco legal se describe en funcion de los
convenios internacionales y de las leyes
ambientales nacionales, provinciales vy
municipales relativas a temas
socioambientales, y de seguridad y salud
ocupacional.
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Debido a que la fuente de financiamiento es el
Banco Interamericano de Desarrollo (BID), es
necesario garantizar el cumplimiento de las
Politicas Operativas Ambientales y Sociales del
Organismo. También se incluye mencién sobre
el nuevo Marco Ambiental y Social del BID
(MPAS), y las 10 Normas de Desempefio
Ambiental y Social (NDAS), como buena
practica ambiental y social a considerar
durante la ejecucion del Proyecto.

El detalle del marco normativo se encuentra en
el Anexo 4 de este EsIAS.

Resumen de los Principales
Temas y Resultados

El Capitulo 3 presenta la Linea de Base
Ambiental y Social del Proyecto, en donde el
anadlisis llevado a cabo permite conocer la
localizacién y descripcion del area de ejecucién
e influencia del Proyecto, a fin de determinar
su situacidn actual y los aspectos criticos a
considerar.

En esta seccion del Estudio se describen las
lineas de base para los medios fisico, biolégico
y socioecondmico. Asimismo, se realiza un
anadlisis de biodiversidad y areas protegidas,
vulnerabilidad a desastres naturales, vy
patrimonio cultural.

El analisis luego se enfoca en el Area de
Influencia Directa del Proyecto, resaltando los
valores ambientales y sociales salientes, que
luego ayudaran para la determinacion de los
potenciales impactos y riesgos asociados al
Proyecto.

El proceso de evaluacion de impactos y riesgos
ambientales y sociales se dividid en dos etapas:

1. Identificacion de Impactos: determinar
qué podria ocurrir en los factores o
componentes del medio, como
consecuencia del proyecto y sus
actividades e instalaciones asociadas.

2. Evaluacion de Impactos: evaluar la
significancia de los impactos y riesgos
predichos, considerando su magnitud vy
probabilidad de ocurrencia, y la
sensibilidad, valor e importancia del factor
o componente del medio impactado.

Este analisis se presenta en el Capitulo 4 de
este EslAS.

Se identificaron, por un lado, las acciones que
requiere el Proyecto en sus etapas constructiva
y operativa, y por otro, los factores
ambientales y sociales susceptibles de ser
impactados. Para la valoracién de impactos, se
analizaron las interacciones entre las acciones
del Proyecto y los factores ambientales y
sociales. Como sintesis grafica representativa
de este proceso, se construyeron matrices de
impacto. En cada casilla de la matriz se realizé
una calificacién del impacto, de acuerdo con su
signo y magnitud.

Luego, en la memoria de la matriz, se expandid
en la evaluacién de otros atributos de los
impactos: alcance (restringido al area
operativa, al drea de influencia, o fuera de
ella), duracién (transitorio o permanente),
probabilidad de ocurrencia, y acumulacion.

Para la fase constructiva, los principales
impactos identificados incluyeron: (i) riesgo de
accidentes ocupacionales y viales; (ii)
alteraciéon del transito vehicular debido a
reduccion de calzada vy desvios, iii)
contaminacion del medio debido a |Ia
inadecuada gestion de residuos generados
durante la ejecucion del obras, iv) afectacién
de la flora por las tareas de limpieza del
terreno, desbosque y destronque, y afectacion
de la fauna que utiliza la vegetaciéon a ser
removida como refugio o sitio de alimentacion;
y (v) potenciales interferencias con redes de
servicios existentes en la zona.
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En adicidn, durante la etapa de construccion
las actividades propias de la obra podran
afectar temporalmente las actividades
econdmicas en las zonas pobladas y predios
productivos. En este sentido, el Proyecto prevé
la implementacion de un Plan de
Compensacion a fin de asegurar que las
personas afectadas sean indemnizadas de
manera equitativa y adecuada. En funcién de
ello, y en caso de corresponder, en este
documento se incorporan Lineamientos para
la elaboracion de este Plan (Anexo 3).
Ademads, es posible que deban reubicarse sitios
de culto y memoriales de ruta para la ejecucién
del nuevo carril, para lo cual se establecen
medidas de mitigacion y un programa de
Proteccién de Patrimonio Cultural en el PGAS.

Para la fase operativa se espera un impacto
positivo del Proyecto, producto del
incremento de la seguridad, y de las mejoras
en materia de conectividad, contribuyendo al
desarrollo econdmico y productivo de la
region.

A su vez, el Proyecto contribuird a la mejora de
drenajes superficiales, y a la revalorizacidn del
espacio ambiental de la ruta y su entorno
como corredor vial verde, mejorando la calidad
de vida de la poblacion.

En cuanto a la fase de desactivacion o
abandono, se asume que la infraestructura se
incorporara de forma permanente, por lo
tanto, esta etapa no fue considerada para la
evaluacidn de impactos.

El Capitulo 4 de este Estudio también incluye
la identificacidon de medidas de mitigacion para
cada impacto identificado, y el calculo del
impacto residual, asumiendo una
implementacion apropiada de dichas medidas
de mitigacién. Luego de este ejercicio, se
espera que la ejecucion del Proyecto no
presente impactos ambientales y sociales
significativos.

El PGAS constructivo (PGASc) esta constituido
por una serie de programas, los cuales se
mencionan a continuacion:

1. Monitoreo y control de cumplimiento
de medidas de mitigacion.

2. Informacién y participacion
comunitaria.

3. Cumplimiento legal, permisos vy
habilitaciones.

4. Capacitacion socioambiental al
personal de obra.

5. Instalacion de obras, gestién del
obrador y planta de materiales.

6. Calidad de aire, ruido y vibraciones.

7. Proteccion de los recursos hidricos.

8. Proteccion contra la contaminacion
del suelo.

9. Gestion de movimientos de suelos y
excavaciones.

10. Proteccién de la biodiversidad y areas
verdes.

11. Manejo de sustancias quimicas.

12. Gestidn de efluentes.

13. Gestidn de residuos.

14. Seguridad vial, peatonal y
ordenamiento del transito.

15. Control de plagas y vectores.

16. Procedimientos de gestién laboral.

17. Seguridad y salud ocupacional.

18. Seguridad y salud comunitaria.

19. Prevencion de enfermedades
infecciosas en el ambito laboral y
comunitario.

20. Coordinacién con prestadoras de
servicios por red.
21. Protecciéon del patrimonio histdrico
cultural.
22. Procedimiento ante descubrimientos
fortuitos.
23. Plan de respuesta ante contingencias.
24. Desmovilizacion y restauracién. Cierre
de obrador.
25. Explotacion y Cierre de Yacimientos y
Canteras.
Los lineamientos y contenidos minimos de
estos programas se encuentran en el Capitulo
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5. EI PGAS a nivel -constructivo sera
desarrollado por la firma contratista de la obra,
en base a dichos lineamientos de planes vy
programas y al indice orientativo de
contenidos propuestos (Anexo 1).

En el Capitulo 5 se indican los Programas que
debe implementar la D.V.B.A. en la fase
operativa del Proyecto. Se incluyen los
lineamientos minimos de dichos programas.

En cumplimiento con la normativa ambiental y
social, y en linea con las Politicas de
Salvaguardias del BID, deberd realizarse un
proceso de Consulta Publica con las partes
interesadas y afectadas por el Proyecto.

El proceso debe garantizar que, antes de la
consulta, se presente la informacion para
asegurar el entendimiento de los impactos
socioambientales y las medidas de mitigacién
propuestas en el marco de ejecucién del
Proyecto.

Una vez se lleve a cabo el proceso de consulta
publica, el Informe de Consulta se adjuntara
como Anexo a la version final de este EsIAS.

En el Anexo 5. Plan de Consulta Publica se
presenta una descripcidon de los requisitos a
considerar en cada etapa del proceso de
consulta.

El Proyecto contard con un Mecanismo de
Atencion de Reclamos y Resolucion de
Conflictos, en adelante MARRC, cuyo objetivo
es dar respuesta a consultas, quejas y/o
reclamos que surjan durante la ejecucion del
Proyecto, y en relacidn con las mismas.

Asimismo, busca contribuir al proceso de
participaciéon de partes interesadas y/o
afectadas por el Proyecto, entendiendo que su

involucramiento podra mejorar la efectividad y
sostenibilidad de este.

El procedimiento de gestién de quejas vy
reclamos debe cubrir el proceso de recepcién,
gestién o tratamiento del reclamo y el cierre
documentado de este, y debe estar activo
durante todo el ciclo del Proyecto.

Viabilidad
Socioambiental del Proyecto

Conclusiones vy

Este Estudio de Impacto Ambiental y Social
evalué los potenciales impactos y riesgos
socioambientales del Proyecto Construccion
de la Autovia Ruta Provincial N°11 (tramo
entre Mar de Ajé y Pinamar)”.

El estudio se enfocd en las interacciones entre
las actividades del proyecto y los componentes
del medio fisico, bioldgico y socioecondmico
susceptibles de ser afectados.

Durante la fase constructiva se esperan
impactos negativos por accidentes
ocupacionales durante las obras; alteracion del
transito vehicular por reduccién de calzada y
desvios; contaminacién del medio por
inadecuada gestidon de los residuos sélidos
generados, contaminacion del aire por
emisiones de vehiculos y maquinarias
afectadas a la obra, ruido y vibraciones; y
potenciales interferencias con redes de
servicios existentes en la zona.

Estos impactos son acotados en el tiempo
(ocurren durante el periodo de obra), y sélo
afectan el drea de influencia directa del
Proyecto. Los impactos de mayor magnitud
estdn representados por las tareas de limpieza
del terreno, las cuales provocaran afectacién
permanente a la flora y fauna. Para gestionar
todos los impactos mencionados, se prevé la
aplicacion de medidas de mitigacién
adecuadas (detalladas en el Plan de Gestion
Ambiental y Social), de buenas practicas
constructivas, asi como también de un Plan de
Forestacion Compensatoria, que garanticen el
cumplimiento de Ila normativa nacional,
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provincial y local, y de las Politicas de
Salvaguardias del BID.

En relacién con los impactos sociales
negativos, durante la etapa de construccion, la
circulacion de la poblacién y el acceso a
predios aledafios podran verse afectados por
la reduccién de calzada y desvios necesarios
para la ejecuciéon del Proyecto. Ademas, es
posible que deban reubicarse sitios de culto y
memoriales de ruta para la ejecucién del
nuevo carril, para lo cual se establecen
medidas de mitigacion y un programa de
Proteccién de Patrimonio Cultural en el PGAS.

Asimismo, durante la etapa de construccién,
las actividades propias de la obra podran
alterar temporalmente las actividades
econdémicas en las zonas pobladas y predios
productivos. En este sentido, el Proyecto prevé
la implementacion de un Plan de
Compensaciones, el cual tiene por objetivo: (i)
garantizar de que no haya pérdidas netas de
empleo entre los hogares afectados como
consecuencia de la afectaciéon econdmica; (ii)
disefiar medidas de mitigacién para atender a
la seguridad alimentaria, especialmente
durante las instancias iniciales de la
implementacién del plan. En el Anexo 3, se
brindan lineamientos para su elaboracion (en
caso de corresponder).

A partir del analisis de los impactos
ambientales y sociales, puede concluirse que el
Proyecto tiene un impacto ambiental y social
positivo dado que mejorard la capacidad de
transito y el nivel de servicio de la ruta,
ofreciendo mayor confort y reduccién en los
tiempos de viaje a los usuarios. También
mejorara las condiciones de seguridad en la
circulacion de vehiculos vy peatones,
reduciendo la cantidad de accidentes viales, asi
como contribuira a la disminucién de
atropellamiento de animales a partir de la
construccion de pasos de fauna.

A su vez, el Proyecto contribuird a la mejora de
drenajes superficiales y a la revalorizacion del
espacio ambiental de la ruta y su entorno
como corredor vial verde y ruta escénica, a
través de incorporacién de forestacion con
plantas nativas y carteleria indicativa de la
presencia de areas protegidas aledafias.

Finalmente, considerando que los impactos y
riesgos negativos correspondientes a la fase
constructiva del Proyecto se consideran
mitigables y aceptables, y que los impactos
positivos se materializaran a lo largo de la vida
util del Proyecto, se concluye que la ejecucién
del Proyecto es viable, sin riesgos o impactos
socioambientales significativos.
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1. Introduccion

Este Estudio de Impacto Ambiental y Social (EslAS) del Proyecto “Construccién de la Autovia Ruta
Provincial N°11, Tramo entre Mar de Aj6 - Pinamar”, en adelante el Proyecto, tiene como objetivo
general predecir, identificar, valorar y corregir potenciales riesgos e impactos ambientales y sociales
que las actividades del Proyecto puedan causar sobre el ambiente y la poblacién aledaiia.

El Proyecto se ejecutara dentro del marco del Pliego de Bases, Condiciones y Especificaciones Técnicas
para la Licitacién de Contratos establecidos por la Direccidon de Vialidad de la Provincia de Buenos
Aires (D.V.B.A), financiado con una operacion de préstamo del Banco Interamericano de Desarrollo
(BID).

El Proyecto se desarrolla en la Ruta Provincial N°11, en el tramo comprendido entre el Acceso a la
localidad de Mar de Ajé y el Acceso a la localidad de Pinamar, en la Provincia de Buenos Aires (PBA).
El Proyecto abarca los partidos de La Costa, General Lavalle, Pinamar y General Madariaga,
atravesando zonas rurales y ligando un importante conjunto de atractivos naturales, turisticos y
productivos.

El Proyecto vial comprende una longitud de 47,2 km y consiste en la conversién en Autovia incluyendo
la ejecucién de la segunda calzada, construccién de accesos y retornos, banquinas pavimentadas, no
pavimentadas y vegetadas, construccién de alcantarillas transversales y longitudinales, construccion
de darsenas y refugios de pasajeros, pasos de fauna, sefializacidn, iluminacién, entre otras obras
complementarias.

El Organismo Ejecutor (OE) sera la Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires (D.V.B.A)
perteneciente al Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos de la Provincia de Buenos Aires.

Como parte del proceso de evaluacién ambiental y social del Proyecto, se desarrolld este Estudio de
Impacto Ambiental y Social, a fin de asegurar que el Proyecto cumpla con los requerimientos
establecidos en la normativa ambiental nacional, provincial y municipal, y con las Politicas Operativas
de Salvaguardias Ambientales y Sociales del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), entidad que lo
financia.

Los objetivos especificos de este Estudio de Impacto Ambiental y Social fueron:

1. Realizar el diagndstico expeditivo de Linea de Base Ambiental y Social del Area de Intervencién
del Proyecto, asi como una sintesis del marco normativo legal e institucional.

2. Identificar y valorar los principales impactos y riesgos ambientales y sociales del Proyecto sobre
el medio fisico, bioldgico y socioecondmico, en las etapas de Construccién, Operacion y
Mantenimiento.

3. lIdentificar las medidas de mitigacion y los procedimientos de gestiéon para minimizar los
impactos y riesgos evaluados, y delinear los contenidos del Plan de Gestién Ambiental y Social
del Proyecto.

4. Identificar las partes interesadas y llevar a cabo Consultas significativas para el Proyecto.
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1.1 Contenido de Estudio de Impacto Ambiental y Social

Este Estudio resume el proceso de Evaluacién de Impacto Ambiental y Social del Proyecto
“Construccion de la Autovia Ruta Provincial N°11, Tramo Mar de Ajo - Pinamar”, en los Partidos de
La Costa, General Lavalle, Pinamar y General Madariaga.

El EslA se ha elaborado para las fases de construccién y operacidn del Proyecto, en base a informacion
antecedente, relevamientos y visitas de campo, entrevistas con personal clave y tareas de gabinete.

Se han utilizado estudios realizados en la zona, lo suficientemente actuales y pertinentes como para
ser considerados como validos para este informe. Una obra como la evaluada en el presente EslA, esta
sujeta al cumplimiento de un conjunto normativo de alcance nacional, provincial y sectorial. No
obstante, el principal compendio normativo a considerar estd vinculado a legislacidon de la Provincia
de Buenos Aires, jurisdiccidn en la cual se desarrollan integramente las obras.

El alcance de este estudio atiende los requisitos que se fijan en la ley Provincial N.2 11.723 y en la
Resolucién 492/19 Anexo |, del Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible (OPDS),
actualmente Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires, quien recibira este informe a fin
de emitir la correspondiente Declaracidon de Impacto Ambiental (DIA).

En la Tabla 1 que sigue a continuacidon se presenta la estructura del EslAS, detallando los capitulos y
el contenido de estos.

Tabla 1 - Contenidos del Estudio de Impacto Ambiental y Social

Numero de Titulo de los L
p . Descripcion
capitulo contenidos
Resumen Ejecutivo Presenta el resumen del Estudio de Impacto Ambiental y Social.
Describe el desarrollo y la estructura del EslAS, incluyendo la ubicacién,
1 Introduccion objetivos y alcance del Proyecto, y los profesionales que intervinieron en la
elaboracién del documento.
» Descripcion del | Proporciona una descripcidn del Proyecto (obras, disefio y especificaciones
Programa técnicas salientes).
3 Caracterizacion | Presenta la informacion basica disponible acerca del medio fisico, bioldgico y
del Ambiente antrépico dentro de la zona de intervencién del Proyecto.
e . Resume la metodologia utilizada para evaluar los impactos del Proyecto en
Identificacion y . " o . . -
.. el ambiente fisico, bioldgico y antrépico, y los resultados de dicho analisis.
4 Valoracion de L . e .
También, presentan las medidas de mitigacion correspondiente a los
Impactos . . . g
potenciales impactos identificados.
El PGAS identifica las medidas de mitigacion para los impactos y riesgos
Plan de Gestion ambientales y sociales previstos, y los procedimientos para una adecuada
5 Ambiental y gestion ambiental y social por parte de los ejecutores, incluyendo la
Social definicion de roles institucionales y responsabilidades para la
implementacion.
6 Conclusiones Se resumen las conclusiones y viabilidad ambiental y social del Proyecto.

Presenta el listado de referencias y documentos utilizados durante el

Referencias .,
transcurso de la evaluacion.

Incluye anexos con informes modelo y lineamientos a considerarse para la
Anexos adecuada gestion ambiental y social del Proyecto, y el marco legal e
institucional.
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Direccion y Coordinacion: Ing. Federico A. Scodelaro. Matricula Profesional N.2 2740 (Consejo
Profesional de Ingeniera Quimica, Buenos Aires). Inscripto en el Registro Nacional de Consultores en
Evaluacién Ambiental del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable, Republica Argentina
(Certificado N.2 53)

Coordinacién Ambiental: Mg. Laura Lores. Inscripta en el Registro Unico de Profesionales del
Ambiente (RUP-001779).

Aspectos Ambientales: Lic. Jimena Pérez; Lic. Esteban Koziol.
Aspectos Sociales: Ing. Victoria Palmieri.

Relevamiento de Campo e Identificacion de Impactos y Riesgos Ambientales y Sociales: Ing. Magali
Kuntz.

Plan de Gestion Ambiental y Social: Lic. Jimena Pérez.

1.2 Antecedentes

La Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires (D.V.B.A) perteneciente al Ministerio de
Infraestructura y Servicios Publicos (MISP) de la Provincia de Buenos Aires (PBA) se propone, a fin de
mejorar las condiciones de movilidad y seguridad vial en una zona con alto potencial productivo y
econdémico, fortalecer la comunicacidn interna y la integracion territorial, facilitar el movimiento de
cargay personas, realizar intervenciones que permitan contribuir a la mejora de los niveles de servicio
y de la seguridad vial en tramos de la red vial provincial de la PBA que se encuentren debidamente
priorizados en el Plan de Inversién Vial Provincial.

A tal fin, el presente Proyecto forma parte del Plan de duplicacién de calzadas en el Sistema Vial
Integrado del Atlantico que vinculan la Ciudad Auténoma de Buenas Aires (CABA) y la ciudad de Mar
del Plata con las principales ciudades y balnearios de la Costa Atlantica Argentina.

La obra constituira una Autovia, Categoria 1, calzada 2+2 con banquinas pavimentadas. Se trata de
una obra vial que apunta a optimizar su funcionamiento teniendo en cuenta que dicho camino es la
Unica via de acceso a la ciudad de Mar del Plata por la costa, y es utilizado frecuentemente por
Omnibus de media y larga distancia, transito que se ve notoriamente incrementado en la temporada
estival, vacaciones de invierno y fines de semana largos, en donde no solo se incrementa el transito
de automaviles, sino un acrecentado trafico de suministros a los centros turisticos.

Para la construccion de la Autovia Ruta Provincial N°11 se propone la ampliaciéon de la capacidad,
optimizacidn de niveles de servicio, el mejoramiento de las condiciones de seguridad al transito a fin
de disminuir la probabilidad de ocurrencia de incidentes viales, disminuir los tiempos de viaje, el
consumo de combustible y los costos de operacidn de los vehiculos, en beneficio de usuarios y de la
comunidad en general.

El Proyecto se encuentra alineado con la Estrategia (GN-2870-1) del Grupo BID con Argentina, y es
consistente con la Actualizacidon de la Estrategia Institucional (GN-2788-5), acompanando con el
desafio de desarrollo de: (i) productividad e innovacién por su apoyo al mejoramiento de la
infraestructura de corredores viales.
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Asimismo, el Programa se alinea a la Estrategia Integrada de Mitigacion y Adaptacion al Cambio
Climatico y de Energia Sostenible y Renovable (OP-1011) al incorporar a su componente de obra
conceptos de adaptacién al cambio climatico por considerar en el disefio de la estructura del
pavimento, drenajes y alcantarillas, criterios para reducir los posibles impactos de eventos climaticos
extremos en la infraestructura.

1.3 Diagndstico de la Situacion Actual

La traza se desarrolla en la zona limitrofe entre los partidos de Gral. Lavalle y La Costa, y Gral.
Madariaga y Pinamar, atravesando zonas rurales, con un ancho de zona de camino (AZC) variable de
aproximadamente 150 m.

El tramo por intervenir presenta una calzada indivisa de un carril por sentido (en general centrada en
la zona de camino), pavimentada en asfalto de 7,30 m de ancho, con banquinas sin pavimentar a
ambos lados, de ancho y conformacién variable; dentro de una zona de caracteristicas rurales.

En ciertos sectores el perfil transversal presenta signos de desgaste y deformaciones, con presencia
de baches, fisuraciones y leves ahuellamientos.

La ruta atraviesa zonas topograficamente llanas, con presencia de médanos y arenales, dotadas de
escasa pendiente transversal y escurrimientos predominantemente verticales dominados por la
evaporacion e infiltracion.

En el desarrollo de la traza se observan zanjas de desagtie a cielo abierto que se manifiestan de forma
interrumpida a un lado y otro del camino, como asi también la presencia de tendidos eléctricos de alta
y baja tensién a ambos lados a lo largo de todo su desarrollo.

Elancho de zona de camino ronda los 150,00 m, por lo que se considera suficiente para laimplantacion
de una obra basica que contemple: duplicacién de calzada con cantero central, incorporacion de
retornos, obras de demarcacion, iluminacién e infraestructura para el transporte publico, sin resultar
necesario recurrir a expropiaciones.

La provincia de Buenos Aires cuenta con una red vial de mas de 120.000 km, de los cuales 4.675 km
son rutas nacionales que atraviesan a la provincia, 35.423 km corresponden a la Direccidn de Vialidad
de la provincia de Buenos Aires (D.V.B.A) y aproximadamente 81.500 km corresponden a
jurisdicciones municipales.

Al considerar la flota total de vehiculos circulante para todos los segmentos, la edad promedio del
parque automotor total argentino es de 12,1 afios.

Argentina ostenta uno de los indices mads altos de mortalidad producida por accidentes de transito:
veinte personas mueren por dia, casi 8.000 muertos por ano, y mas de 120.000 heridos anuales de
distinto grado, ademas de cuantiosas pérdidas materiales.

Esta cifra es significativamente elevada si se la compara con los indices de otros paises, en relacién
con su poblacidn y numero de automdviles circulantes. Del total de vehiculos del pais casi el 50% de
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la flota se encuentra concentrada en la Provincia de Buenos Aires y Ciudad Auténoma de Buenos Aires,
secundado por Cérdoba y Santa Fe que en conjunto suman 19,4 por ciento.

La RP N°11 presta servicio al transito de mediano y largo recorrido, y posee un incremento estacional
del transito en los meses de verano, con picos en cambios de quincenas y fines de semana, al absorber
los flujos de ida y vuelta provenientes de grandes ciudades, entre las que se cuenta la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, hacia los destinos turisticos de la costa atlantica norte de la PBA (Partido
de la Costa, Pinamar, Villa Gesell, Mar del Plata, etc.).

Especificamente para el tramo bajo estudio, los datos de TMDA muestran que para el contador de
transito localizado en Km 391 de RPN211 (distante a 3,0 km del Acceso a Pinamar) se registra un TMDA
de 5911 vehiculos, correspondiendo el 86% de los mismos a autos y camionetas, el 10% a camiones
livianos y el 3% restante a camiones pesados (D.V.B.A, 2022). Dicha cifra anual se ve constantemente
incrementada a partir del asentamiento poblacional en la regiéon costera de los ultimos afios;
principalmente en los meses de verano donde se duplica la recepcién de poblacidn.

Entre las principales causales de incidentes viales, referidos a la infraestructura y operacion del
transito, registrados en la actual RP N211 es posible destacar las siguientes:

e Aumento constante del tradnsito vehicular, producto principalmente del incremento
poblacional, especialmente en meses de verano.

e Existencia de Calzada Indivisa (1+1) con probabilidad de ocurrencia de incidentes viales
(choques frontales).

e Estado deficiente de la calzada de rodamiento en sectores puntuales del tramo (desgaste,
deformaciones y ahuellamiento).

e Existencia de accesos a localidades y barrios con carencias de elementos de seguridad al
transito (darsenas de transiciéon y giro, iluminacion, sefalizacién, etc.)

e Ausencia de banquinas pavimentadas que permitan evitar o reducir gravedad de
consecuencias en incidentes viales, ante maniobras de sobrepaso o salidas de la via.

1.4 Contexto y Justificacion

El presente Estudio de Impacto Ambiental y Social (EsIAS) tiene como finalidad detectar los principales
riesgos e impactos que pueda producir la ejecucién del Proyecto sobre el area de influencia, de modo
de mitigar y/o compensar los impactos negativos, potenciar aquellos de caracter positivo y asegurar
el cumplimiento de las regulaciones vigentes sobre la gestién ambiental.

El alcance del trabajo corresponde a los requerimientos de la legislacion vigente en la tematica, en las
distintas jurisdicciones (local, provincial y nacional), pero principalmente debera cumplirse el Manual
de Evaluacion y Gestién Ambiental de Obras Viales actualizado (MEGA), de la Direccién Nacional de
Vialidad.

El trazado del Proyecto se desarrolla paralelo a la calzada existente para el transito ascendente (a la
derecha de la traza actual en sentido Mar de Ajé-Pinamar), resultando una Autovia Categoria |, y en
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jurisdiccion de los Partidos de La Costa, General Lavalle, Pinamar y General Madariaga, ligando un
importante conjunto de atractivos turisticos y productivos.

La nueva tendencia del turismo interno, con la modalidad de los fines de semana largo, han producido
un incremento exponencial en la demanda de vias de comunicacién de mayor seguridad y confort
durante los 365 dias del aifo. Esta obra estd destinada a ser uno de los tramos del camino costero por
excelencia del pais.

Este tramo de la Ruta Provincial N°11 conecta y provee acceso a localidades balnearias y destinos
turisticos desde el drea metropolitana de Bs. As. y C.A.B.A, desde el interior de la provincia de Bs. As.
y es la Unica via de acceso a la ciudad de Mar del Plata por la costa. Es frecuentemente utilizado por
6mnibus de media y larga distancia, y servicios de emergencias, bomberos, seguridad, cuyo transito
se ve notoriamente incrementado en la temporada estival y fines de semana largos, en donde no solo
se incrementa el transito de automoviles, sino un acrecentado trafico de suministros a los centros
turisticos.

En la actualidad, la ruta tiene una calzada de 7,30 metros de ancho, con dos carriles de circulacion de
sentido contrario y banquinas sin pavimentar, a ambos lados y de un ancho variable. La zona de
camino presenta un ancho aproximado de 150 metros y se inserta en un entorno llano, con presencia
de médanos y arenales, con reducida pendiente transversal y escurrimientos predominantemente
verticales dominados por la evaporacion e infiltracion.

Con relacidn a la presencia cercana de dreas protegidas, se destaca que la RPN211 se localiza en la
zona de borde de la Reserva Natural Salada Grande la cual, y se encuentra dentro de la Reserva Bahia
de Samborombdn, ambas protegen zonas de humedales de importancia y se encuentran bajo
jurisdiccion provincial.

La via actual solo posee 2 intersecciones en sus cabeceras, coincidentes con los accesos a Mar de Ajé
y Pinamar, y solo 1 retorno en el acceso a Punta Médanos, generando inconvenientes a los
conductores que intentan acceder a los balnearios y barrios cerrados de la zona, y aumentando los
riesgos de seguridad vial.

El proyecto debera ejecutarse respetando las disposiciones y/o legislacidn vigente en materia vial,
particularmente en lo expresado por la Ley N°24.449 sus decretos reglamentarios y las leyes
provinciales vigentes.

Se debera facilitar criterios que lleven a que la RP N211 no impacte negativamente respecto a las dreas
protegidas localizadas en su entorno, protegidas por diversas leyes provinciales, dando asi
cumplimiento al Convenio de Biodiversidad y contribuyendo a crear un atractivo de gran valor
diferencial en el acceso a una de las zonas turisticas de mayor importancia del pais.

Situacidn sin Proyecto

e Se agravaria la inseguridad vial producto de la actual geometria y del incremento del transito.

e Se incrementaria la congestidon del transito, reduciendo el nivel de servicio de la ruta y
aumentando los tiempos de viaje y costos del transporte.

e La ausencia de una intervencion de revalorizacién de la ruta daria lugar a la depreciacidn del
espacio ambiental y como consecuencia también, a la desvalorizacién de las propiedades
aledafias.

Situacidn con Proyecto
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e Acompafia las previsiones de desarrollo regional al acondicionar la ruta con caracteristicas de
capacidad similares al resto de los tramos del corredor.

e Atiende a las necesidades de seguridad de la poblacidn.

e Hace frente a las demandas provenientes del cambio climatico en lo que respecta a la
ejecucion de obras hidraulicas de capacidad en el sector y al mantenimiento de las condiciones
ambientales preexistentes.

e Provee una estructura de movilidad ordenadora permitiendo potenciar programas de
ordenamiento territorial local.

o Contribuye con medidas orientadas a minimizar la fragmentacion de habitat.

1.5 Objetivos y Ubicacion del Proyecto

El objetivo general del Proyecto es la realizacién de una segunda calzada a fin de aumentar la
capacidad y otorgar la misma jerarquia (Autovia Categoria |, de 2+2 carriles) que las rutas por las que
se accede en la actualidad a la costa atlantica, a la Ruta Provincial N°11, entre las localidades de Mar
de Ajo y Pinamar.

Los trabajos contemplados en el proyecto se indican a continuacion:

e Ejecucidén de la segunda calzada de la RP N211 entre el Acceso a Mar de Ajd en Progresiva km
0+000, y el Acceso a Pinamar, en progresiva km 47+211 (aprox. 47,20 km), paralela a la
existente. Se trata de dos calzadas independientes, divididas por separadores centrales de
16,00 metros entre bordes internos de calzadas pavimentadas.

e Banquina externa de 3,00 m con un ancho pavimentado de 2,50 m y una banquina interna de
1,50 m de ancho del cual 0,50 m son pavimentados. La obra se complementa con banquina
interna vegetada de 1,00 m.

e Realizacidn de 13 retornos simples a lo largo del tramo, dotados de una amplia trocha de giro
a través de la cual se realizard el intercambio de calzadas.

e Se contempla la ejecucién de 14 alcantarillas transversales y de alcantarillas longitudinales en
accesos a propiedades.

= Realizacién de cordén de hormigdn de proteccién de borde de pavimento.
= Construccién de darsenas y refugios de pasajeros.

= Colocacidn de barandas metdlicas para defensas vehiculares.

= Sefializacién horizontal.

=  Sefializacion vertical.

= [luminaciéon de todas las intersecciones.

= cuatro pasos de fauna.

En la Figura 1 puede observarse el area de implantacion general del Proyecto.
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Figura 1 — Ubicacién General del Proyecto. Fuente: Elaboracién PlanEHS, 2024.
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1.6 Arreglos Institucionales

El Organismo Ejecutor del Proyecto (OE) sera la Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires
(D.V.B.A) perteneciente al Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos.

La D.V.B.A a través de la Unidad Ambiental en conjunto con la UCP sera la encargada de realizar el
control y seguimiento de la gestién ambiental y social del Proyecto.
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2. Descripcion del Proyecto

A continuacidn, se describen las intervenciones previstas a financiarse en el marco del Proyecto, y las
especificaciones técnicas sobre métodos de construccidon y materiales proporcionadas por la D.V.B.A.

2.1 Memoria Descriptiva del Proyecto

Secciones de obra

El Proyecto que se desarrolla en el tramo comprendido entre Mar de Ajé y Pinamar, y cuenta con una
longitud total de 47,20 km, pretende dar continuidad a la configuracidn de doble calzada, vinculando
el trazado proveniente desde la rotonda de acceso a Mar de Ajo, de norte a sur, y la rotonda de acceso
a Pinamar, de sur a norte.

Este tramo se encuentra divido en dos secciones:

e Seccién 1: Pr. 0+000 a 24+750. Longitud=24,75 km.
e Seccidn 2: Pr. 24+750 a 47+211. Longitud=22,46 km.

Figura 2 — Secciones del Proyecto. Fuente: D.V.B.A, 2022.

Seccion 1

Esta seccidn 1 posee un largo total de 24,75 km desarrollandose desde la rotonda Av. San Martin que
provee ingreso a la localidad de Mar de Aj6 (Progresiva 0+000) y responde a los siguientes criterios de
disefo:
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e Vd=120Km/h

e pmax=6,00%

e (Cantero central = 16,00m

e Ancho de calzada =7,30m

e Ancho de banquinas:
- Externa: 2,50m pavimentada - 0,50 m de suelo
- Interna: 0,50m pavimentada - 1,0 0m de suelo

e Pendiente transversal: 2,00% calzada - 4,00% banquinas

e Retornos: ubicados cada 4,00/4,50 km como maximo, ajustados en funcidén a conexién con
barrios, accesos, establecimientos, etc.

REFERENCIAS

RETORNOS PROYECTADOS

C 3 INTERSECCIONES O SISTEMAS DE GIRO EXISTENTES

Ubicacién de retornos y sistemas de giro existentes

Prograsciva Deseripddn
0+000 Rotonda existente Av. San Martin. Ingreso a Mer de Ajd
1+150 | Retomoingreso a Mar de Ajé. Conexidn con terminal de dmnibusas
44500 Retorno conexidn con Nueva Atiantis
£+250 Retorno conexion con ABSAy Nueva Atlantis
94500 Retorno
134600 Retorno conexidn con Barrio Rincon de Cobos
184500 Retorno existente. Conexién con Punta Médanos
23+500 Retorno

Figura 3 — Seccion 1. Fuente: modificado de D.V.B.A, 2022.

Seccidn 2

La seccién 2 posee una longitud total de 22,46 km desarrolldandose desde el final de la Seccién 1
(Progresiva 24+750) hasta la rotonda de ingreso a la localidad de Pinamar y que ademas provee
conexién con la RP N274. Esta seccion responde a los siguientes parametros de disefio:

e Vd =120 Km/h pméax=6,00%
e Cantero central = 16,00m
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e Ancho de calzada =7,30m
e Ancho de banquinas:
- Externa: 2,50m pavimentada - 0,50m de suelo
- Interna: 0,50m pavimentada - 1,00m de suelo
e Pendiente transversal: 2,00% calzada - 4,00% banquinas
e Retornos: ubicados cada 4,00/4,50 km como maximo, ajustados en funcién a conexién con
barrios, accesos, establecimientos, etc.
Ubicacién de retornos y sistemas de giro existentes @
Progresiva Descripdén
28+200 Retorno conexién con Barrio Villarobles
32100 Retorno conexi6n con North Beach
344250 Retorno conexién con Costa Esmeralda y North Beach
36+500 Retorno conexién con Costa Esmeralda
38+500 Retorno conexidn con playa La Deriva
42+000 Retornoingreso desarrollo nuevo barrio
4000 Retorne conexién con Barrio LaHerradura
47:211 Rotonda existe nte RP 74. Ingreso a Pinamar

REFERENCIAS

RETORNOS PROYECTADOS

‘ ’ INTERSECCIONES O SISTEMAS DE GIRO EXISTENTES

Figura 4 — Seccidn 2. Fuente: modificado de D.V.B.A, 2022.

Obras Propuestas

La intervencidn integral de la Ruta Provincial N211 prevé las siguientes obras:

Limpieza, desbosque y destronque de la zona de camino afectada por el nuevo trazado.
Demolicién de calzada actual en sectores de intersecciones, a fines de compatibilizar el disefio
a la nueva configuracién 2+2.

Terraplén con compactacidn especial para conformacidn de la nueva obra basica.

Excavacion para apertura de caja.

Construccion de calzada de pavimento flexible.

Construccidn de banquinas pavimentadas en concreto asfaltico.

Sellado de fisuras y bacheo superficial sobre calzada existente.

Aplicacidn de carpeta de concreto asfaltico para refuerzo sobre calzada existente.
Implementacion de sistemas de retornos en accesos de importancia (barrios, localidades,
sitios de interés, etc.).

Construccion de darsenas para transporte publico y colocacion de refugios para pasajeros.
Demolicidn y retiro de obras de arte existentes.

Construccion de alcantarillas transversales y longitudinales.

Trazado y perfilado de cunetas de drenaje.
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e Sefializacidn vertical y demarcacién horizontal.
e Nuevo sistema de iluminacion.
e Plan de Forestacién Paisajistica y Compensatoria®.

La obra consiste en la construccion de la segunda calzada, con un perfil transversal compuesto por dos
calzadas independientes, divididas por separadores centrales de 16,00 metros entre bordes internos
de calzadas pavimentadas (28,5 m en retornos).

La calzada se proyectara con una pendiente transversal del 2% hacia cada lado a partir del eje,
mientras que en el caso de banquinas la misma alcanzard un 4%. Esto favorecera la evacuacién del
agua de lluvia sobre calzada y la conservacién y limpieza de esta.

Se contemplan carriles de 3,65 m de ancho tanto en el caso de la calzada principal como de carriles
auxiliares (aceleracién y deceleracion). Luego, se incluyen darsenas exclusivas para transporte publico
de pasajeros, que prevén un ancho de carril de 4,00 m (segun plano tipo).

Se aplican en el proyecto cordones de 0,20 m de ancho en su base y 0,15 m de altura, de diversa
tipologia, en intersecciones y retornos.

Para la nueva calzada se proyecta una banquina externa de 3,00 m con un ancho pavimentado de 2,50
m y una banquina interna de 1,50 m de ancho del cual 0,50 m son pavimentados. Los taludes se fijan
con inclinacién de 1:4 para cotas rojas menores a 3,00 m y con taludes 1:2 y sobre anchos de 0,50 m
de banquina y colocacién de barandas metdlicas de seguridad, para cotas rojas mayores o iguales a
3,00 m o lugares con alcantarillas transversales.

Las cunetas laterales se han previsto de ancho variable, con una zona de servicios de 3,00 a 5,00 m
medidos desde el borde del alambrado, limite de la zona de camino.

La segunda calzada, se prevé de 7,80 m de ancho, con pendiente transversal del 2%, con demarcado
horizontal en el borde de carril izquierdo, a 0,50 m de este, de manera de delimitar una banquina
interna pavimentada de 0,50 m de ancho.

La obra se complementa con banquina interna vegetada de 1,00 m, y banquina externa de 2,50 m
pavimentada y 0,50 m sin pavimentar.

El préstamo es de ancho variable, con una zona de servicios de 3 a 5 m desde el borde del alambrado
limite de zona de camino.

En base a lo anterior se ha preparado el perfil tipo correspondiente, que refleja los siguientes
parametros:

! Considerando que el proyecto se enmarca en un concepto de Corredor Verde Bioldgico y Escénico, la
formulacidn de un Plan de Forestacion Paisajistica y Compensatoria resulta de gran importancia. Esto requerira
qgue el mencionado Plan debe estar concluido y ser presentado a las partes interesadas durante el proceso de
consulta publica del proyecto que se lleve adelante.
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e Ancho Zona de Camino 150,00 m
e Ancho de separador central 16,00 m en tramos tipicos de ruta (28,5 m en retornos).
e Ancho de Calzadas Principales 7,30 m
e Anchos de banquina externa
o Sin baranda 3,00 m o Con baranda 3,50 m o Pavimentada 2,50 m
e Ancho banquina interna
o Sin baranda 1,50 m o Con baranda 2,00 m o Pavimentada 0,50 m

e Taludes de terraplén
ParaH<=3m

Interno maximo 1:4

O

o Externo 1:4
o ParaH>3m1:2

En alturas de terraplenes superiores a los 3,00 m, se prevé la colocacion de barandas metalicas de
contencidn (tipo Flex Beam). Para aquellos valores de H menores a 3,00 m en que se requiera
incorporar baranda metdlica se adopta talud 1:2 (por ej. En zonas iluminadas en intersecciones y
distribuidores, en aproximaciones a alcantarillas, etc.).

Los perfiles tipo descriptos se pueden apreciar a continuacion:

| BANQUMNA BANQUINA

CALZADA EXISTENTE CANTERD CENTRAL INTERNA PROYECTADA EXTERMA
a0 " 18.00 " 0 300
WREELE -
DE 18.00m AZ8.50m ENRETORNOS 1.0 5 250
2%
—

a Min. \liﬂm

Banquina

calzads existente

Banquina paumentida Banquina paimentada )
con barras desalentdoras con barras desalentadoras Min. 200
de ransto 3

Figura 5 - Perfil tipo N°1 de obra basica de proyecto.

‘ e an/ BANGUNA | BANDUNA  pcmsom CAIlZADA BANQUNA
CALZADA EXSTENTE  ACELERACION/ ACELERACION/
CEceieracion NERMA . PECELERAEAN PROYECTADA EXTERNA
T —2.50—

0.50 250— 0.50
-~ S . 2 N

13 T

fuerzo sobre
calzada existent

Banquina
de tiera

Banquina pavimentada

Banguina pavimentda )
con bamas desalentadoms con barras desalenadoras. -Min_ 200
de transit i

Figura 6 - Perfil tipo N°2 de obra basica de proyecto en retornos.
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Figura 7 — Perfil tipo N°3 de obra basica de proyecto.

A continuacidn, se lista el detalle de los perfiles a aplicar en progresivas, segun secciones:

Tabla 2 - Perfiles tipo de obra basica a aplicar en progresivas

- Perfil
Seccion

Tipo

N°1

Progresivas

0+000 a 0+882

1+337 a 4+210

4+665 a 6+067

6+522 a 9+386

94841 a 13+392

13+848 a 17+850

19+050 a 23+307

23+763 a 24+750

N°2

0+882 a 1+337

4+210 a 4+665

6+067 a 6+522

9+386 a 9+841

13+392 2 13+848

23+307 a 23+763

N°3

Interseccion rotacional de Acceso a Mar de Ajé

17+850 a 19+050

24+750 a 274981

28+436 a 31+206

31+661 a 33+982

34+437 a 36+140

36+596 a 38+244

38+699 a 41+786

42+241 a 43+809

444265 a 46+300

46+900 a 47+210

N°2

27+981 a 28+436

31+206 a 31+661

33+982 a 34+437

36+140 a 36+596

38+244 a 38+699

41+786 a 42+241

43+809 a 44+265

46+300 a 46+900
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La estructura de pavimento propuesta para el proyecto de duplicacién de calzada de la Ruta Provincial
La estructura de pavimento propuesta para el proyecto de duplicacién de calzada de la Ruta Provincial
N°11 se ha disefiado tomando en cuenta diversos estudios como mediciones de transito, relevamiento
del estado de la estructura existente, analisis de los materiales componentes de la misma, asi como
de los materiales necesarios para la reconstruccién y estudios geotécnicos.

A partir de ello, se ha establecido una estructura flexible que comprende una carpeta asfaltica tipo
CAC D19 AM3 con un espesor de 0,05 m, aplicada tanto en la calzada nueva como en la existente.
Ademas, se incluye una base asfaltica tipo CAC D25 CA30 con un espesor de 0,08 m, una base de
estabilizado granulométrico con un espesor de 0,20 m y una resistencia a la compresidn (Rc) superior
a 35 kg/cm?. La estructura también incorpora dos capas de sub base de suelo cal, cada una con un
espesor de 0,16 m, pero con diferentes resistencias a la compresién: la primera capa con Rc superior
a 12 kg/cm? y la segunda con Rc superior a 8 kg/cm?. La subrasante tiene un Valor Soporte Relativo
(VSR) superior al 5%.

Para la banquina pavimentada, se ha previsto una carpeta asfaltica tipo CAC D19 CA30 con un espesor
de 0,05 m, sobre una base de estabilizado granular de 0,15 m de espesor y una sub base de suelo cal
de 0,15 m de espesor con una resistencia a la compresién superior a 8 kg/cm?.

Los perfiles tipo de pavimento se pueden apreciar a continuacion:

‘VARIABLE 100m A 150m .
ZONA DE CAMING EXISTENTE |

BANQUINA CALZADA BANQUINA
CALZADA EXISTENTE CANTERO CENTRAL INTERNA PROYECTADA EXTERNA

730 16,00 | 730 +—3,00

VAR!]ABLE
DE 16.00m A 28.50m EN RETORNOS

0,50: 2,50—| 0.50— }—2.50

<‘ 4 2% 2% 4y j |
4o
=

%
E RS SR - _—— I

I

a Min_ 120 m

Banquina 1 2
de tiera 1

— 1%

L

Figura 8 - Perfil tipo N°1 de pavimento.

VARIABLE 100m A 150m
ZONA DE CAMINO EXISTENTE

SARRM DE BANQUINA BANQUINA CARRY DE CALZADA BANQUINA
CALZADA EXISTENTE  ACELERACION/ A CANTERO CENTRAL ! ACELERAGION/ PROYECTADA A
DECELERACION INTERNA INTERNA DECELERACION ROYECTADA EXTERNA

730 285 73 3,00
—350— == 50— —250
050—| F—2.50 050—| F—4+1.00 <
: =ie | . 2
S K = 7 o P

3 Min. 120 m

———T11 [ | \ee= I
| | | L\
AADEDEDE) Y | s |
EOREOOE OEO® o

Figura 9 - Perfil tipo N°2 de pavimento.
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VARIABLE 100m A 150m
ZONA DE CAMINO EXISTENTE ‘

CALZADA EXISTENTE

BANQUINA CALZADA BANQUINA
CANTERO CENTRAL INTERNA PROYECTADA EXTERNA

VARIABLE

7.30 + 3,00
-2,50:
A%W

N Min_ 120 m

Banquina S 2

de iera oy 1
oe LMM.z.Qu—J

Calzada existente
a derecha a demoler

Figura 10 - Perfil tipo N°3 de pavimento.

A continuacidn, se lista el detalle de los perfiles tipo de pavimento a aplicar en progresivas, segin

secciones:

Tabla 3 - Perfiles tipo de pavimento a aplicar en progresivas

Seccion Tipo

Perfil .
Progresivas

0+000 a 0+882
1+337 a 4+210
4+665 a 6+067
6+522 2 9+386
9+841 a 13+392
13+848 a 17+850
19+050 a 23+307
23+763 a 24+750

N°1

0+882 a 1+337
4+210 a 4+665
6+067 a 6+522
9+386 a 9+841
13+392 2 13+848
23+307 a 23+763

N°2

Interseccion rotacional de Acceso a Mar de Ajé
17+850 a 19+050

N°3

24+750 a 274981
28+436 a 31+206
31+661 a 33+982
34+437 a 36+140
36+596 a 38+244
38+699 a 41+786
424241 a 43+809
44+265 a 46+300
464900 a 47+210

27+981 a 28+436
31+206 a 31+661
33+982 a 34+437

N°2
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- Perfil .
Seccion . Progresivas
Tipo
36+140 a 36+596
38+244 a 38+699
41+786 a 42+241
43+809 a 44+265

N°3 46+300 a 46+900

Drenaje - Obras de Arte

Se verificé el funcionamiento hidrdulico de las obras de arte existentes en la traza. Con el objetivo de
verificar el comportamiento, se analizé el funcionamiento hidraulico de las obras de arte de la RP N°11
con tres modelos distintos:

e Modelo hidrodindmico SWMM
e Modelo hidraulico HY8-Culverts
e Modelo hidrodinamico HEC-RAS

En general, en el estado actual de las obras y el funcionamiento hidraulico de las mismas resulta
adecuado para los caudales correspondientes al evento de 100 afos (evento de disefio).

Considerando las condiciones del terreno y obras de desagiie existentes (pendientes naturales y
zanjas, alcantarillas, etc.) junto con la implantacidon de la obra basica proyectada, se elaboré un
proyecto hidraulico para garantizar su funcionamiento de forma integral. Asi se ejecutaran las
siguientes obras:

e Perfilado y/o readecuacién de las zanjas laterales existentes de la ruta, acorde a la topografia
del lugar.
e Construccion de alcantarillas transversales, ubicadas en las siguientes progresivas:

Tabla 4 - Construccion de alcantarillas transversales segtin progresivas

N.2 Progresiva Calzada ‘

1 -0+050 Nueva
2 0+459 Nueva
3 3+173 Nueva
4 4+076 Nueva
5 5+369 Nueva
6 10+578 Nueva
7 14+632 Nueva
8 18+150 Nueva
9 20+193 Nueva
10 28+998 Nueva
11 33+320 Nueva
DS 39+377 Nueva
13 42+382 Nueva
14 45+023 Nueva

e Construccién de alcantarillas longitudinales en accesos a propiedades.
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Retornos

A lo largo del trazado se han dispuesto varios retornos estratégicos. Estos retornos tienen la funcién
de proporcionar acceso a barrios, sitios de interés y otras areas servidas por la ruta, ademas de actuar
como sistemas de retome. Cada retorno tiene una longitud minima de aproximadamente 300 m y esta
equipado con los correspondientes carriles de aceleracion y deceleracidn. Las calzadas de giro estan
definidas por curvas de tres centros con radios de 36-6-72, asegurando la capacidad de maniobra para
camiones tipo WB19. A continuacién, se detalla la ubicacion de los retornos proyectados, junto con
intersecciones importantes y retornos existentes.

Tabla 5 - Localizacién de retornos segun progresivas

m Progresiva Descripcion

0+000 |Empalme Rotonda existente Av. San Martin. Ingreso a Mar de Ajo
1+175 |Retorno ingreso a Mar de Ajé. Conexién con terminal de dmnibus
44500 |Retorno conexidn con Nueva Atlantis

6+250 |Retorno conexién con ABSA y Nueva Atlantis

51 9+500 |Retorno
13+600 |Retorno conexion con Barrio Rincén de Cobos
18+500 |Retorno existente. Conexién con Punta Médanos
23+000 |Retorno
28+200 |Retorno conexién con Barrio Villarobles
32+100 |Retorno conexién con North Beach
34+250 |Retorno conexién con Costa Esmeralda y North Beach
2 36+400 |Retorno conexién con Costa Esmeralda

38+500 |Retorno conexién con playa La Deriva

42+000 |Retorno ingreso desarrollo nuevo barrio

44+000 |Retorno conexién con Barrio La Herradura

47+211 |Empalme Rotonda existente RP 74. Ingreso a Pinamar

Senalizacion e lluminacion

Sefalizacién vertical y demarcacion horizontal

En toda la longitud del tramo de obra, se debera proyectar el SENALAMIENTO HORIZONTAL Y
VERTICAL correspondiente, en un todo de acuerdo con el “Sistema de Sefialamiento Vial Uniforme”,
Anexo “L”, Articulo 22, Ley Nacional de Transito 24.449, a la cual adhirié la Provincia de Buenos Aires
a través de la ley 13.927.

Se debe prever el sefialamiento en tramos rectos, en curvas, en empalmes y/o en cualquier accidente
del camino que asi lo requiera.

El sefialamiento horizontal, se realizard marcando sobre el pavimento, las lineas continuas
demarcatorias de bordes de banquinas interna y externa, rotonda e isletas, sendas peatonales, linea
de frenado, flechas direccionales, nimeros de velocidad maxima, linea discontinua demarcando:
carriles en ambas calzadas, darsenas en apertura de separador y darsenas con refugio para parada de
transporte publico.
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La marcacion se realizard con la aplicacion de Pintura Termoplastica Reflectante de acuerdo con
especificaciones técnicas particulares, como asi también en lo que respecta a anchos de lineas,
disposicidn, ubicacidn y color, segin corresponda en cada caso.

La marcacion con pintura termopldstica se complementa con tachas reflectivas a colocar en curvas,
como asi también en narices de separadores e islotes.

El sefialamiento vertical, se ha proyectado de acuerdo con su clasificacién, segin normas de
sefialamiento: sefiales de prevencion, reglamentacién e informacién, conforme a especificaciones en
tamanos, formas, colores, nomenclatura y formas de apoyo; y a lo establecido en el Sistema de
Sefializacién Vial Uniforme) Decreto Reglamentario 779/95 y Articulo 22 de la Ley de Trénsito 24.449,
adoptado por la Provincia de Buenos Aires a través de la Ley 13927.

El sefialamiento vertical incluirad sefiales informativas y de prevencion de cardcter ambiental las que
seran contempladas en el proyecto ejecutivo conforme los requerimientos que se fijan en las
Especificaciones Técnicas Ambientales del Pliego Licitatorio.

Asi las sefiales de caracter ambiental que se prevé instalar y que incorporan en las Especificaciones
Técnicas Ambientales del proyecto resaltan ademas los valores naturales del Refugio de Vida Silvestre
Bahia Samborombén y el Refugio de Vida Silvestre Laguna Salada Grande.

Los temas sugeridos para tratar en la carteleria, en forma integral junto a la informacion disponible
son:

e Carteleria sobre pdrticos advirtiendo sobre el ingreso a un area protegida.

e Indicar sobre las restricciones que rigen en las areas con esa categoria de manejo, prohibicién
de caza y de las artes de pesca. Indicar épocas de veda de pesca.

e Prevencién de riesgo de incendios. Los pastizales cercanos a la ruta son susceptibles de
incendios especialmente en determinadas épocas y condiciones ambientales.

e Carteleria preventiva en zonas identificadas como é&reas de cruce de fauna silvestre y/o
animales de corral, conforme a las necesidades del entorno.

lluminacién

El proyecto prevé la iluminacion de todas las . Las luminarias se montaran sobre columnas de doce
(12) m de altura libre, con un distanciamiento entre columnas de 40 m. El tipo de luminaria a instalar
serd doble tipo Strand RS 240, 180 W de tecnologia LED.

Los pardmetros luminotécnicos deberan verificar lo contemplado segin Norma IRAM-AADL J 2022-2.
Se cumplimentan los pardmetros correspondientes a un camino de clase B2, los cuales se muestran a
continuacion:
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Tabla 6 — Caracteristicas del alumbrado por el método de las luminancias

Valores minimos admitidos
Luminancias
Uniformidades T
Clase promedio : (%) G
Nivel inicial [T U,
Lmed
{cd/im?) Lmin/Lmed | Lmin/Lmax.

A 27 0.4 0.7 10 6
B1 20 04 0.6 20 5
B2 13 0.4 0.6 15 6
c* 27 0.4 0.6 15 6

En el caso de calzadas de cinco cariles en un mismo sentido de circulacion, se admite
Us 0,36. En seis camiles 0 mas se admite U=  0.32

B1 Rutade dase B con entornos Suminados

B2 Ruta de case B con entornos no iluminados.

U comesponde a los valores de uniformidad longitudinal de cada camil (ver el aparado 5.2.2)
Uo comresponde a los valores de uniformidad general (ver el apartado 5.2.3)

TI  Incremento del umbral de percepcidn (ver el apartado 5.5.6).

G Deslumbramiento molesto (psicolégico) (ver el apartado 5.5.5)

*  En el caso de utilizer el metodo de luminancias para la dase C

Todas las partes metdlicas del circuito eléctrico de columnas y gabinetes que tengan posibilidad de
entrar en contacto con personas o animales contaran con puesta a tierra y su resistencia maxima sera
de 4 (cuatro) ohm.

El suministro de energia al gabinete se realizara desde las redes de media o baja tension perteneciente
a empresas prestatarias en la zona, para lo cual la se deberd tramitar ante las mismas las
correspondientes solicitudes a costo y cargo de la contratista.

Por ultimo, se prevé también la implementacion de columnas con alimentacién a energia solar en
accesos laterales.

Darsenas y Refugios de Pasajeros

Se procederd a la construccion de darsenas y refugios destinados al ascenso y descenso de pasajeros
de transporte publico, lo cual resolvera problemas de seguridad vial. En el disefio e implementacion
de estas ddrsenas se han considerado la configuracidn geométrica de acuerdo con el plano tipo de la
Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires (D.V.B.A), la ubicacidn actual de las paradas de
colectivos y el logro de condiciones de seguridad adecuadas para la circulacion vehicular, incluyendo
la prevencion de problemas de visibilidad y la correcta incorporacidn de los autobuses a la calzada.

La ubicacién definitiva de las darsenas y refugios de pasajeros sera establecida en el proyecto de
ingenieria de detalle que desarrollara la empresa contratista. En caso de corresponder, cuando se
disponga de su localizacion exacta, se complementard la identificacion y analisis de impactos
asociados a estos componentes del Proyecto.

Interferencias

La deteccion de los servicios de infraestructura subterrdneos estd incluida en las especificaciones
técnicas complementarias, lo que implica la realizacién de los cateos necesarios. Si se detecta alguna
interferencia, se procurara evitar que afecte el proyecto, asegurando al mismo tiempo el correcto
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funcionamiento de dicho servicio o dispositivo. Esto permitira la coexistencia de ambos elementos,
adaptando las condiciones del entorno para tal fin. Como no se prevén desplazamientos de las lineas
municipales existentes en la zona, solo se abordaran los elementos que se encuentren dentro de la
franja delimitada entre ambas lineas.

Defensas vehiculares

Se colocaran barandas metdlicas para defensas vehiculares en la longitud detallada en los cdmputos
métricos y en un todo de acuerdo con la documentacién gréfica de proyecto y especificaciones
pertinentes, debido a la presencia de zanjas de grandes dimensiones y alcantarillas.

Estas incorporaciones incrementaran la seguridad vehicular, evitando posibles desviaciones de los
vehiculos y encauzando su trayectoria hasta disipar la energia del impacto.

Pasarelas peatonales
Se construird 1 pasarela peatonal en la Seccién | (Pr. 0+000 a 24+750).

La ubicacion definitiva de las pasarelas sera establecida en el proyecto de ingenieria de detalle que
desarrollara la empresa contratista. En caso de corresponder, cuando se disponga de la localizacién
exacta, se complementard la identificacidn y andlisis de impactos asociados a este componente del
Proyecto.

Pasos de fauna

Se construiran un total de 4 pasos de fauna, 2 en la Seccién | (Pr. 0+000 a 24+750) y 2 en la Seccién |l
(Pr.24+750 a 47+211).

Los pasafaunas a construir deberan presentar los siguientes lineamientos:

1. Coincidir con obras de arte transversales.
2. Ofrecer una superficie de paso sin llegar a reducir seccidn hidraulica de alcantarillas.
3. Encauzar el corredor bioldgico preferentemente con vegetacidn arbustiva.

La adecuacion de las alcantarillas contemplara los siguientes aspectos:

1. Instalacion de alambrados especiales para encauzar la fauna hacia los pasos definidos.

2. Incorporacién de pasarelas laterales en ambas alas del conducto de drenaje, se realizard para
permitir el “paso seco” de la fauna.

3. Acondicionamiento de los accesos de las pasarelas laterales, asegurando su integracion con el
entorno natural en ambos margenes del paso.

Las alcantarillas seleccionadas para la adecuacién como pasos de fauna, se ubican en las siguientes
progresivas:

Seccion 1 Seccion 2
10+578 33+320
20+193 39+377
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Las alcantarillas que se adecuen como pasos de fauna deberdn contar con una luz minima de 5 metros
de ancho. Aquellas alcantarillas existentes que hayan sido designadas como pasos de fauna y no
cumplan con este requisito seran demolidas y reemplazadas por nuevas estructuras, que garanticen
las dimensiones necesarias para su correcto funcionamiento tanto hidrdulico como ecoldgico.
Ademads, se llevard a cabo un seguimiento de la funcionalidad de los pasos de fauna construidos,
mediante la instalacion de cdmaras trampa que permitan monitorear su uso por parte de la fauna
silvestre.

2.2 Expropiaciones

Debido a la naturaleza del entorno, la ejecucién del proyecto no requerird llevar adelante un proceso
de expropiaciones. El ancho de zona de camino (AZC) ronda los 150,00 m, por lo que se considera
suficiente para la implantacién de una obra basica que contemple: duplicacién de calzada con cantero
central, incorporacidon de retornos, obras de demarcacion, iluminacion e infraestructura para el
transporte publico.

2.3 Plazo de Ejecucion

Se establece un Plazo de Ejecucidn para cada seccidon de Quinientos Cuarenta (540) dias corridos,
contados a partir de la firma del Acta de Replanteo de Obra.
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2.4 Analisis de Alternativas

Analizando la alternativa “Sin Proyecto”, la cual implica no llevar adelante la realizacién de la obra de
una segunda calzada a fin de aumentar la capacidad que las rutas por las que se accede en la actualidad
a la costa atlantica a la Ruta Provincial N°11, entre las localidades de Mar de ajoé y Pinamar, se
continuaria con la situacién actual de accidentes viales, baja capacidad de transito, bajos niveles de
seguridad en materia de circulacidon vehicular y peatonal, y ausencia de una intervencién de
revalorizacidn ambiental de la ruta.

En cuanto al disefio del Proyecto no se evaluaron otras alternativas dado que se trata de una obra a
realizarse paralela a una calzada existente, a fin de jerarquizar la misma como Autovia Categoria |, de
2+2 carriles, con lo cual no resulta pertinente realizar un analisis de alternativas a nivel de Proyecto.

No obstante, se tuvo en consideracién utilizar al maximo la condicidn de borde de la zona productiva
agricola, protegiendo asi el suelo fértil (recurso de gran valor econémico en el drea de influencia del
Proyecto), minimizar la afectacion de parcelas cultivadas y la afectaciéon de viviendas, en caso de
extraccién de ejemplares arboreos, solo los ejemplares cuya extraccidn resulte imprescindible para la
ejecucién de la obra, entre otras medias para minimizar la ocurrencia de impactos socioambientales.

En cuanto a la fase constructiva, luego de adjudicada la obra, estard a cargo de la firma contratista
realizar una evaluacién de alternativas de algunos de los componentes del Proyecto vinculados a la
localizacién del obrador, planta de materiales e instalaciones asociadas, a fin de evitar y minimizar
potenciales impactos socioambientales durante el periodo de ejecucion de las obras.

2.5 Beneficios Esperados

Como resultado de la ejecucidn del Proyecto se espera beneficiar de forma directa a los habitantes de
las localidades que conecta (Mar de Ajé y Pinamar), a la poblacidn que utiliza esta via para movilizarse
y comercializar sus productos, y a toda persona que se dirija hacia los destinos turisticos de la costa
atlantica norte de la Provincia de Buenos Aires, teniendo en cuenta también, que dicho camino es la
Unica via de acceso a la ciudad de Mar del Plata por la costa.

Asimismo, se considera beneficiarios indirectos los gobiernos locales en materia de conectividad,
principalmente por la mejora de la seguridad a nivel vehicular y por la mejora en los accesos, entre
otros aspectos.

En resumen, los beneficios esperados son:

e Mejoras de las condiciones de seguridad al transito (reduccion de accidentes viales).

e Mejoras en la capacidad y nivel de servicio de la ruta (mayor confort y reduccidn de tiempos
de viaje).

e Adecuacion de drenajes superficiales.

e Mejora la calidad de vida en la poblacion.

e Revalorizacién del espacio ambiental de la ruta y su entorno.

e Disminucién del atropellamiento de fauna.
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2.6 Requerimientos de Recursos por parte del Proyecto

Mano de obra

Para la etapa de construccién se requerira el uso de mano de obra calificada y no calificada, se
considerard de manera positiva la contratacion de mano de obra local, especialmente de las
localidades aledaias al Proyecto.

La ejecucion de las obras estara a cargo de la Inspeccién de D.V.B.A, o quien este designe, verificando
cada etapa de la ejecucidon del Proyecto, y particularmente: 1) calidad de materiales y ejecucion de los
trabajos, 2) cumplimiento del PGAS del proyecto y 3) cronograma y tiempos comprometidos.

Posteriormente, en la fase operativa, el uso de mano de obra estard asociada a eventuales tareas de
mantenimiento de la via y de las obras complementarias.

Materiales

A continuacidn, se indican los materiales que seran utilizados en el Proyecto durante la fase de
construccion segun el tipo de tarea.

e Obras basicas y pavimento: se utilizara una subbase de suelo cal-RC 8 Kg/cm? y RC 12 Kg/cm?
para calzada y banquinas, con espesores de 0,16 my 0,15 m respectivamente. La base estard
constituida por estabilizado granular CBR>80% con cemento Portland en espesores de 0,20 m
y 0,15 m para calzada y banquinas. Se implementara una base de concreto asfaltico
convencional denso (CAC D-25) con CA-30 de 0,08 m de espesor, y una carpeta de concreto
asfaltico convencional denso (CAC D-19) con AM3 de 0,05 m de espesor para calzadas y
banquinas, incluyendo el texturizado de calzada existente. Adema3s, se aplicard un riego de
liga con E.B.1 a razén de 0,6 litros/m? y un riego de imprimacién con E.B. a razén de 0,8
litros/m?2.

e Cordones y alcantarillas: se instalarad cordén emergente de hormigén simple tipo “A” y cordén
montable tipo “B”. Las alcantarillas consistiran en caifos de hormigén armado de 0,80 my 1,00
m de didmetro para accesos a caminos, propiedades y retomes, segun el plano tipo D.V.B.A.
Se empleara hormigdn para contrapiso H-10 y hormigdn estructural para obras de arte H-25,
ademas de acero para hormigdén armado ADN-420.

e Obras complementarias: refugios de hormigdn armado para pasajeros, segun el plano tipo
D.V.B.A., y darsenas rurales para ascenso y descenso de pasajeros. Se colocaran barandas
metadlicas para defensa vehicular, de acuerdo con el plano tipo D.V.B.A,, y se instalara un
sistema de iluminacién LED con columnas con alimentacidén solar. El sefialamiento horizontal
se realizard por pulverizacién y extrusién, mientras que el sefialamiento vertical incluira tipos
de un pie, de dos pies y aéreo tipo portico.

Equipamiento e instalaciones
e Movilidad para la supervisién de obra.

e Provisidon y mantenimiento de movilidad Tipo B

e Local de Inspeccidn, Mobiliario, Servicios y Equipamiento para Oficina.
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Movimiento de Suelo

Se prevén movimientos de tierra durante las excavaciones de tipo mecdnica y manual para la limpieza,
apertura y perfilado de zanjas, y nivelaciones de terreno. Se debera procurar que mas del 50% del
material sea recuperado y reutilizado para relleno, restauracion y reperfilado de las dreas
intervenidas.

Agua

Durante la etapa constructiva, se requerira agua de uso doméstico e industrial, para uso sanitario y
riego. El uso sanitario se estima en 50 |/dia/operario. A estos valores debe sumarse el requerimiento
de agua para riego de caminos, y para mezclado de hormigdn. En caso de no existir la posibilidad de
conexién a red de agua en los sitios de obra, el agua deberd ser transportada a las obras por medio de
camiones tanque. Para el riego de caminos se estima una frecuencia de humectacion de una vez al dia
durante la construccidon. El agua potable para consumo del personal de trabajo deberd ser
suministrada en bidones por una empresa autorizada.

Combustible

Durante la etapa constructiva se estima un consumo diario de combustible de 600 litros/dia, utilizado
por maquinarias y vehiculos de transporte de materiales y personas trabajadoras. En la fase operativa,
los consumos de combustible estardn asociados a eventuales tareas de mantenimiento.

Aridos

La contratista analizard la instalacidn de plantas de dridos. De lo contrario, la obtencidn de aridos para
la construccidn serd de canteras autorizadas y se transportaran hasta el sitio en camiones tolva
cubiertos con lona. Preferentemente, se recurrird al uso de canteras de produccién de materiales
existentes y autorizadas por Autoridades Competentes. En caso contrario, el Contratista debera
presentar previo al inicio de esta actividad, el o los lugares propuestos para explotacion de canteras.

Hormigones

La contratista analizarad la instalacion de plantas asfalticas y de hormigén. De lo contrario, los
hormigones y mezclas asfalticas se adquiriran de plantas proveedoras de hormigdn elaborado y de
asfalto, respectivamente, y se trasladaran a la obra segun se requieran, usando camiones mixer. No
se permitira el lavado de camiones en el area de la obra.

Consumo de energia eléctrica

Durante la construccion, las empresas contratistas deberan contratar el suministro de energia
eléctrica necesario.

Uso de la red vial

Durante la fase constructiva se utilizara la red vial de acceso para el transporte de equipos, operarios
y materiales al sitio de obra. Dada la magnitud de las intervenciones se implementard un Plan de
Manejo con medidas de sefalizacidn y circulacién a fin de disminuir molestias a la poblacidn vecina, y
procurar la seguridad en la circulacidn de vehiculos, empleados y transeuntes.
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3. Caracterizacion del Ambiente

3.1 Introduccion

El objetivo principal de este capitulo es caracterizar la zona donde se ejecutara el Proyecto. El andlisis
llevado a cabo permite conocer la localizacidn y descripcidén del area de ejecucién e influencia del
proyecto, a fin de determinar la situacidon actual y los aspectos ambientales y sociales criticos a
considerar.

Este capitulo detalla aspectos relevantes de los medios fisico, bioldgico y socioecondmico de las zonas
de intervencion, a fin de poder evaluar y cuantificar los potenciales impactos ambientales y sociales
atribuibles, o derivados, de las actividades del proyecto.

La elaboracién de la linea de base ambiental se basé en la utilizacion de informacién primaria
producto del relevamiento expeditivo de campo realizado a lo largo de la traza propuesta entre las
localidades de Mar de Ajé y Pinamar. Asimismo, se utilizd informacidn secundaria a partir de fuentes
de informacién disponible y actualizada sobre diversos aspectos del medio fisico y biolégico de
organismos nacionales y provinciales, asi como publicaciones cientificas.

Para la elaboracion de la linea de base social se trabajo con datos cuantitativos y cualitativos
provenientes de fuentes secundarias de diferentes organismos publicos de la Provincia de Buenos
Aires y de los Municipios involucrados. Se tomaron de referencia los diferentes informes vy
publicaciones del Instituto Nacional de Estadistica y Censo de la Nacion (INDEC), entre ellos, informes
con datos del ultimo censo nacional de 2022, los datos aportados por la Direccién Provincial de
Estadistica (DPE) a través del informe semestral de incidencia de la pobreza y la indigencia y de los
informes periddicos de poblacién, sociedad, territorio y mercado de trabajo. Para temas particulares
como pueblos originarios, se consulté informacion publica del Consejo Provincial de Asuntos Indigenas
(CPAI).

3.2 Descripcion del Sitio

La Provincia de Buenos Aires se encuentra ubicada en la regién Centro-Este de Argentina. Limita al
Norte con las provincias de Santa Fe y Entre Rios, al Noreste con el Rio de la Plata y la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires, al Este y Sur con el Mar Argentino del Océano Atlantico, al suroeste con la provincia
de Rio Negro, al Oeste con la provincia de La Pampa y al Noroeste con la provincia de Cérdoba.

El Proyecto de la Ruta Provincial N°11 incluye la construccién de segunda calzada para configurar una
Autovia en el tramo comprendido entre el Acceso a la localidad de Mar de Ajé y el Acceso a la localidad
de Pinamar.

En su camino la traza del proyecto atraviesa los partidos de La Costa, General Lavalle, Pinamar y
General Juan Madariaga. Se ubica entre el Acceso a Mar de Ajé (Prog. km 0+000 de la obra), hasta la
interseccion con la RP N274 en la rotonda de Acceso a Pinamar (Prog. 47+211), con una longitud total
del trazado en las dos secciones de 47,20 km.

Para el estudio se ha dividido el tramo en dos secciones, Seccién | (acceso a Mar de Ajé — Prog. 24+750)
y, Seccién Il (Prog. 24+750 y acceso a Pinamar), ver Figura 11.
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Figura 11 - Ubicacion General del Proyecto. Fuente: Elaboracion propia PlanEHS, 2024.
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3.3 Area de Influencia Directa e Indirecta del Proyecto

Se considera All al area dentro de la cual se prevé la ocurrencia de impactos indirectos, es decir,
aquellos impactos que trascienden el espacio fisico del proyecto y su infraestructura asociada.

Para la presente evaluacidn, se considerd como All a los partidos de La Costa, Gral. Lavalle, Pinamar y
Gral. Madariaga. Esta drea de influencia ampliada es la que recibira el principal impacto ambiental y
social derivado de la ejecucidn proyecto, relacionado con el aumento de la seguridad vial y la
conectividad de la zona.

A su vez, estos partidos recibirdn otros impactos indirectos como el desarrollo regional, aumento en
la afluencia de turistas, aumento del transito sobre ese tramo de la ruta, valorizacién de propiedades,
saneamiento hidrico de la zona, etc. El Area de Influencia Indirecta se presenta en la Figura 12.
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Figura 12 — Area de Influencia Indirecta del Proyecto. Fuente: Elaboracién propia PlanEHS, 2024.

Definicion de Area de Influencia Directa (AID)

Se considera AID como la maxima area envolvente de las obras e infraestructura asociada, dentro de
la cual se pueden experimentar molestias e impactos ambientales y sociales que podrian producirse
de forma directa sobre receptores sensibles del medio, identificados en el area de estudio durante las
etapas de construccién y operacion del proyecto.

Para la presente evaluacidon se definid el AID considerando las siguientes zonas: i) los espacios
ocupados por los componentes del Proyecto y los accesos que se intervengan y utilicen durante la
etapa constructiva y operativa (huella del Proyecto); ii) los espacios ocupados por las instalaciones
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auxiliares del Proyecto, tales como obrador, depdsito transitorio de materiales, entre otros; v iii) los
accesos intervenidos para llegar a dichas instalaciones; v iii) el area aledafia al Proyecto, donde los
posibles impactos socioambientales generados durante las etapas de construccion y operacién son
directos.

Para la etapa de construccidn, se considera la traza proyectada para la autovia definida por la zona de
obras que esta contenida dentro del ancho de zona de camino (AZC). A esto se suma una envolvente
de 150 m a cada lado desde el limite del AZC, la cual actualmente posee un ancho de 150 m
aproximadamente. Adicionalmente, se incluye dentro del AID una zona buffer de 500 m en cada
retorno existente y proyectado, y en las rotondas de inicio (Mar de Ajd) y final de la traza (Pinamar),
debido a las molestias que se ocasionaran al transito sobre la autovia, y que deberdn extremarse las
medidas de sefializacion y advertencia.

Para la etapa de operacion se considera como AID a la traza final de la autovia en el tramo entre Mar
de Aj6 y Pinamar que estara contenida dentro del ancho de zona de camino (AZC), asi como
propiedades y caminos aledaios con accesos a la autovia.

El Area de Influencia Directa se presenta en un mapa general en la Figura 13, y en un mapa individual
para cada una de las Secciones en la Figura 14.
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Figura 13 — Area de Influencia Directa del Proyecto. Fuente: Elaboracién propia PlanEHS, 2024.
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Figura 14 — Area de Influencia Directa del Proyecto, Seccién 1y 2. Fuente: Elaboracién propia
PlanEHS, 2024.

3.4 Metodologia de Caracterizacion de la Linea de Base

Para la obtencién de la informacidon de base ambiental se priorizaron las fuentes de informacion a
nivel nacional y provincial que se mencionan a continuacion, complementando con otros organismos
internacionales como el Panel Intergubernamental sobre Cambio Climatico (IPCC), el Programa
Copérnicus de la Agencia Espacial Europea, y publicaciones académicas en revistas.

La Republica Argentina cuenta con un Sistema Integrado de Informacidn Ambiental (Sinla) bajo la
orbita de la Subsecretaria de Ambiente, que cuenta con informaciéon ambiental georreferenciada. Por
otro lado, otros Ministerios y organismos nacionales también disponen de servicios de informacidn
con aspectos ambientales. A su vez, organismos técnicos como el Instituto Nacional de Tecnologia
Agropecuaria (INTA), el Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN) o el Instituto Geografico Nacional
(IGN) disponen de documentos, publicaciones académicas y cartografia digital.

La Provincia de Buenos Aires cuenta con un Sistema de Informacion Geogréfico de la Direccidon
Provincial de Estadistica y uno del Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos. También el
Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires cuenta con informacién ambiental disponible,
y cierta informacion georreferenciada.
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Para la obtencién de la informacidon de base social se trabajé a escala provincial y de los cuatro
partidos de la PBA relevantes para este Proyecto a fin de poder realizar andlisis comparativos.

El INDEC se constituye el organismo de referencia y fuente de consulta respecto de la produccién de
datos estadisticos en todos los niveles, y la Direccidn Provincial de Estadistica (DPE) en lo que respecta
a la produccién y elaboracién de informes especificos de la PBA.

Para la construccion de la linea de base social se realizé una descripcién concisa del medio socio-
econdmico, con informacién referida a la organizacién politica y administrativa de la PBA, datos
poblaciones generales, evolucion y caracteristicas demograficas principales. Al mismo tiempo se
presentan indicadores de pobreza e indigencia y mercado de trabajo junto con datos sobre servicios
e infraestructura a fin de dar cuenta de la dindmica socio-econdmica de la zona.

Finalmente se presenta un diagnéstico situacional sobre presencia de pueblos originarios y patrimonio
cultural, completando la informacién con un mapeo de actores relevantes para el Proyecto.

A su vez, se realizd una descripcion especifica sobre el Area de Influencia Directa del Proyecto
(seccion 3.8) a los fines de brindar informacion del entorno ambiental y social inmediato con el
objetivo de identificar, predecir y evaluar de manera tempranay oportuna posibles riesgos e impactos,
y que puedan ser atendidos a partir de las medidas propuestas en el PGAS.

3.5 Medio Fisico

La provincia de Buenos Aires se encuentra en la zona de clima templado himedo con veranos célidos
(clasificacién Cfa seguin Koppen). Se temperatura media anual es de 17 2C. Durante el verano, las
temperaturas minimas y maximas son moderadas, con un promedio de 28 2C en enero, mientras que,
en julio, durante el invierno, las temperaturas oscilan los 7 2C, con algunas heladas entre junio y
agosto. La estacién cdlida abarca desde noviembre hasta marzo, mientras que la estacién fria se
extiende de mayo a agosto.

Con respecto al régimen de lluvias, presenta en promedio un total anual de 1.000 mm y sin estacion
seca. Las precipitaciones coinciden con el avance del aire frio y himedo proveniente del Sureste y Sur.
Durante el periodo estival y a comienzos de otofio, se registra la mayor frecuencia de lluvias, mientras
gue los meses de invierno suelen tener precipitaciones mas escasas.

Por su gran extension territorial, puede observarse en la Figura 15 que la provincia posee variaciones
latitudinales y longitudinales en los valores medios de temperatura y precipitacién, siendo la
diferencia en la precipitacion mas marcada.

Pagina 45



EsIAS — Construccién de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

2505 H feses |
30°5 H 30°s |
35°5 35S |
10°5] : N Los]
4505 o :H pos 1
Temp. Media ("C) 2 . Predipitacion (mm )
Anual 10 A |
{1981 UZEEIJ‘I o & (1 B'B:-UZEI]‘I 0y 00
e 00
4
50°5H : f Jpoes 004
-El" 150
FEs s FE 100
= = B0
. 25
o | -104 o |
5505 | . | | - 5505 | . | | |
75°0 70°0 65°0 60°0 55°0 75°0 70°0 65°0 60°0 55°0

Figura 15 — Atlas Climatico de Argentina. Izq.: Temperatura media anual (°C). Der: Precipitacion
anual (mm). Para el periodo 1981-2010. Fuente: Servicio Meteorolégico Nacional.

Con la finalidad de planificar la gestion ambiental asociada a la obra, se presenta una caracterizacidn
de aspectos relevantes de la zona del proyecto, que estd marcada por su cercania a la costa. La zona
costera de la provincia de Buenos Aires tiene un clima templado ocednico. La influencia ocednica
genera una regulacion de los efectos de la temperatura, presentando menor diferencia estacional
entre los meses de verano e invierno. Con respecto a las precipitaciones, sigue un régimen estacional
con maximos durante los meses de verano. Sin embargo, en invierno se producen fendmenos
asociados a las precipitaciones, como frentes frios y ciclogénesis, que ocasionalmente pueden ser
severas y provocar inundaciones. Estas ciclogénesis pueden estar acompafiadas de fuertes vientos,
olas de altura superior a lo normal y aumento del nivel del mar.

En la Figura 16 se presenta la estacion meteoroldgica de Pinamar del Servicio Meteoroldgico Nacional
(SMN), para representar el clima en la zona del proyecto, debido a su cercania a la traza. Puede
observarse la influencia ocednica, ya que los valores minimos de Iluvia son mas altos que en otros
lugares de la provincia, disminuyendo solo hasta 61.5 mm/mes en le época invernar donde se registran
las minimas precipitaciones. Las temperaturas maximas medias en la época de verano alcanzan los
30° y en invierno sus temperaturas minimas medias llegan los 7.5°C.
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Figura 16 — Estadisticas Normales del Mes (1991-2020) para la estacion Pinamar. Fuente:
elaboracidn propia en base a datos del Servicio Meteorolégico Nacional.

En cuanto a eventos climaticos extremos, se cuenta con datos de la estacion de Villa Gesell Aero para
el periodo 1977-2021 (Figura 17), ya que no se cuenta con datos de extremos para Pinamar. La
temperatura minima histérica para el periodo fue de -8.9°C y se dio en el mes de julio, y la maxima
histérica de 39.4°C en el mes de enero. La precipitacion mensual maxima histérica fue de 360
mm/mes, ocurrida en el mes de marzo, un valor muy por encima de la media para ese mes que es de
95 mm/mes. El resto de los meses las maximas histdricas estuvieron entre 230 y 150 mm/mes,
también muy por encima de los valores medios. La precipitacion diaria maxima histérica se dio en el
mes de enero y fue de aproximadamente 140 mm/dia, y el resto de los meses las maximas histdricas
oscilaron entre 50 y 100 mm/dia.
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Figura 17 — Temperaturas y precipitaciones extremas para el periodo 1977-2021 para la estacion
Villa Gesell Aero. Fuente: Servicio Meteorolégico Nacional.

Cambio Climatico y Vulnerabilidad

El principal impacto asociado al calentamiento global en Argentina, segun el Quinto Informe del Panel
Intergubernamental sobre Cambio Climatico (IPCC, 2014) segun contribuciones del Grupo 2 de
Impactos, Adaptaciéon y Vulnerabilidad, se relaciona con un aumento de las precipitaciones observado
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durante las ultimas décadas en la Cuenca del Plata. Desde 1960 las precipitaciones anuales promedio
en la zona han aumentado aproximadamente un 20% (equivalente a un 3,5% por década). En el afo
2001, Argentina fue ubicada entre los 14 paises mas afectados por las inundaciones. De la misma
manera se informd una tendencia de aumento del nivel de Rio de La Plata debido al aumento del nivel
de mar, asi como un aumento sostenido de la temperatura.

Durante el afio 2021, el IPCC presentd su Sexto Informe del Grupo 1 sobre Bases Fisicas del Cambio
Climatico (IPCC, 2021). En este informe, se describe la region del Sudeste de Sudamérica, que incluye
la Provincia de Buenos Aires, y se confirman las tendencias observadas. Con un alto nivel de confianza,
se ha observado un aumento en las precipitaciones medias y extremas en el Sudeste de Sudamérica
desde 1960. Ademas, con un nivel de confianza medio, se proyecta un incremento en la intensidad y
frecuencia de eventos extremos de precipitacidn, asi como de inundaciones fluviales bajo un escenario
de aumento de 2°C en la temperatura media global. Por otro lado, dentro de los eventos extremos de
precipitacion, se prevé un aumento de las sequias agricolas y ecoldgicas hacia mediados de siglo,
también con alto nivel de confianza.

En relacién con la tendencia observada en los Ultimos 60 afios, se presenta en la Figura 18 las
tendencias para temperatura y precipitacién en el periodo 1961-2020 para Argentina, generadas por
el Servicio Meteoroldgico Nacional. Aunque no se observa una tendencia marcada de aumento de la
temperatura en la zona del Proyecto, si se registra un incremento en la precipitacidn, en concordancia
con lo informado por el sexto informe del IPCC. Especificamente, para la zona del proyecto, se ha
observado un aumento en el valor medio de la precipitacién de 50-100 mm en 60 afios.
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Figura 18— Tendencias observadas para temperatura y precipitacion en el periodo 1961-2020.
Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional.

La Figura 19 y Figura 20 muestran los cambios proyectados para temperatura y precipitacién en el
mediano plazo (2041-2060) para el Sudeste de Sudamérica el Sexto informe del IPCC. En la Figura 19
puede observarse el aumento esperado en la temperatura media para el Sudeste de Sudamérica. Se
proyecta que para el afio 2040 habra un aumento de 1.2°C en la temperatura media para el Sudeste
de Sudamérica, con respecto al valor climatolégico medio de 1981-2010, aldn para un escenario
intermedio de estabilizacidon de las emisiones (SSP2-4.5).
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En la Figura 20 panel superior se observan los cambios en la precipitacién maxima para 1 dia lo cual
representa una medida de intensidad de la precipitacidn. Si bien hay zonas de poco acuerdo entre los
modelos, para un escenario de altas emisiones (SSP5-8.5) considerando el mediano plazo existe alta
confianza en la zona del proyecto en esperar un aumento en la intensidad de las precipitaciones. Por
otro lado, en el panel inferior se observa los cambios en los dias consecutivos sin lluvia. Si bien la
incertidumbre es alta debido al poco acuerdo entre modelos, se observa como para la provincia de
Buenos Aires en el mediano plazo se proyecta un aumento en los dias consecutivos sin llover, lo cual
podria indicar un aumento en la incidencia de sequias.
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Figura 19 — Cambios en la temperatura media, mediano plazo (2041-2060), escenario SSP2-4.5,
modelos CEMIP6. Fuente: Atlas Interactivo, IPCC 2021.
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Figura 20 — Cambios en la precipitacion maxima para 1 dia y dias consecutivos sin lluvia, mediano
plazo (2041-2060), escenario SSP5-8.5, modelos CEMIP6. Fuente: Atlas Interactivo, IPCC 2021.

En la Figura 21 se presentan los mapas de riesgo frente al cambio climatico generados en la Tercera
Comunicacion Nacional de Argentina en el afio 2015. Se observa que segln ese estudio la mayor parte
del territorio de la Provincia de Buenos Aires posee riesgo muy bajo o bajo, a excepcién del Gran
Buenos Aires y su zona de influencia donde los riesgos son altos o muy altos. Esto se encuentra acorde
con la mayor vulnerabilidad social que presenta esta zona, lo cual aumenta el riesgo al cambio
climatico frente a amenazas similares. Para el caso de los partidos implicados en el proyecto, General
Madariaga, Pinamar, General Lavalle y Partido de la Costa, el riesgo es bajo y muy bajo.
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Figura 21 — Mapas de riesgo frente al cambio climatico. Fuente: Tercera comunicacion Nacional. Componente 2- Vulnerabilidad social, amenaza y riesgo.
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Existe a nivel nacional un Sistema de Mapas de Riesgo del Cambio Climatico (SIMARCC), que permite
generar mapas de riesgo actualizados y proyectados seglin escenarios de emisiones de gases de efecto
invernadero, con nivel de detalle de partidos, combinando con la vulnerabilidad social.

La Figura 22 muestra el detalle de riesgo por cambio climatico para los partidos involucrados en la
zona del proyecto. Fue elaborado en la plataforma interactiva del SIMARCC para escenario RCP 4.5
(estabilizacién de emisiones) y mediano plazo (2050). Se combiné vulnerabilidad social con valor
absoluto futuro de temperatura media y por otro lado con precipitacion diaria mayor a 50 mm. Se
obtuvo riesgo bajo en temperatura para los partidos de Pinamar y General Lavalle, y medio para
General Madariaga y La costa. En cuanto a precipitacion se obtuvo riesgo muy bajo para General
Lavalle, y bajo para Pinamar, La Costa y General Madariaga.

Figura 22 — Mapa de riesgo por cambio climatico para escenario RCP 4.5 y mediano plazo (2050).
Izq.: para temperatura. Der: para precipitacion. Fuente: elaboracién propia en la plataforma
interactiva SIMARCC.

Relieve y Regiones Ambientales

La Provincia de Buenos Aires se caracteriza por su heterogeneidad de ambientes, principalmente
relacionada con la fisiografia y el paisaje. En una superficie total aproximada de 307.569 Km?, la
diversidad de ambientes se manifiesta principalmente en una extensa area que abarca
aproximadamente el 90% de la superficie total. Esta area estd ocupada por llanuras horizontales o
muy suavemente onduladas. El 10% restante corresponde a un paisaje serrano de escasa altitud. En
la llanura bonaerense, la altura media del terreno es inferior a los 60 metros sobre el nivel del mar
(msnm), con pendientes generalmente menores al 10/00. Por otro lado, el ambiente serrano presenta
alturas maximas de 524 en las Sierras de Tandil y 1.100 msnm en la Sierra de la Ventana.

Se identifican en la Provincia de Buenos Aires cuatro regiones naturales: la llanura pampeana, los
sistemas serranos de Tandilia y Ventania que representan los puntos mas elevados de la provincia, el
delta del Parandy el sector Patagoénico. Otros rasgos importantes del relieve son la extensa costa sobre
el Mar Argentino (limite natural al Este) y el sistema de las lagunas Encadenadas.

Para la caracterizacién de estas regiones se tendra en cuenta la division de la Provincia de Buenos
Aires en dareas ambientalmente homogéneas (Figura 23) realizada en la Evaluacién Ambiental
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Estratégica del Sector Saneamiento para la Provincia de Buenos Aires (Angelaccio et al., 2004). Esta
division fue realizada para que sirva de base a la evaluacién ambiental estratégica en relacidén con
proyectos de saneamiento y abastecimiento de agua potable, pero es de gran utilidad para otro tipo
de obras, debido al criterio ambiental utilizado en su definicién. El criterio utilizado para la
determinacion de regiones ambientales fue el de cuenca y rasgos fisiograficos del paisaje.
Incluyéndose ademas la caracterizacidn general de los recursos hidricos superficiales |6ticos y Iénticos,
en relacion con dimensiones, caudales, calidad, entre otros. También se incluye descripcion de los
suelos representativos y los principales usos asignados, la biota caracteristica y las areas protegidas
incluidas en cada zona.

En la Figura 23 puede observarse que el Proyecto se ubica en el limite entre dos de estas regiones: la
Pampa Deprimida hacia el Oeste y la Costa Atlantica hacia el Este, presentando caracteristicas de
ambas regiones.

I Albufera Mar Chiquita
[ | Costa Atlantica

| Depresion de Chasico
[ | Lagunas Encadenadas
[ ] Norpatagonica

[ ] Pampa Arenosa

[ | Pampa Deprimida
[ | Pampa Interserrana
7] Pampa Ondulada
Il Sierras Australes

[ Sierras Septentrionales

Figura 23 - Ubicacion del Proyecto con relacion a las regiones y subregiones ambientales de la
provincia de Buenos Aires. Fuente: Evaluacion Ambiental Estratégica de Buenos Aires — Sector
Saneamiento. Angelaccio et al., 2004, y elaboracién propia.

La Pampa Deprimida es una llanura sumamente plana que comprende la mayor parte de la cuenca del
rio Salado y una zona topograficamente mas alta ubicada entre Olavarria y Coronel Pringles, limitada
por los piedemontes australes de Tandilla y los del N de Ventania. Ocupando el centro de la Provincia
de Buenos Aires, abarca una superficie aproximada de 107.000 Km?. Esta regidn presenta la topografia
de menor pendiente, siendo el valor promedio de unos 0,4 m/Km. Se trata de una zona exorreica cuyo
colector principal es el Rio Salado. La divisidén en subregiones estd marcada por la hidrografia. Los
cursos superficiales que descienden de las Sierras Septentrionales hacia el norte encauzan hacia el Rio
Salado; mientras que los arroyos de la zona nororiental de Tandil descienden directamente o a través
de canales artificiales hacia la Bahia de Samborombdén o hacia el Océano Atlantico. Esta regidn que
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desemboca directamente en el Océano Atlantico constituye la subregién PD1 (Figura 23), Vertiente
Atlantica, donde se encuentra ubicado el proyecto, caracterizada por cursos que atraviesan con
dificultades en su curso inferior debido a la presencia de depdsitos edlicos en la zona costera atlantica.

La Pampa Deprimida, en virtud de sus caracteristicas geomorfoldgicas e hidrogeoldgicas, es el sector
de la Provincia de Buenos Aires que sufre con mayor intensidad las consecuencias de las actividades
agricolas que se concentran en las cabeceras de la cuenca (principalmente Pampa Arenosa y Pampa
Interserrana). Los limitantes ambientales principales de la regién segin Angelaccio et al. (2004) son:

e Inundaciones recurrentes y prolongadas;

e regidn ambiental muy canalizada;

e frecuente colmatacién y desborde de canales;

e tendencia a la eutrofizacion de las lagunas;

e baja calidad de suelos para agricultura; riesgo de salinizacidn y sodificacion de suelos;
e riesgo de salinizacién de acuiferos para consumo humano;

e problemas de arsénico y flior en acuiferos fuente;

e caudales variables de los cursos superficiales permanentes;

e reservas parciales o totalmente limitadas de agua subterrdnea;

e contaminacion del agua superficial.

La Costa Atlantica se extiende a lo largo de la zona costera atlantica desde Punta Rasa hasta Mar
Chiquita. Es una regidn caracterizada por la presencia de acumulaciones medanosas tipicas con formas
linguoides y barjanoides que ocupan una franja paralela a la zona de ribera con un ancho aproximado
entre 2 a 5 Km. Constituyen un obstaculo para la desembocadura de los cursos de agua dulce de la
Pampa Deprimida (zona nororiental de Tandil) que encauzan en direccion hacia el Océano Atlantico.
El proyecto atraviesa la subregiéon de la Costa Atlantica CA2, Zona dunas costeras y lagunas
intermedanosas, que consiste en las acumulaciones medanosas tipicas en la franja paralela a la zona
de ribera.

Los limitantes ambientales principales de la regidn de la Costa Atlantica seguin Angelaccio et al. (2004)
son para la zona dunas costeras y lagunas intermedanosas erosién edlica e hidrica (marea
meteoroldgica y astrondmica) moderada a alta; aporte hidrico: lluvia; Unico acuifero intercomunicado
por varios estratos sélidos, muy vulnerable a la explotacién; muy sensible (poca capacidad; uso pulsatil
por el turismo); dos frentes salinos: mar y depésitos salinos.

En la regidn oriental de la provincia de Buenos Aires, se distinguen cuatro grandes regiones
morfoldgicas: la Llanura Marginal, la Terraza Alta, la Cuenca Interior Sur y la Llanura Deprimida. Dentro
de estas areas, también es posible identificar formas menores o geoformas las cuales han sido
originadas por procesos geoldgicos particulares. Como se menciond anteriormente, el area del
proyecto se encuentra entre la llanura deprimida y el océano Atlantico y corresponde al sector que
geoldgicamente es conocido como corddn costero. Este corddn costero forma parte de la regién
denominada Pampeana (también conocida como Chaco Pampeana o Chaco Bonaerense) cuyo relieve
varia desde llano a ligeramente ondulado, presentando una altitud promedio que no supera los 200
msnm.

El corddn costero se caracteriza por la presencia de una cadena de dunas casi continua entre Punta
Rasa en el extremo Sur de la Bahia Samborombdn y Bahia Blanca. Estas dunas, formadas por la accién
marina sobre los Sedimentos Pampeanos, constituyen unidades de gran importancia hidrogeoldgica
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ya que su elevada permeabilidad permite la rapida infiltracién de la lluvia y la acumulacién de agua
dulce, que es la Unica fuente de aprovisionamiento que poseen la mayoria de las localidades costeras,
especialmente las emplazadas entre la Bahia Samborombdn y Mar del Plata como Mar de Ajo y
Pinamar.

El corddn dunicola tiene una extensién aproximada de 800 Km con un ancho medio que varia en un
rango de 2 a 4 Km de ancho. En su constitucion predominan arenas siliceas bien seleccionadas de
granulometria fina, aunque también son frecuentes los fragmentos calcareos de moluscos y los clastos
de minerales pesados, especialmente magnetita. Se compone de dos subunidades menores
comunmente denominadas como playas y médanos. Los médanos situados entre Punta Médanos y
Mar Chiquita forman una cadena de médanos vivos que llegan a alcanzar los 35 a 40 msnm, y que
actian como una barrera para el escurrimiento natural hacia el mar. Pueden estar expuestas a ser
removidas por accién eélica (principalmente cuando carecen de vegetacidn nativa o introducida que
las fije), cambiando de posicion y dimensiones.

La llanura Chaco Pampeana o Chaco Bonaerense, se desarrolla sobre un basamento rocoso cristalino
de origen precambrico. El aspecto general de la llanura estd vinculado a acumulaciones sedimentarias
de origen edlico y, con diferentes intensidades, al retrabajamiento de estos depdsitos por accién del
agua, la gravedad y nuevamente el viento. El espesor de los depdsitos jovenes que dan origen a la
llanura Chaco Pampeana o Chaco Bonaerense, es variable, yendo desde un espesor cero donde se
produce el afloramiento del basamento cristalino (en las mencionadas areas serranas), con unos 2.000
metros en las cercanias de la localidad de Maipu, mientras que, en la Bahia de Samborombdn, el
espesor de los sedimentos alcanza los 6.000 metros.

En la linea litoral de la costa bonaerense se pueden observar diferencias en los procesos modeladores
del paisaje. Desde Pinamar hasta Punta Rasa predominan los procesos de acumulacion y deriva de
arenas de playa transportadas por el viento de sur a norte, lo que da origen a las importantes cadenas
de dunas, sobre las cuales se han asentado las distintas localidades costeras.

Parte de las caracteristicas de la linea litoral se pueden observar en la Figura 24, donde se muestra un
esquema de las diferentes geoformas representativas del litoral bonaerense.
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Figura 24 - Caracteristicas de la linea litoral. Fuente: Mapa Geomorfoldgico del Litoral Atlantico
Bonaerense. Modificado de Bértola, 2001: Isla, 2002.

En la regidn de la Pampa Deprimida, existen suelos de muy baja calidad por elevados niveles salinos
y/o altas concentraciones de sodio, como consecuencia del escaso lavado de suelos. Por otro lado,
gran parte de los suelos de calidad media han sufrido el fendmeno de salinizacidon y/o de altas
concentraciones de sodio como resultado de las inundaciones. Los procesos de recuperacién de estos
suelos a su condicién original requieren un tiempo prolongado, a través del lavado bajo condiciones
normales de lluvias. Por esto pertenecen clases de uso con limitaciones para la actividad agricola,
principalmente por los contenidos salinos y los elevados niveles del catién sodio. En general presentan
muchos problemas de drenaje, salvo lugares mas elevados o donde los suelos tienen textura mas
gruesa (por ejemplo, Tapalqué).

Para el caso de la Costa Atlantica, los suelos son jévenes, excesivamente drenados, del orden de los
entisoles arenosos, sin evidencia de desarrollo de perfil pedogenético. No aptos para explotacién
agropecuaria.

En cuanto la clasificacidn de los suelos, en el territorio de la provincia de Buenos Aires, se reconocen
cinco Ordenes de Suelos, del sistema de clasificacion “Soil Taxonomy”. Los Ordenes reconocidos son:
Molisoles, Alfisoles, Aridisoles, Vertisoles y Entisoles. Para el caso de la zona del proyecto, esta
atraviesa principalmente Entisoles en la region de la costa Atlantica y Vertisoles en la region de la
Pampa Deprimida, y en segundo lugar presenta algunas zonas con Molisoles también en la Pampa
Deprimida (Figura 25).
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Figura 25 — Ordenes de los suelos. lIzg.: Pampa Deprimida. Der.: Costa Atlantica. Fuente:
Evaluaciéon ambiental estratégica de Buenos Aires-Sector Saneamiento. Angelaccio et al., 2004.

Los Entisoles son suelos castafios, débilmente desarrollados con materiales de acarreo por viento,
agua y/o gravedad. No se puede diferenciar o tienen escaso desarrollo de horizontes pedogenéticos.
Son de baja fertilidad por carecer de materia organica. Presentan importantes limitaciones para las
actividades productivas debido a su desarrollo y ademads por estar expuestos a procesos erosivos,
principalmente edlico. Existe una retencién del material fino por parte de la vegetacién. En los
sistemas de dunas tipicos de la costa atlantica, la vegetacion es sumamente importante para el
entrampamiento de particulas finas. En los bajos interdunicolas, donde mejor se desarrollan las
comunidades herbdaceas se produce un constante aporte de gran cantidad de materia vegetal muerta,
lo que generalmente permite el desarrollo de un horizonte A con un importante porcentaje de materia
organica. Por su alto porcentaje de arena, tiene una estructura ausente (grano suelto) o muy débil, y
una alta permeabilidad.

Los Vertisoles son suelos arcillosos en ambientes de clima calido-humedo. Presentan limitaciones al
uso agricola debido al endurecimiento y al agrietamiento en épocas secas y a la expansion en épocas
humedas. Estos suelos predominan en la franja costera de la Pampa Deprimida. Los materiales se
caracterizan por el elevado contenido de arcilla desde la superficie. El horizonte Bt es fuertemente
estructurado, de moderado y fuerte desarrollo, con contenidos maximos de arcilla entre 55y 75 %. Se
caracterizan por presencia y color de abundantes moteados, el registro de las fluctuaciones de una
capa de agua que satura la mayor parte del perfil durante largos periodos y la frecuente permanencia
de agua por encima del suelo por lapsos prolongados. Finalmente, los Molisoles son suelos negros,
sueltos, ricos en materia organica y con buen drenaje. Son los de mayor fertilidad y potencial
agropecuario y forestal, y son los que predominan en la provincia de Buenos Aires.

En concordancia con la clasificacidon de suelos, se presenta en la Figura 26 la textura superficial del
suelo, donde se observa que es principalmente areno-franca en la costa atlantica donde predominan
los Entisoles, y arcillosa donde se encuentran los Vertisoles.

Por otro lado, también se presenta la textura subsuperficial (Figura 27) del suelo que en combinacién
con la textura superficial nos indican el tipo de drenaje del suelo en la zona del proyecto, como se
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muestra en la Figura 28. La zona de la costa atlantica tiene una textura tanto superficial como
subsuperficial areno franca, presentando una alta permeabilidad y por lo que corresponde con una
zona excesivamente drenada. Por otro lado, en la zona de suelos Vertisoles en la pampa deprimida se
observa una textura tanto superficial como subsuperficial arcillosa, presentando muy baja
permeabilidad, por lo que corresponde con una zona imperfectamente drenada.
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Figura 26 — Textura superficial de la zona del proyecto. Fuente: elaboracidn propia en base a
informacion de la Secretaria de Agricultura, Ganaderia y Pesca (SAGyP) y el INTA, 2007.
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Figura 27 — Textura subsuperficial de la zona del proyecto. Fuente: elaboracién propia en base a
informacion de la Secretaria de Agricultura, Ganaderia y Pesca (SAGyP) y el INTA, 2007.
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Figura 28 — Drenaje de los suelos. lzg.: Pampa Deprimida. Der.: Costa Atlantica. Fuente: Evaluacién
ambiental estratégica de Buenos Aires-Sector Saneamiento. Angelaccio et al., 2004.

Hidrologia Superficial

La Pampa Deprimida es naturalmente baja y de drenaje pobre presentando un problema persistente
de anegamiento, por lo cual en las ultimas décadas se han construido canales de drenaje, tanto para
interceptary desviar caudales de rios y arroyos como para ampliar la red de drenaje natural de la zona.
Los cuerpos lagunares son muy abundantes, tanto temporarios como permanentes, representando
las tipicas lagunas pampasicas de escasa profundidad, sin plataforma ni talud, con circulacidn continua
todo el afio y sin estratificacién térmica ni quimica.

Como ya fuera descripto en la seccion de Relieve y Regiones ambientales, la zona del proyecto
atraviesa la subregidn PD1 Vertiente Atlantica de la Pampa Deprimida (que desagua directamente en
el Océano Atlantico), asi como la regién Costa Atlantica en la parte de zona de dunas costeras y lagunas
intermedanosas (CA2).

En cuanto a los cuerpos léticos en la zona del proyecto se caracterizan por ser cursos inestables que
desembocan en el océano directamente o a través de canalizaciones y su desaglie esta obstruido por
dunas costeras. Tanto los cursos de agua como los canales son cuerpos receptores de efluentes
cloacales. No existen terrazas fluviales: la planicie aluvial es muy amplia.

En la Figura 29 se muestra la hidrologia superficial en la zona del proyecto, observandose numerosos
humedales herbdceos en las cercanias de la traza y algunos cursos de agua intermitentes, no
observandose cursos de agua perennes ni canales atravesar la traza.
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Figura 29 — Hidrologia superficial en la zona del Proyecto. Fuente: Instituto Geografico Nacional
(IGN) y Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos (MINFRA-GBA).

En cuanto a los cuerpos lénticos la subregién PD1 Vertiente Atlantica de la Pampa Deprimida es una
zona muy deprimida, con importante superficie cubierta de lagunas permanentes y temporarias.
Durante los eventos de inundaciones se suelen unir para formar grandes superficies lacustres. Son
lagunas de escasa profundidad, sin plataforma ni talud, con circulacidon continua todo el afio y sin
estratificacidon térmica ni quimica. Predomina el caracter hidroquimico oligohalino a mesohalino y
tienen elevado contenido de Ny P. La regidn de la Costa, subregién CA2 Zona dunas costeras, presenta
lagunas intermedanosas en toda la linea de costa, que estan siendo afectadas por la explotacion
turistica de la costa, disminuyendo su cantidad (Angelaccio et al., 2004).

Hidrologia Subterranea

El sistema hidrolégico de la Provincia de Buenos Aires se caracteriza como fragil (Kruse y Laurencena,
2005), reconociendo que los impactos naturales mas notables se vinculan a la alternancia de periodos
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con excesos de agua (anegamientos) y de periodos con déficit de agua (sequias), los cuales afectan en
forma directa las actividades del hombre. Uno de los factores es que el territorio bonaerense tiene
mas del 90% de su superficie con ambientes llanos, lo cual le imprime una condicidn hidrolégica
particular como es el predominio de los movimientos verticales de agua (evapotranspiracion —
infiltracidn) sobre los horizontales (escurrimientos). Sumado a las caracteristicas de las llanuras de
climas himedos, existe una estrecha interrelacion entre las aguas superficiales y subterraneas. Como
consecuencia de ello, en la alimentacién de rios, arroyos y lagunas en una alta proporcion tiene
influencia la descarga del flujo subterraneo local.

Una gran parte de la regién costera de la provincia de Buenos Aires esta ubicada en la provincia
hidrogeoldgica denominada “Costa Atlantica Bonaerense” (Figura 30). Como ya fuera mencionado, la
Costa Atlantica se caracteriza por la presencia de una cadena de dunas casi continua entre Punta Rasa
en el extremo S de la Bahia Samborombdn y Bahia Blanca. Estas dunas, originadas por la accidn marina
sobre los Sedimentos Pampeanos, constituyen unidades de gran importancia hidrogeoldgica ya que
su elevada permeabilidad permite la rapida infiltracidon de la lluvia y la acumulacién de agua dulce,
que es la unica fuente de aprovisionamiento que poseen la mayoria de las localidades costeras,
especialmente las emplazadas entre la Bahia Samborombdn y Mar del Plata como: San Clemente del
Tuyu, Santa Teresita, San Bernardo, Mar de Ajé, Pinamar y Villa Gesell, entre las mds importantes
(Auge, 2004).

N = ]
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M cordillera Oriental - Sierras Subandinas y sus valles
Cordillera patagénica v sus valles N\
Costa Atlontica Bonaerense
M Cuenca de Bahia Blanca
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M islas Malinas v del Atlantico Sur
Llanos riojanos vy salinas asociadas
Llanura Chaco-Pampeana Hameda
Llanura Chaco-Pampeana Arida
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M Patagonis extra-Andina
W Fiedemonte y Llanura Chaco-Saltefia
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M Funa
Sierras Pampeanas v sus valles

Figura 30. Regiones hidrogeoldgicas de Argentina. Fuente: Sistema Integrado de Informacion
Ambiental-Sinla. Subsecretaria de Ambiente de la Nacién.

Los acuiferos subterrdneos se encuentran intercomunicados por estratos sdlidos. El acuifero
explotado como fuente de agua potable es el Postpampeano (acuifero costero medanicola). Son
acuiferos muy vulnerables a la contaminacidon y a la explotaciéon porque conforman cuerpos no
confinados con distintos estratos intercomunicados entre si, con una cobertura muy permeable
(arena), y con recarga exclusivamente pluvial, ya que no hay cuerpos ldticos que lo atraviesen
(Angelaccio et al., 2004).

El acuifero fredtico, que se desarrolla hasta unos 10 o 15 m de profundidad, es el mas aprovechado
en las captaciones domiciliarias, por algunas plantas industriales pequefias, para riego en menor
escala y para el ganado.
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Generalmente contiene agua de salinidad baja a intermedia, siendo muy vulnerable a la
contaminacién por su escasa profundidad y la elevada permeabilidad de la formacién arenosa que
compone la zona de aireacidn o sub-saturada. En algunos sitios por debajo del acuifero libre, se
desarrolla otro semi confinado también portador de agua dulce; en otros el acuifero semi confinado
subyacente, tiene agua salobre o salada. En ambos acuiferos son frecuentes las elevadas
concentraciones de Fe++, cuya oxidacion a Fe3+ genera problemas bastante serios por los precipitados
y geles de tonalidad ocracea, que afectan al agua y por su intermedio a las cisternas y canerias de
distribucién. Si bien el acuifero semi confinado estd mas protegido frente a la contaminacion, su
vulnerabilidad sigue siendo elevada pues los acuitardos no son continuos y por ende puede cambiar
su comportamiento a libre.

Otro de los factores a considerar es la vulnerabilidad del sistema a la salinizacidn, circunstancia que
puede evitarse equilibrando la extraccidon con la recarga e impidiendo la formacion de conos de
depresion con apices profundos. Las precipitaciones en la costa atldntica disminuyen hacia el SO,
desde 1000 mm/a en la Bahia Samborombdn a 700 mm/a en la Bahia Blanca. La mayor parte de esta
lluvia se infiltra, debido a la alta capacidad de absorcién que tienen las dunas” (Auge, 2004).

Por otro lado, hacia el oeste se encuentra la llanura Chaco Pampeana Himeda, dentro de la regidn de
la Pampa Deprimida. El agua subterranea en esta regidn se encuentra cercana a la superficie. La capa
fredtica presenta una profundidad generalmente menor a los 5 m. Los humedales y lagunas de la
region son consecuencia del afloramiento de los niveles freaticos en superficie. Los rios no son la
principal descarga para el sistema de agua subterranea, predominando el movimiento en direccion
vertical por sobre el flujo horizontal.

Existe poco lavado de sales de las aguas subterraneas, especialmente de cloruro de sodio y yeso, como
consecuencia del escaso drenaje superficial, los altos niveles de lluvias y los niveles freaticos elevados.
Por lo tanto, las caracteristicas hidroquimicas de este recurso determinan que se trate de aguas de
baja calidad y algo salobres. Esto impone limitaciones en su utilizacién para riego, bebida de ganado y
consumo humano. El acuifero fuente predominante para consumo es el Pampeano, de buena calidad,
el cual en algunos sectores presenta sus reservas totalmente limitadas para explotacion.

No se dispone de datos precisos sobre la calidad de aire en la traza del proyecto y la zona circundante,
por lo que no se cuenta con linea de base de calidad del aire en la situacidn sin proyecto. No se han
reportado restricciones ni recomendaciones especiales por parte de los diferentes niveles del Estado
para grupos sensibles, lo que sugiere que la calidad del aire no representa un riesgo significativo para
la salud en la actualidad en la zona del proyecto.

Segun algunos datos de estaciones y modelaciones de cardcter privados (IQAir, AccuWeather, entre
otros), la calidad del aire en las inmediaciones de Pinamar y Mar de Ajé es clasificada como buena,
con un indice de calidad de aire (ICA) (Figura 31) de un valor de entre 0-50, que indica que es saludable
para la comunidad.

Por otra parte, en la plataforma del Portal CONAE se puede visualizar Calidad de aire en relacién con
NO2, para la zona del proyecto de baja concentracidon promedio (Figura 32).
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Figura 31 — indice de Calidad de aire. Fuente: Ministerio de Ambiente, Provincia de Buenos Aires.

Figura 32 — Calidad de aire promedio mensual NO2. Fuente: Geoportal CONAE.

0 micromo¥m2

10 micromolim2
20 micromolim?2
30 micromolim2

60 micromolim?2
90 micromolim?2
120 micromolim?2

Pagina 65



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

Amenazas Naturales

Segun el informe de riesgo de desastres en la planificacidn del territorio (PNUD, 2010), las principales
amenazas en la Provincia de Buenos Aires corresponden a fendmenos hidrometeoroldgicos,
anegamientos e inundaciones por desbordes de los arroyos y lluvias. Asimismo, coexisten diferentes
procesos de degradacién ambiental vinculados a la susceptibilidad del recurso suelo (especialmente)
por erosidon derivada de prdacticas de manejo inadecuadas y del recurso hidrico superficial y
subterrdneo (especialmente) por contaminacién de origen industrial y domiciliario.

En cuanto a los fendmenos hidrometeorolégicos, fueron la causa del 76,7% de los eventos de
desastres registrados en la provincia entre 1970 y 2004 (PNUD, 2010). El informe detalla que se han
producido 1.666 eventos de los cuales el 45,6% correspondieron a inundaciones, el 14,6% a
tempestades, el 6,8% a sequias, el 5,5% a incendios y el 5,2% a vendavales. La Figura 33 muestra las
pérdidas causadas en la provincia de Buenos Aires para ese periodo, observandose una clara
preponderancia de las inundaciones como principal factor de amenaza natural.

I INUNDACIGN - 7048 millones
Il VENDAVAL - 69 7 millones
TEMPESTAD - 29 millones

I INCEMDIO - 23,2 millones

Figura 33 — Pérdidas en USS causadas por eventos de desastre segun tipos — Periodo 1970 — 2004 —
Provincia de Buenos Aires. Fuente: El riesgo de desastres en la planificacion del territorio — PNUD,
2010.

Por otro lado, el documento mas actual y vigente a nivel nacional, al cual la provincia de Buenos Aires
adhiere, es el Plan Nacional para la Reduccion del Riesgo de Desastres 2024 — 2030 (PNRRD) elaborado
por el Sistema Nacional para la Gestidn Integral del Riesgo (SINAGIR, 2023). Segun dicho informe la
region Centro (Santa Fe, Buenos Aires, Entre Rios, Cérdoba y La Pampa) es junto a Patagonia, la regién
del pais donde se observan las mejores situaciones relativas de vulnerabilidad social frente a
desastres, que permite apreciar la fuerte dominancia de los rangos bajo y muy bajo en la regién (Figura
34). Los mayores niveles de exposicidn se presentan en relacion con amenazas hidrometeoroldgicas e
incendios forestales.

Pagina 66



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

AMENAZAS MUY ALTO ALTO MEDIO BAJO MUY BAJO INEXISTENTES

CORTES DE
SERVICIOS POR
OLA DE FRIO

CORTES DE
SERVICIOS POR
OLAS DE CALOR

PANDEMIAS,
EPIDEMIAS Y
ENDEMIAS

Figura 34. Exposicion de la Regidn Centro a diversas amenazas de origen natural y antrdpicas.
Fuente: Plan Nacional para la Reduccidon del Riesgo de Desastres 2024 — 2030. SINAGIR, 2023.

En cuanto al area del proyecto, al igual que la Provincia de Buenos Aires, no posee amenazas
significativas de origen: sismico, volcanico, de grandes nevadas o remocién en masa (Figura 35).

En cuanto a las amenazas hidrometeoroldgicas, en la Figura 35 también se pueden observar las zonas
de amenazas de origen hidrometeoroldgicas. La zona del proyecto presenta valores de indice bajo de
eventos, que incluye los partidos de General Madariaga, General Lavalle, Pinamar y La Costa.

En la Figura 36 se muestra un mapa de relieve con riesgo de inundabilidad para la provincia de Buenos
Aires segln Andrade y Lucioni (2014), donde se observa que hacia el oeste de la traza del proyecto se
encuentra zonas anegables.
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Figura 35 — Caracteristica de las diferentes amenazas: sismica, remociéon en masa e
hidrometeoroldgicas. Fuente: Plan Nacional para la Reduccién del Riesgo de Desastres 2024 —2030.
SINAGIR (2023).
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Figura 36 — Mapa de relieve con riesgo de inundabilidad para la provincia de Buenos Aires. Fuente:
Propuesta metodoldgica para el monitoreo de areas con riesgo hidrico: Provincia de Buenos Aires.
Andrade, M. y Lucioni, N. (2014).
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Finalmente, en cuanto a la amenaza por incendios forestales en la Figura 37 se muestra los porcentajes
por regidn de concentracion de incendios y superficie afectada para el afio 2016. Se observa que en la
regidn Pampeana se concentrd la mayor cantidad de incendios con un 41% del total. La superficie total
afectada por incendios en la regién Pampeana registré la mayor variacién con referencia al 2015:
223%. Considerando la superficie total del 2016, la regién Pampeana concentré el 72%.

Analizando el tipo de vegetacidn afectada, la regidn con mayor superficie impactada fue nuevamente
la Pampeana, tanto para bosque nativo (93%), bosque cultivado (54%), arbustales (86%) y pastizales
(59%).

Superficie afectada
Cantidad de incendios por incendios

13% 12%

Referencias
) Patagénica [INEA ] Norte
B centro NOA || Pampeana

Figura 37 — Porcentaje por region de concentracion de incendios y superficie afectada al afio 2016.
Fuente: Estadistica de Incendios Forestales 2016. MAyDS, 2017.

3.6 Medio Bioldgico

Ecorregiones y Biodiversidad

Argentina hospeda 18 regiones naturales o ecorregiones. Cinco de ellas son exclusivas o
semiexclusivas, lo que lo convierte en uno de los paises con mayor diversidad biogeografica del
mundo. La Provincia de Buenos Aires estd atravesada por 4 de estas ecorregiones: Pampa, Delta e Islas
del Parang, Espinal y Monte de Llanuras y Mesetas. Esto da a la Provincia una diversidad de ambientes
presentes a lo largo de la misma. La principal ecorregion en extension en la provincia es la Pampa, y
suele caracterizarse a esta provincia (MAyDS, 2021).

El proyecto Autovia Ruta Provincial 11 (Mar de Ajo-Pinamar) se encuentra en la ecorregion de la
Pampa. Esta region posee 39 millones de hectareas que componen una de las llanuras mas fértiles del
planeta, producto de sedimentos andinos. Sélo las sierras de la Ventana y de Tandil, interrumpen el
relieve llano. Posee temperaturas benignas y lluvias bien repartidas a lo largo del afio. Es recorrida por
algunas lagunas y por rios lentos y meandrosos.

En el oeste se ha desarrollado un extenso sistema de lagunas de aguas dulces o salobres, a veces
encadenadas entre si. Estas caracteristicas le confieren a esta regidn una gran aptitud agricola, siendo
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parte de la zona nucleo de cultivos del pais. A su vez, esto hace que se encuentre muy intervenida por
el hombre tanto en su paisaje rural como urbano, ya que también posee gran aptitud para
asentamientos humanos por su relieve y cercania a fuentes de agua (MAyDS, 2021). La formacién
vegetal originaria caracteristica de la eco-region es el pastizal templado, entre las especies de fauna
de la eco-regién se destacan los grandes herbivoros, carnivoros, otros mamiferos, aves. Algunos
humedales de la regién son importantes centros de concentracién de aves migratorias del hemisferio
norte y de la Patagonia.

En términos generales, la biodiversidad de la Provincia de Buenos Aires presenta un valor medio en
comparacion con otras regiones biogeograficas del pais. Existe escaso nivel de especies exclusivas o
endémicas. Es la region mas antropizada del pais. El nivel de degradacidn por actividades humanas es
alto, fundamentalmente por la expansion agropecuaria, la urbanizacidn e industrializacion que han
generado una serie de acciones con consecuencias predominantemente negativas sobre las
caracteristicas naturales originales de la zona. Por lo tanto, se requiere extremar los esfuerzos de
conservacidon para mantener y/o restaurar los ambientes modificados. El proyecto se encuentra en
una region de la provincia de Buenos Aires que posee diversas dreas protegidas a fin de proteger
ambientes naturales o restaurar ambientes modificados.

Especies exoticas

Se considera como especies exoéticas a las especies que, habiendo sido introducidas al pais, sean
capaces de establecer poblaciones y de expandirse mas alla del sitio de introduccidn, colonizando
ambientes naturales o seminaturales y cuya presencia produce o podria producir impactos sobre la
biodiversidad, la economia, la salud y/o los valores culturales. A su vez define a las EEPl como especies
exoticas que, si bien no han sido registradas aun invadiendo ambientes naturales o seminaturales o
causando impactos dentro del territorio nacional, tienen antecedentes o caracteristicas bioldgicas que
permiten considerarlas como un riesgo potencial para el ambiente, la economia, la salud y/o los
valores culturales.

Para el caso del proyecto deberd considerarse la lista oficial de especies exdticas invasoras y
potencialmente invasoras aprobada por Res. 109/21 del ex MAyDS, para la seleccion de especies a
utilizar en los rubros de forestacién y parquizacién del proyecto. En esta lista se presenta el registro
completo y oficial de las especies exdticas invasoras (EEI) y exdticas potencialmente invasoras (EEPI)
presentes en la Republica Argentina, clasificadas en categorias definidas de acuerdo con su impacto
actual o potencial y con su eventual importancia como recursos econémicos.

El drea de estudio se encuentra comprendida en la Provincia Fitogeografica Pampeana, mas
especificamente el Distrito Pampeano Oriental incluyendo el sector del litoral maritimo bonaerense.
A modo general, se trata de una estepa graminosa climax cominmente denominada de “pastos
tiernos” debido a la mayor disponibilidad de agua en el suelo. Esta estepa presenta un periodo de
reposo estival durante el cual la mayor parte de la vegetacion se seca, debido a la intensa
evapotranspiracién y menores precipitaciones. Algunas limitantes del suelo y la topografia (salinidad,
textura gruesa, anegamiento, etc.), dan lugar a una serie de comunidades edaficas como pastizales
haldfilos, pastizales de médanos, pajonales anegadizos, ceibales, sauzales, praderas riberefias,
totorales, entre otras.

En la actualidad, la comunidad climaxica del flechillar se encuentra transformada précticamente en su
totalidad, principalmente por la utilizacidon de grandes superficies de suelos para explotacién agricola
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de especies forrajeras, cerealeras y hortalizas. Las comunidades naturales han sido reemplazadas por
agroecosistemas. Ademas, se han implantado muchas especies arbdreas que han contribuido a
modificar el paisaje pampeano.

Los ambientes terrestres costeros de la provincia de Buenos Aires se encuentran principalmente
representados por pastizales pampeanos (Cabrera, 1976; Soriano y col., 1991). Se distinguen dos
comunidades bioldgicas: una extensa y angosta franja de pastizales psamdfitos dominados por la
graminea Cortaderia selloana, también conocido como el cortaderal; y los pastizales de marismas
dominados por especies haléfitas. En sus zonas mas bajas dominan especies del género Sarcocorniay
Spartina alterniflora, mientras que en zonas medias y altas se desarrollan “espartillares” de Spartina
densiflora y “hunquillares” de Juncus acutus (lsacch y col., 2006). Los pastizales de marismas, o
simplemente marismas, son ecosistemas afectados por las mareas, limitados por el continente por un
lado y abiertos al mar por otro (Wiegert y col., 1981). Las marismas se desarrollan en sitios reparados
como babhias, estuarios o albuferas, donde se encuentran protegidas de la alta energia generada por
las olas. En la zona del proyecto las marismas se desarrollan en la Laguna costera Mar Chiquita (Isacch
y col., 2006).

La fisonomia vegetal predominante es una estepa de gramineas, aunque es posible diferenciar
comunidades edéficas que responden a distintas condiciones topograficas, hidricas o de acumulacién
de sales. Dentro de los diferentes ambientes definidos por las variaciones en los componentes
abidticos del medio natural, en la region es posible distinguir diferentes unidades de vegetacion
formadas por diferentes comunidades vegetales:

Pradera humeda

Constituida principalmente por comunidades de Cyperaceas y Juncdceas que se desarrollan en dreas
bajas inundables donde la humedad del suelo se mantiene por mas tiempo que en los campos altos.
Se presentan como comunidades herbdceas, relativamente verdes en la que resaltan en la época de
floracién las espiguillas rojizas de los Cyperus y Juncus.

La pradera humeda se localiza en cunetas, zanjones y depresiones naturales del terreno de superficie
variable. El patrén de las formaciones vegetales, que son pastizales, estd comandado por la topografia
y el efecto de la dindmica del agua y tipo de suelos.

Cuando las planicies sufren cortos periodos de inundacion se dan pastizales de Briza, Bortrhiocloa. Por
lo general se pueden distinguir dos estratos: uno mas alto, de aproximadamente 30 a 50 cm. Formado
por Ciperaceas, Juncaceas y Gramineas (entre estas ultimas encontramos especies de Paspalum
dilataum, Stipa, Panicum, Piptochaetum bicolor, etc.) y el otro, bajo, no sobrepasa los 20 cm de altura
y estd constituido por hierbas perennes tipicas de los bajos como Stipa, Aristida, Distichlis, etc.

Pradera de hidréfilas o hidréfitas (totorales y juncales)

En los sitios mdas humedos con inundaciones mas permanentes, la flora estd constituida
principalmente por comunidades de totora y juncos. Se desarrolla en un ambito similar al anterior,
pero con la aparicion de ambientes Iénticos periddicos o permanentes. Si bien presenta componentes
comunes a la pradera humeda, en esta unidad se evidencia la alternancia de tres comunidades
edaficas: el juncal, el totoral y el espadaial, los cuales en ocasiones pueden estar acompafiados por
duraznillares.
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En el juncal, la especie que por lo general aparece es Scirpus californicus que se desarrolla en suelos
arcillosos-arenosos y se mantienen siempre bajo el agua, tanto en arroyos con agua todo el afio, como
también en la mayor parte de las lagunas y cafiadas de agua dulce.

La comunidad de totoras (totoral) es afin con el juncal. Esta constituida por la especie Typha latifolia
(Orden Thyphales), y en términos comparativos cubre superficies relativamente pequefias. Son
frecuentes en lagunas y cafiadas en las cuales el agua se conserva todo el afio, como asi también en
las lagunas que se encuentran entre los cordones de conchilla con montecitos de tala.

La comunidad de espadafia (espadafial) se desarrolla por lo general en lagunas con agua ligeramente
salobre. La especie dominante de esta comunidad es Zizaniopsis bonaeriensis, graminea de hojas con
laminas lineares o lanceoladas de bordes cortantes, de 1 a 1.80 metros de altura. ComUnmente la
espadafia se asocia con Solanum malacoyilon (duraznillo blanco), Cleome titubans, Glyceria multiflora,
Jussiaea repens, etc.

La comunidad arbustiva edafica de duraznillo blanco (Solanum malacoxylon) denominada duraznillar
y donde la mencionada especie es dominante, se desarrolla por lo general en depresiones del terreno
de superficie variable, que forman cubetas sin drenaje superficial. Hay una correspondencia en cuanto
a su ubicacién geografica, con las praderas hiumedas, predominando en las depresiones del terreno
por debajo de 40 metros, ya que el duraznillo blanco puede crecer en lugares donde el agua puede
tener hasta un metro de profundidad.

En la extensidn que abarca la pradera de hidréfitas pueden aparecer “pequeinas” islas de otra
comunidad herbacea como lo es el flechillar que se desarrolla en terrenos un poco mas elevados. En
el flechillar, las gramineas dominantes corresponden a los géneros Stipa sp, Pitochaetium sp y Asistida

sp.

Estepa haldfila o haldfita

Se desarrolla sobre sustratos con un elevado contenido de sales solubles. La pradera haldfita, se
presenta en general como un tapiz graminoso de 20 cm de altura, de cobertura variable ya que deja
espacios donde el suelo permanece desnudo. Sus especies dominantes son Distichlis spicata, D.
Scoparia y Salicornia ambigua.

Integrando esta unidad de vegetacion, también se pueden observar comunidades de hunquillar y
espartillar de costa. El hunquillar (comunidad de hunco) se encuentra principalmente en terrenos
himedos, salados, arenosos. La comunidad tiene como especie dominante al Juncus acutus (Orden
Juncales). El espartillar es una comunidad edafica que se desarrolla en suelos humedos o anegadizos
con un tenor variable de sales. La especie dominante es Spartina ciliata.

Sistema Dunicola de la Costa

En la vegetacidn natural de los médanos costeros predominan las gramineas Spartina ciliata y Panicum
racemosum, la leguminosa Adesmia incana, y algunos arbustos. De menor importancia, en cuanto a
superficie cubierta, son las comunidades que se forman en las depresiones intermedanosas, donde se
acumula agua dulce en forma temporaria. En ellas, aparecen Cortaderia selloana como dominante,
junto a otras graminiformes (Cabrera, 1971).

Tanto la Spartina como el tupe (Panicum Racemosum), el boleo (Senecio Crassiflorus) y el junco de los
médanos (Androtichium trigynum) son especies caracteristicas de las dunas. En las areas bajas
interdunales ademas de la cortadera o cola de zorro Cortaderia selloana, pueden aparecer
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comunidades de totoras, juncos, esparto, etc. La vegetacion contribuye a la formacién de las dunas,
ya que actia como fijadora de sedimentos.

Bosque de Tala

Es una comunidad extrazonal. Casi exclusivamente crecen en suelos rendzinas, formados sobre
cordones de conchilla. También se los observa en suelos con gran proporcion de arenas. El terreno
debe ser alto y con un adecuado suministro de agua proveniente de los terrenos circundantes mds
bajos. El talar alterna con praderas humedas, duraznillares y lagunas con juncos y espadaiias.

La Ley N226.331 de Presupuestos Minimos de Proteccién Ambiental de los Bosques Nativos y
complementariamente la Resolucion COFEMA 230/2012, definen como bosque nativo a todo
ecosistema forestal natural en distinto estado de desarrollo que presente: una cobertura arbdrea de
especies nativas mayor o igual al 20 %; arboles que alcanzan una altura minima de 3 metros, y un drea
minima igual o mayor a 0,5 hectdreas, incluyendo palmares. A partir de esta definicion y dando
cumplimiento a la ley, las 23 jurisdicciones provinciales confeccionaron su ordenamiento territorial de
bosques nativos (OTBN).

Los bosques nativos de Argentina se extienden en siete regiones forestales: Selva Paranaense, Yungas,
Parque Chaquefio, Bosque Andino Patagdnico, Espinal, Monte y Delta e Islas del Rio Parana, que estan
definidas segun la variedad de climas, suelos y relieves de Argentina. Estas variables determinan
diferentes formaciones boscosas, el tipo de vegetaciéon y su biodiversidad.

Segun el Informe del Estado del Ambiente del afio 2022 (MAyDS, 2023) en la Argentina los bosques
nativos abarcan una superficie aproximada de 53,18 millones de hectdareas, segun el dato proveniente
de los ordenamientos territoriales de bosques nativos provinciales, y representan el 19,12 % de la
superficie del pais (sin considerar la Antartida e islas del Atlantico Sur).

Las provincias con mayor superficie de bosques nativos son Santiago del Estero, Salta, Chaco y
Formosa con entre 4 y 7 millones de hectareas representativas del Parque Chaquefio, mientras que la
provincia de Buenos Aires se encuentra entre las que menor superficie tiene con tan solo 969.943
hectareas. Esta superficie de bosque nativo en la Provincia de Buenos Aires representa las regiones
forestales del Espinal y Monte, y en su gran proporcion corresponde a categoria |l de conservacion.
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Figura 38 — Superficie de bosque nativo por categoria de conservacion declarada por cada
provincia en hectareas (2022). Fuente: Informe del Estado del Ambiente. MAyDS, 2023.
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Figura 40 muestran el ordenamiento territorial de bosques nativos para la Provincia de Buenos Aires,
segun Ley N°14.888/17, en el area del proyecto pueden observarse manchas dispersas de bosque
nativo de categoria | y Il en los alrededores de la traza, particularmente, en la Seccidn 2.

Pagina 75



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

36°30'S

37°S

57°W 56° E:O'W

N

D
36°50'S

Reserva Natural
Laguna Salada Grande

W

37°S

20 40 km

T
57°W 56°30'W

Traza del proyecto
~ Categorias del Ordenamiento

'Q/ Seccion 1 Territorial de Bosques Nativos
(9) Seccion2
_&f... Ruta Provincial -
-—--- Ruta Nacional .
[ ] Partidos L
[777] Provincia de Buenos Aires
: Areas Protegidas Nacionales y Provinciales

Figura 39 - Ordenamiento Territorial de Bosque Nativo en la zona de la traza del proyecto. Fuente:

PlanEHS.

Pagina 76




EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

57°W

- Reserva Natural
i Laguna Salada Grande

37°S
]

T
37°S

Traza del proyecto : .
Categorias del Ordenamiento

Territorial de Bosques Nativos

@ Seccion 1
@ Seccién 2 .
————— Ruta Provincial
Ruta Nacional ::,

[ ] Partidos

Provincia de Buenos Aires
: Areas Protegidas Nacionales y Provinciales

Figura 40 — Categorias del Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos y Areas Protegidas
Nacionales y Provinciales. Fuente: elaboracién propia en base a informacién de Ley N°14.888/17

de OTBN; Instituto Geografico Nacional (IGN).

En la Figura 41 se puede observar el mayor acercamiento al area de la traza de bosques nativos
Categoria Il (amarilla), la cual no se encuentra en contacto con el ancho de zona de camino. Segun la
Ley N°14.888/17, la Categoria Il corresponde a areas de mediano valor de conservacion, que pueden
estar degradadas pero que, a juicio de la Autoridad de Aplicacién, con la implementacién de

actividades de restauracion pueden tener un valor alto de conservacion.
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Figura 41 — Categorias del Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos, mayor acercamiento a la
traza, Seccién 2 del proyecto. Fuente: Ley N°14.888/17 de OTBN.

Fauna

Casi toda la provincia de Buenos Aires y dentro de ella la region de la costa atlantica, forma parte del
Dominio Zoogeografico Pampeano que a su vez integra una divisién de mayor rango como es el Distrito
Zoogeografico Chaquefio de acuerdo con los criterios zoogeograficos de Ringuelet y seguidos por otros
numerosos autores.

El mencionado Dominio Zoogeografico presenta diversos tipos de ambientes, en los cuales se expresa
una vegetacién caracteristica en cuanto al tipo y componentes, con lo cual aparece una fauna también
caracteristica de estos (si bien en el caso de la fauna, hay una mayor tolerancia para ocupar mas de
un ambiente).

A continuacion, se presentan dos ambientes considerados como los mas extendidos en superficie (no
continua) dentro de la extension del Dominio Zoogeografico Pampeano, en los cuales se encuentra
representada una porcidn significativa de la fauna de dicha unidad zoogeografica. Por lo tanto, se
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indicara la composicion faunistica del ambiente de la estepa graminosa y de los humedales,
menciondndose los componentes mas abundantes y habituales de la fauna.

Estepa graminosa

La fauna nativa vinculada a esta asociacidon vegetal se ha visto impactada tanto en su nimero como
diversidad, principalmente por las actividades agropecuarias desarrolladas a lo largo de los afios, en
el proceso de expansidn de la frontera agricola. Algunas de las especies que se mencionaran a
continuacién también habitan en la faja de ancho variable que constituye el sistema dunicola de la
costa bonaerense. Se pueden mencionar entre otros, los listados en la Tabla 7.

Tabla 7. Especies presentes en la estepa graminosa?

m Nombre cientifico (nombre vulgar)

Anfibios Bufo arenarum (sapo comun)
Ceratophis ornata (escuerzo)
. Liolaemus multimaculatus (lagartija de los médanos).
Reptiles
Ophiodes vertebrales (vibora de cristal).
Cavia pamparum (cuis comun).
Akodon (Akodon) azarae (ratén de campo)
Chaetophractus villosus (quirquincho)
Conepatus sp. (zorrino)
Mamiferos Ctenomys talarus. (tucu-tucu)
Dasypus novemcinctus (mulita)
Didelphis albiventris (comadreja)
Galictis sp (hurdn)
Lagostomus maximus (vizcacha)
Dusicyon gymnocercus (zorro pampeano)
Eudromia elegans (martineta)
Eudhromia sp. (Inambu comun o perdiz chica)
Asio flammeus (lechuzén de campo)
Athene cunicularia (lechucita vizcachera)
Charadrius falklandicus (chorlito doble collar)
Colapses campestre (carpintero campestre)
Columba maculosa (paloma manchada)
Columba picazuro (paloma picazurd)
Aves Columbina Picui (torcacita comun)
Furnarius rufus (hornero)
Guira guira (pirincho)
Milvago chimango (chimango)
Mimus saturninus (calandria)
Molothrus rufoaxilaris (tordo pico corto)
Myiopsita monachus (cotorra)
Polyborus plancas plancus (carancho)

Tyrannus savana savana (tijereta)

2 Fuente: Evaluacidn Socio-Ambiental Ruta Provincial N°11. 2018.
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Nombre cientifico (nombre vulgar)

Vanellus chilensis lampronotus (tero comun)
Zenaida auriculata (Torcaza)
Pitangus sulfuratus (Benteveo).

Humedales

Son ambientes que se desarrollan en areas deprimidas y anegadas donde se asienta vegetacion
hidréfila, principalmente acuatica y palustre.

Debido a que dichos ambientes presentan un relativo aislamiento, son el ambiente propicio para el
desarrollo de la avifauna acudtica y vadeadora caracteristica de los humedales, asi como de especies
de aves de otros grupos que utilizan los juncales, totorales, espadafiales, etc. Para el desarrollo de sus
actividades vitales. Se pueden mencionar entre otros, los listados en la Tabla 8:

Tabla 8. Especies presentes en los humedales?

m Nombre cientifico (nombre vulgar)

Anas geogicas (Pato Maicero)
Arasmus guarauna (Carau)
Ardea cocoi (Garza mora)
Aulica rufifrons (Gallareta escudete)
Chauna torquatta (Chaja)
Coturnicops notatus (Burrito enano)
Aves Cygnus melancoryphus (Cisne Cuello Negro)
Egretta alb) (Garza Blanca)
Fulica armillata (Gallareta Grande)
Phleocryptes melanops (Junquera)
Phoenicopterus chilensis (Flamenco)
Plegadis ajaja (Cuervillo de Cafiada)
Rostrhamus sociabilis (Caracolero)
Syrigma silbilatrix (Garza Silvona).
Mamiferos Cavia pamparum (Cuis)
Myocastor coypus (Coipos)
Rhinella arenarum (sapo comun),
Bufo dorbigny (Sapito de jardin),
Ceratophrys ornata (escuerzo),
Leptodactylus ocellatus (rana criolla),
Anfibios Physalaemus fernandezae (ranita silbadora),
Odontophrynus americanus (escuercito),
Leptodactylus mystacinus (rana de bigotes),
Pseudis minuta (ranita nadadora),
Scinax squalirostris (ranita hocicuda)
Hyla pulchella (ranita del zarzal).

Odontesthes bonariensis (pejerrey de laguna),

3 Fuente: Evaluacién Socio-Ambiental Ruta Provincial N°11. 2018.
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Nombre cientifico (nombre vulgar) ‘

‘ Peces de | Astianax eigenmannniorum (mojarra),

Agua Rhamdia cf. Quelen y Jenysia cf. Multidentata (bagre

Dulce sapo)

Especies amenazadas

Para la determinacion de especies amenazadas que habitan el drea del Proyecto se consultd la Lista
Roja de la Unidn Internacional para la Conservacion de la Naturaleza (UICN), obteniéndose la

informacién presentada en la Tabla 9.

Tabla 9 - Resultado consulta Lista Roja de la Unidn Internacional para la Conservacion de la
Naturaleza (UICN). Fuente: elaboracidn propia en base a informacion consultada en la UICN.

Evaluada por ; Ao d.e .
ESPECIE UICN Categoria e\llaluat.:lon

I | masreciente |
AVES

g;lflg:gi?it))le Collar (Charadrius Sl Preocupacién menor 2016
Becasa de Mar (Limosa haemastica) Sl Preocupacién menor 2020
]I:lﬁziir;':ﬁsl)?abadllla Blanca (Calidris Sl Preocupacién menor 2016

Casi Amenazado (segun
Playero Rojizo (Calidris canutus) S| el criterio 2018
A2abc+3bc+4abc).

Martineta (Eudromia elegans) Sl Preocupacién menor 2016
Ir::rcr;kl)sszc))mun o perdiz chica (Nothura Sl Preocupacién menor 2019
Lechuzdén de campo (Asio flammeus) Sl Preocupacién menor 2021
Lechucita vizcachera (Athene cunicularia) Sl Preocupacién menor 2016
E::;r;zi:ic;)campestre (Colaptes Sl Preocupacidon menor 2016
Paloma manchada (Patagioenas maculosa) Sl Preocupacién menor 2016
Paloma picazuré (Columba picazuro) Sl Preocupacién menor 2016
Torcacita comun (Columbina Picui) Sl Preocupacién menor 2016
Hornero (Furnarius rufus) Sl Preocupacién menor 2016
Pirincho (Guira guira) S| Preocupacién menor 2016
Chimango (Milvago chimango) Sl Preocupacidon menor 2018
Calandria (Mimus saturninus) Sl Preocupacién menor 2018
Tordo pico corto (Molothrus rufoaxillaris) Sl Preocupacién menor 2018
Cotorra (Myiopsitta monachus) Sl Preocupacién menor 2018
Carancho (Polyborus plancus) Sl Preocupacién menor 2023
Tijereta (Tyrannus savana) Sl Preocupacién menor 2016
;I;er;c;:;)rr‘r;tigs()Vanellus chilensis Sl Preocupacién menor 2016
Torcaza (Zenaida auriculata) Sl Preocupacién menor 2016
Benteveo (Pitangus sulfuratus) Sl Preocupacién menor 2018
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ESPECIE

Evaluada por

UICN

Categoria

Ano de

evaluacion
mas reciente

E:)ar:i\“c;r::sl)mgua (Phalacrocorax S| Preocupacién menor 2014
Gallareta chica (Fulica leucoptera) Sl Preocupacién menor 2016
Ciguena americana (Ciconia maguari) Sl Preocupacién menor 2016
Garza mora (Ardea cocoi) Sl Preocupacién menor 2019
Cuervillo de Cafiada (Plegadis chihi) Sl Preocupacién menor 2016
Garza blanca (Ardea alba) Sl Preocupacién menor 2016
Pato Maicero (Anas geogicas) Sl Preocupacidon menor 2016
Carau (Arasmus guarauna) Sl Preocupacién menor 2015
Chaja (Chauna torquatta) Sl Preocupacidon menor 2022
Gallareta escudete (Fulica rufifrons) Sl Preocupacién menor 2016
Burrito enano (Coturnicops notatus) Sl Preocupacién menor 2016
E:Zrl\:n(cj:ir(;uper:ﬁ;egm (Cygnus Sl Preocupacién menor 2016
Junquera (Phleocryptes melanops) Sl Preocupacién menor 2016
Flamenco (Phoenicopterus chilensis) Sl Cas;f::;z;iaigc(;;gun 2018
Caracolero (Rostrhamus sociabilis) Sl Preocupacién menor 2020
Carancho (Caracara plancus) Sl Preocupacién menor 2023
Gavilan Planeador (Circus buffoni) Sl Preocupacién menor 2016
Gavilan caracolero (Rostrhamus sociabilis) Sl Preocupacién menor 2020
Federal (Amblyramphus holosericeus) Sl Preocupacién menor 2018
Pecho amarillo (Pseudoleistes virescens) Sl Preocupacién menor 2018
PECES
Mojarra (Bryconamericus iheringii) Sl Preocupacidon menor 2021
Lacha (Brevoortia aurea) Sl Preocupacién menor 2017
if;gl::)o mandufia (Platanichthys Sl Preocupacién menor 2017
Pejerrey (Odontesthes spp) Sl Datos Insuficientes 2020
Lenguado (Paralichthys orbignyanus) Sl Datos Insuficientes 2019
. . . Vulnerable (segun los
Corvina negra (Pogonias courbina) S| criterios Az(bdi4bd). 2019
CANGREJOS
Neohelice granulata NO
Cyrtograpsus angulatus NO
C. altimanus NO
Leptuca uruguayensis NO
ANFIBIOS
sapo comun (Bufo arenarum) Sl Preocupacién menor 2020
escuerzo (Ceratophrys ornata) Sl Cas;fz:;zfiiaicz)c(;;gun 2021
Rana criolla (Leptodactylus latrans) Sl Preocupacidon menor 2021
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Evaluada por Afio de

ESPECIE Categoria evaluacion

UICN a ;
mas reciente

?earrr\gijgsaa:)ora (Physalaemus Sl Preocupacién menor 2021
Escuercito (Odontophrynus americanus) Sl Preocupacién menor 2020
Leptodactylus mystacinus Sl Preocupacién menor 2021
Ranita nadadora (Pseudis minuta) Sl Preocupacién menor 2020
Ranita hocicuda (Scinax squalirostris) Sl Preocupacién menor 2020
Ranita del zarzal (Hyla pulchella) Sl Preocupacidon menor 2017
REPTILES

Lagartija de los médanos (Liolaemus En Peligro (segln los
multimaculatus) o criterios B2ab (i, iii)) 2014
Vibora de cristal (Ophiodes vertebralis) Sl Preocupacidon menor 2014
Falsa yarara (Xenodon merremi) Sl Preocupacién menor 2014
Culebra parda (Erythrolamprus miliaris) Sl Preocupacién menor 2014
MAMIFEROS

cuis comun (Cavia aperea pamparum) Sl Preocupacidon menor 2016
raton de campo (Akodon (Akodon) azarae) Sl Preocupacion menor 2016
Quirquincho (Chaetophractus villosus) Sl Preocupacién menor 2013
Zorrino (Conepatus chinga) Sl Preocupacién menor 2015
Tucu-tucu (Ctenomys talarus) S| Preocupacion menor 2016
Mulita (Dasypus novemcinctus) Sl Preocupacién menor 2013
Comadreja (Didelphis albiventris) Sl Preocupacién menor 2015
Hurdn (Galictis cuja) S| Preocupacién menor 2015
Vinzcacha (Lagostomus maximus) Sl Preocupacién menor 2016
Zorro pampeano (Lycalopex gymnocercus) Sl Preocupacién menor 2016
Coipos (Myocastor coypus) Sl Preocupacién menor 2016
En resumen:

e las 43 especies de aves mencionadas en el estudio fueron encontradas en la lista roja, 41 se
clasifican como “preocupacion menor”, el Flamenco (Phoenicopterus chilensis) clasifica como
“casi amenazado” segun el criterio A3cd y el Playero Rojizo (Calidris canutus) también como
“casi amenazado” segun el criterio A2abc+3bc+4abc.

e De las 6 especies de peces todas halladas en la lista roja, 5 clasifican como “preocupacién
menor” y la corvina negra (Pogonias courbina) figura como Vulnerable segln los criterios
A2bd+4bd.

e las especies de cangrejos no fueron halladas en la lista roja.

e De las 9 especies de anfibios todas fueron halladas en la lista roja clasificdndolas como
“preocupacion menor” a 8 y al escuerzo (Ceratophrys ornata) como Casi Amenazado (segun
el criterio A2cd).

e De las 4 especies de reptiles todas fueron halladas en la lista roja, 3 clasifican como
“preocupacion menor” y la Lagartija de los médanos (Liolaemus multimaculatus) figura como
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e las 11 especies de mamiferos fueron halladas en la lista roja con clasificacion como
“preocupacién menor”.

Complementando lo indicado por la UICN y haciendo foco en el efecto de las rutas y la infraestructura
de transporte lineal sobre los ambientes y la biodiversidad, se consultd la base de datos construida
por la Red Argentina de Monitoreo de Fauna Atropellada (RAMFA)®.

La informacion recolectada por esta red para la zona del proyecto indica que la mayoria de los
atropellamientos se produce en caminos rurales y/o vecinales, tal como puede observarse en la
siguiente figura.

@
S;n'Q‘cnmr(c

Dolores

g%uyu
() P ®
Santa f@esita
®
: ;
() “!
® Red Argentina de Monitoreo
© de Fauna Atropellada
R, ¢
General Juan ®
Madariz
® ®

Villa Gesell

Figura 42 — Mapa de Atropellamiento de fauna en el area de estudio. Fuente: RAMFA.

En el inicio de la Seccidn | de la obra, se observa el reporte del atropellamiento de un zorro gris
(Lycalopex griseus) sobre la Avenida Galo Lavalle, a escasos metros de la rotonda de acceso a la
localidad de Mar de Aj6 que se encuentra sobre la RP 11.

4 La Red Argentina de Monitoreo de Fauna Atropellada (RAMFA) es una iniciativa interinstitucional y abierta de
monitoreo participativo para el registro de atropellamientos de fauna silvestre en rutas de Argentina.
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Figura 43 — Detalle de la ubicacion de la
fauna atropellada mas préoxima a la RP
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Figura 44 — Registro de atropellamiento de zorro gris —

(Punto 1)

Luego, al sur de la zona urbana de Nueva Atlantis, se encuentran dos eventos muy préximos. Uno

corresponde a

un gato

montés

(Leopardus  geoffroyi)

y el otro a un Hurdn

(Galictis cuja). Estos tres eventos son los que ocurren sobre la traza de la ruta o muy préximos a ella.
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Figura 45 - Registro de atropellamiento de gato
montés — (Punto 2)

Figura 46 - Registro de atropellamiento de
hurén — (Punto 3)

Pagina 85



EsIAS — Construccidon de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

Si bien los registros de atropellamiento disponible se encuentran dispersos en el tiempo, es posible
observar que ocurren con mayor frecuencia en las zonas en que las vialidades se encuentran mas
alejadas de zonas urbanizadas. La red RAMFA indica que: “Entre las medidas de mitigacidn posibles
estdn los pasafaunas y ecoductos, cercados especiales, reductores de velocidad, radares y carteleria,
entre otros”.

La utilizacién de las alcantarillas como pasa fauna ha sido comprobada para la mayoria de las rutas
argentinas.’ Sin embargo, el individuo debe ser inducido a elegir pasar por ella antes que, sobre el
terraplén; su desplazamiento debe ser “acompafiado” por vegetacion que oficie de refugio.

Areas Protegidas

En la zona del proyecto se encuentran diversas areas naturales protegidas, a nivel provincial como ser
la Reserva Natural de Usos Multiples Laguna Salada Grande, y los Refugios de Vida Silvestre Bahia
Samborombén y Laguna Salada Grande.

Leyenda
Refugio de Vida Silvestre Bahia Samborombon
_/ Refugio de Vida Silvestre Laguna Salada Grande
Reserva Campos del Tuyu
Reserva Provincial Laguna Salada Grande
Seccion 1 (Pr 0+000 a Pr 28+200)
» Seccion 2 (Pr 28+200 a Pr 47+211)

Google Earth

A
N
40 km

Figura 47 — Zona de implantacion del Proyecto y Areas Protegidas. Fuente: Ministerio de Ambiente
de la Provincia de Buenos Aires - GeoSATA.

Tratados Internacionales

No se presentan en la zona del proyecto Sitios Ramsar, el mas cercano se encuentra hacia el norte de
la Seccién 1 de latraza a unos 41 km, la Bahia Samborombdn (Figura 48) con una superficie de 243.965
ha. No se presentan Sitios de Patrimonio Mundial.

5> Fuente: Evaluacién Socio-Ambiental Ruta Provincial N°11. 2018
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Figura 48 — Sitio RAMSAR “Bahia de Samborombdn”. Fuente: Sistema Integrado de Informacién
Ambiental-Sinla. Subsecretaria de Ambiente de la Nacion.

Por otra parte, en relacién con la presencia de otras dreas de importancia para la conservacion de la
biodiversidad, se destaca que dentro del AID del Proyecto se ha identificado un AICA (Area de
Importancia para la Conservacion de las Aves) y una KBA (Key Biodiversity Area), las cuales coinciden
con los limites de la Reserva Natural de usos multiples Laguna Salada Grande, la cual serd descripta en
la seccién correspondiente de Areas Protegidas Provinciales.

Un AICA es un sitio que forma parte de la iniciativa global de BirdLife International dirigida a la
conservacién de sitios criticamente importantes a nivel mundial para las aves y la biodiversidad,
elegido en funcidn de criterios que consideran tamafio de poblacidn, diversidad y estado de amenaza
internacional de las aves.

Areas Protegidas Nacionales

En cuanto al nivel nacional, la Provincia de Buenos Aires posee dos Parques Nacionales. El Parque
Nacional Campos del Tuyld ubicado en la costa sur de la Bahia Samborombdn, y el Parque Nacional
Ciervo de los Pantanos ubicado en la ecorregion del Delta e Islas Rio Parana, Pampa y Espinal. El
Proyecto no se encuentra en cercania de ninguna de estas areas protegidas nacionales. La mas cercana
es el Parque Nacional Campos del Tuyu (Figura 49), quedando a 41 km del comienzo de la traza en la
Seccidn I.
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Leyenda
& Reserva Campos del Tuyu
&» Seccion 1

Google Earth

oo )

Figura 49 — Ubicacidn Parque Nacional Campos del Tuyu y comienzo de Seccidn 1. Fuente: PlanEHS,
2024.

Areas Protegidas Provinciales

La provincia de Buenos Aires cuenta con un Sistema de Areas Naturales Protegidas que estd integrado
por 27 Reservas Naturales, 8 Monumentos Naturales y 5 Refugios de Vida Silvestre. EI Ministerio de
Ambiente de la Provincia de Buenos Aires tiene disponible en linea un mapa interactivo donde pueden
verse ubicadas estas areas protegidas y verificar sus caracteristicas. Mediante este mapa interactivo
e informacion de capas geograficas del Instituto Geografico Nacional se verificd la presencia de areas
protegidas provinciales en cercanias del proyecto (Figura 40 y Figura 47).

En la zona del proyecto se encuentra los Refugios de Vida Silvestre Bahia Samborombdn y Laguna
Salada Grande vy, en cercanias se encuentra la Reserva Natural de usos multiples Laguna Salada
Grande.

Como puede observarse en la Figura 51 y Figura 52 la traza del proyecto atraviesa el Refugio de Vida
Silvestre Bahia Samborombdén y también el Refugio de Vida Silvestre Laguna Salada Grande. Con
respecto a la Reserva Natural de Usos multiples Laguna Salada Grande, la traza del proyecto se
encuentra a una distancia de 1.5 km en la zona de menor distancia hacia el drea (ver Figura 50).

Tanto la Reserva como los Refugios estan bajo la jurisdiccién de la Direccién de Areas Naturales
Protegidas, administrada por el Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires. La Ley
10.907/90 — Régimen regulatorio de las reservas y parques naturales, determina la nomenclatura y
planteo general de Reservas Naturales segun su tipo, para los dos tipos de reserva mencionadas
establece:

Reservas de uso multiple: reservas orientadas a la investigacion y experimentacidn del uso racional y
sostenido del medio y los recursos naturales. Constituyen dreas caracteristicas del paisaje
seleccionadas por su indole representativa mas que excepcional en las cuales se proveen lugares para
la utilizacion a largo plazo de zonas naturales de investigacion y vigilancia; especialmente cuando ello
supere proporcionar una mejor base cientifica para la conservacién. En ellas se dara énfasis a la
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investigacion de la conservacién objetiva de los ecosistemas (con todas sus especies componentes),
mas bien que a la conservacion de especies individuales. Podran incluir ambientes modificados por el
hombre para que sirvan de lugares para efectuar estudios comparados de sistemas ecoldgicos
naturales y degradados, asi como la aplicaciéon de técnicas de manejo de recuperacién de dicho
sistema. Estaran zonificadas en la forma establecida en el articulo 132 de esta Ley.

Refugios de vida silvestre: zonas, en las cuales, en virtud de la necesidad de conservacién de la fauna,
en areas que, por sus caracteristicas especiales o por contener habitats criticos para la supervivencia
de especies amenazadas requieren de proteccion; se veda en forma total y permanente la caza, con
excepcion de: a. La caza cientifica y de exhibicion zooldgica, cuando éstas fueren imposibles de realizar
en otra drea, o las necesidades de investigacidn asi lo exigieren y fueran expresamente autorizadas.
B. Cuando valederas razones cientificas lo aconsejaren y fueran expresamente autorizadas. Queda
prohibida, ademas, la introduccidn de fauna silvestre o asilvestrada exética a dicha area.

Reserva Natural Provincial Laguna Salada Grande

La Reserva Natural Laguna Salada Grande se ubica entre los partidos de General Madariaga, General
Lavalle, Tordillo y Maipu, y cuenta con ingresos por las rutas provinciales 11 y 74. Su superficie abarca
6,522 hectdreas y esta protegida bajo el marco legal de la Ley Provincial 12594.

Segun informacién de la pagina oficial del Ministerio de Ambiente del Gobierno de la Provincia de
Buenos Aires, el refugio de la Reserva Natural Salada Grande protege uno de los humedales mas
importantes de la provincia de Buenos Aires. En sus mas de 6,000 hectareas, alberga una vasta fauna
destacada por aves acudticas como cisnes, gallaretas, cigliefias, macaes, siete vestidos de laguna, y
boyeros, que encuentran en este sitio un lugar fundamental para la reproduccidn y cria. Ademds, una
gran cantidad de ejemplares de coipos y carpinchos habitan este humedal, sin olvidar la faunaicticola,
muy valorada por los pescadores. La reserva también guarda una muestra del Unico bosque nativo de
la provincia, llamado Talar, que incluye numerosas especies nativas como talas, coronillos (que
albergan a la mariposa bandera argentina), tembetaries y sombras de toro, brindando refugio a
poblaciones de animales silvestres como gatos monteses, zorros, comadrejas coloradas y hurones.
Entre las aves del bosque de Talar, se destacan por sus colores y trinos especies como reinamoras,
jilgueros, naranjeros y cardenales. Esta Reserva de Usos Multiples, rodeada por un refugio de Vida
Silvestre, se propone como un lugar destinado a visitas, actividades cientificas, educativas, de
conservacién y de integridad cultural.

La Organizacién Aves Argentinas ha declarado esta reserva como un Area Importante para la
Conservacién de las Aves (AICA). ya que se han registrado tres especies globalmente amenazadas, el
flamenco austral (Phoenicopterus chilensis), el burrito negruzco (Porzana spiloptera) y el espartillero
enano (Spatonoica maluroides). Existen datos no confirmados sobre la presencia la monjita
dominicana (Heteroxolmis dominicana). Un endemismo de Argentina, el espartillero pampeano
(Asthenes hudsoni) habita el area. Ocurren importantes concentraciones del cisne cuello negro
(Cygnus melanocorypha), y estacionalmente de varios chorlos y playeros. Los bosques de tala son
habitados por numerosas especies de passeriformes (BirdLife International, 2024).

Esta Reserva también es considerada una KBA (Key Biodiversity Area), por albergar poblaciones de
cisne negro (Cygnus melancoryphus) , espartillero enano (Spartonoica maluroides ) y burrito negruzco
(Porzana spiloptera). La iniciativa KBA agrupa sitios que contribuyen significativamente a la
persistencia global de la biodiversidad y forman parte de un programa global de los principales grupos
de conservacion con el objetivo de mantener los sitios mas importantes para la naturaleza.
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Figura 50: Reserva Provincial Laguna Salada Grande y cercania con el proyecto. Fuente: PlanEHS,
2024

Refugio de Vida Silvestre Bahia de Samborombdn

El Refugio de Vida Silvestre y Reserva Natural Integral Bahia de Samborombdn, creado en 1997, se
abarca una superficie de 147,200 hectareas. Este refugio, que es un sitio RAMSAR, tiene como objetivo
principal la conservacién del ecosistema de bafiados y cangrejales, con un énfasis especial en la
proteccion del Ciervo de las Pampas. Su mision incluye la preservacién de especies y la diversidad
genética, asi como la proteccidn de caracteristicas naturales especificas.

La zona comprende una linea de costa de aproximadamente 180 km, con una franja terrestre de ancho
variable entre 2 y 23 km, incluyendo también una porcién de aguas someras hasta la isobata promedio
de los 3 metros. Se trata de una extensa zona intermareal correspondiente al estuario del Rio de La
Plata, caracterizada por bafados, pantanos salobres y cangrejales. Geomorfoldgicamente, conforma
el limite oriental de la regién conocida como “Pampa deprimida” o “Depresion del Salado”, que abarca
aproximadamente 58,000 km? y presenta dos subdreas principales: los cordones litorales de conchilla
de origen marino y la costa subreciente y actual como planicie aluvial del Rio de La Plata.

Las comunidades vegetales mas importantes incluyen praderas humedas, praderas saladas,
hunquillares, espartillares, duraznillares y praderas hiumedas con lagunas temporales o permanentes.
También se encuentran talas dominadas por Celtis tala y cortaderales con especies conspicuas como
Cortadera selloana y Eryngium pandafolium.

Desde el punto de vista faunistico, la Bahia de Samborombdn es un area crucial para la conservacién
del venado de las Pampas (Ozotocerus bezoarticus celer), una especie en declive. Ademas, es un
habitat vital para aves migratorias, albergando entre el 63% y el 75% de las aves que permanecen en
el verano austral en Argentina, incluyendo especies como Calidris fuscicollis, Limosa haemastica,

Pagina 90



EsIAS — Construccidon de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

Calidris canutus y Pluvialis dominica. Las areas de pajonal también son hogar de especies amenazadas
como los burritos Lateralus spilocterus y Coturnicops nutata.

Leyenda

@ Refugio de Vida Silvestre Bahia Sarborombon
& Seccion 1 (Pr 0+000 a Pr 28+200)

&» Seccitn 2 (Pr 28+200a Pr47+211)

(o)

R0+000

Figura 51: Refugio de Vida Silvestre Bahia de Samborombdn y area del proyecto (Seccién 1y 2).
Fuente: PlanEHS, 2024.

Refugio de Vida Silvestre Laguna Salada Grande

La Reserva Natural de Uso Multiple Laguna Salada Grande fue establecida como refugio de vida
silvestre a través de la Ley 12594, sancionada por el Senado y la Cdmara de Diputados de la Provincia
de Buenos Aires.

Abarca un area mds extensa que la Reserva Natural, pero presenta caracteristicas similares de
entorno. Como se menciond anteriormente, el area alberga una vasta fauna destacada por aves
acudticas como cisnes, gallaretas, cigliefias, macaes, siete vestidos de laguna, y boyeros, que
encuentran en este sitio un lugar fundamental para la reproduccién y cria. Ademas, una gran cantidad
de ejemplares de coipos y carpinchos habitan este humedal, sin olvidar la fauna icticola, muy valorada
por los pescadores.
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Figura 52: Refugio de Vida Silvestre Laguna Salada Grande y area del proyecto (Seccion 1y 2).
Fuente: PlanEHS, 2024.

Areas Protegidas Municipales

En la zona del proyecto no se encuentran reservas naturales de tipo Municipal, existen varios
atractivos turisticos como ser el Faro Punta Médanos de la Armada Argentina (36°53'00'"S;
56°40'40.5"0) el cual tiene categoria de Monumento Histdrico Nacional, por Ley N°26.650/2010.
También en toda la traza en sus cercanias se encuentran diferentes balnearios y playas caracteristicas
de la region.

Areas Protegidas Privadas

El drea protegida de tipo privada de mayor cercania al Proyecto es la Reserva de Vida Silvestre Los
Nanduces, ubicada en General Lavalle (coordenadas 36°35'11.04" S; 56° 51' 22.679" O) es una reserva
con convenio con la Fundacidn Vida Silvestre Argentina. Esta reserva es una iniciativa de conservacién
compatible con produccion y se encuentra a unos 20 km hacia el NO del inicio de traza del Proyecto
en Mar de Ajd.

Caracterizacion del Habitat

Como fuera mencionado en la descripcidon del medio fisico, los suelos de esta regidn tienen un uso
con limitaciones para la actividad agricola, por este motivo en la Figura 53 puede observarse que en
la zona del proyecto se encuentra menor cobertura del suelo con vegetacién cultivada que en otras
regiones de la provincia.

Se observa que la vegetacion herbacea es el tipo de cobertura de suelo predominante en la traza del
proyecto, de acuerdo con los datos de cobertura terrestre de Copernicus (Buchhorn et al., 2020).
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Segun la calificacién de coberturas usada, la categoria vegetacion herbacea se refiere a plantas sin
tallo o brotes persistentes por encima del suelo y que carecen de una estructura firme y definida, y en
las zonas clasificadas como tal la cobertura de drboles y arbustos es inferior al 10 %. Esta cobertura
predominante se encuentra en concordancia con la flora caracteristica correspondiente con la
Provincia Fitogeografica Pampeana formada por una estepa graminosa climax comunmente
denominada de “pastos tiernos” principalmente hacia el Oeste de la RP11.

A su vez, la traza del proyecto atraviesa algunas zonas con categoria de cobertura de bosque cerrado,
vegetacién arbustiva y extensiones considerables de suelo desnudo. Por otro lado, particularmente
en la Seccién 2 de la traza, se observan hacia el este y oeste humedales herbaceos.

57°W 56°30'W

w )
] o
N~ N~
[sp] (5]
56°30'W
Traza del proyecto e Partidos [ Vegetacion arbustiva
Seccién 1 [ Vegetacion herbacea
[J393 LACOSTA [—JVegetacion cultivada
Seccion 2 []396 GENERAL LAVALLE B Areas Urbanas
[]406 GENERAL JUAN MADARIAGA-Sue|o desnudo
Rt Provincisl 1414 PINAMAR I Cuerpos de agua permanentes
Cobertura del suelo I Humedales herbaceos
— Cursos de agua intermitentes g No determinada I Bosques cerrados
[ Bosques abiertos
I Oceano

Figura 53 — Cobertura de suelo en la zona del proyecto. Fuente: elaboracion propia en base a
informacion de Buchhorn et al., 2020.
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La traza del proyecto se desarrolla atravesando zonas rurales y urbanas con 100 < AZC < 150 metros
segun los sectores. En funcién de esto y lo desarrollado en la caracterizacién del medio bioldgico, con
respecto a la caracterizacion del habitat, en rasgos generales el drea del proyecto atraviesa
principalmente habitat modificado correspondiente a la ecorregién de la Pampa. Esta region se
caracteriza por ser la ecorregién mas modificada del pais y particularmente la biodiversidad de la
Provincia de Buenos Aires presenta un valor medio en comparacién con otras regiones biogeograficas
del pais.

Sin embargo, la traza se encuentra en cercania de diversas areas protegidas que intentan proteger
habitats modificados en recuperacidn, asi como remanentes de habitats naturales de la provincia. En
cuanto a area de influencia directa de la traza, esta atraviesa los Refugios de Vida Silvestre Bahia
Samborombén y Laguna Salada Grande, que tienen como objetivo principal vedar la caza de fauna
silvestre, pero permite realizar actividades productivas, asentamientos humanos y turismo, por lo cual
se observa este tipo de actividades en el mismo y a los costados de la ruta. Por otro lado, la reserva
natural mds cercana es la Reserva Provincial de Usos Mdltiples Laguna Salada Grande.

Al encontrarse el proyecto en cercanias de zonas de importancia ecoldgica y de conservaciéon de la
biodiversidad, es que deberdn extremarse las medidas de mitigacion ya sea durante la construccion
como durante la operacién para evitar impactos negativos sobre la flora y la fauna, asi como fomentar
la gestidn sostenible de los recursos naturales vivos mediante la adopcidn de précticas que integren
las necesidades de conservacién con las prioridades de desarrollo.

3.7 Medio Antrépico

La Provincia de Buenos Aires (PBA) cuenta con una extension de 307.571 km?, lo cual representa algo
mas del 8,2% del territorio nacional, porcentaje que se incrementa hasta el 11% cuando se considera
solamente la superficie continental (excluido el continente antartico y las islas australes), lo que la
convierte en la provincia de mayor tamafio.

Junto con las provincias de Cordoba, Entre Rios, La Pampa y Santa Fe integran la regidon pampeana, la
cual constituye el subespacio geografico mas denso y diversificado productivamente de la Argentina.

Su capital es la ciudad de La Plata que se encuentra ubicada al noreste de la provincia y se divide
administrativamente en 135 partidos. La traza del proyecto objeto de este Estudio involucra a los
partidos de La Costa, Pinamar, General Lavalle y General Madariaga, los cuales se ubican en el este
bonaerense y se describen brevemente a continuacién:
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Figura 54 — Ubicacion del tramo de Ruta Provincial 11 objeto de este estudio y los partidos
aledafios. Fuente: elaboracion propia PlanEHS, 2024.

Partido General Juan Madariaga

La ciudad de General Juan Madariaga conforma la ciudad cabecera del Partido homdnimo. El partido
limita al Noreste con el partido de General Lavalle, al este con el de Pinamar, al sudeste con el de Villa
Gesell, al sudoeste con el de Mar Chiquita y al noroeste con el de Maipu.

Su historia se remonta al afio 1865 cuando se cred el partido del Tuyd. En aquel momento, las
autoridades de gobierno locales pasaron por distintos establecimientos rurales ya que no existia un
nucleo urbano fundado. En 1882 fue el primer intento, pero el mismo fracasd ya que sus habitantes
no estuvieron de acuerdo con su ubicacion. Mas adelante, guiado por la llegada del Ferrocarril del Sud,
en 1910 el pueblo fue establecido en dicha zona y se le cambié el nombre por el actual, en honor al
militar correntino homdnimo. En 1978 se redujo la superficie inicial del Partido, ya que se
establecieron en las tierras costeras los Municipios de Pinamar y Villa Gesell.

El Partido de General Madariaga era conocido por sus abundantes montes y pajonales en la época de
sus primeros habitantes. Estos montes de coronillo y tala fueron explotados principalmente para lefia.
A su vez, el terreno es una zona deprimida, por lo que abundan los humedales y lagunas.
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Posee una superficie de 286.288 hectdreas y aporta el 0.16 % del Producto Bruto Geogréfico
Provincial. Si el aporte se divide por sectores, los mds importantes son la actividad agropecuaria con
una influencia del 22.9% y el comercio con 18.9%.

Partido de Pinamar

El Partido de Pinamar posee una superficie de 66.2 km? y estd conformado por la homénima localidad
cabecera junto a Carild, Valeria del Mar y Ostende.

Se trata de un poligono de forma rectangular con su eje mayor ubicado en direccidn sudoeste -
noreste, y que limita al oeste con el Partido de General Juan de Madariaga, al norte con el Partido de
La Costa, al sur con el de Villa Gesell, y al este con el Mar Argentino (Rodriguez Capitulo, 2015). La
Ruta Provincial N°11 oficia de limite fisico oeste con Gral. Madariaga.

En términos econdmicos tiene mayor incidencia sobre el PBG provincial con un aporte del 0.22%, el
cual se origina principalmente de la actividad comercial (24.2%), la construccién (16.7%), hoteles y
restaurantes (10.5%) y actividades inmobiliarios y empresariales (9.4%). Estos sectores se encuentran
asociados a la principal actividad econémica de este partido que es el turismo.

Partido de La Costa

El Partido de La Costa ocupa una franja de 96 km de largo y un ancho variable de 2 a 4 kildmetros.
Posee una superficie de 226 km?y limita al norte con la Bahia de Samborombdn; al sur con el Partido
de Pinamar; al este con el Mar Argentino y al oeste con el Partido de General Lavalle, del que fuera
parte inicialmente.

El 19 de octubre de 1891 se cred el Partido de Gral. Lavalle, que comenzaba en el Rincdn de Ajo. A
partir de 1930 se introduce el turismo, dando lugar a las localidades de San Clemente del Tuyd y Mar
de Ajo. El gran crecimiento turistico de estas localidades es reconocido por el gobierno de la provincia
de Buenos Aires, quién el 11 de junio de 1978 establece por Ley N29024 la creacidon de «Municipios
Urbanos», que nacen como municipios turisticos: La Costa, Pinamar, Villa Gesell y Monte Hermoso.

El Municipio Urbano de La Costa, luego Partido de La Costa, comienza a funcionar en forma
independiente de Gral. Lavalle el 12 de Julio de 1978 con cabecera en la localidad de Mar del Tuyd.
Ademas de la cabecera posee varias localidades, de norte a sur se encuentra: San Clemente del Tuyq,
Las Toninas, Costa Chica, Santa Teresita, Mar del Tuyd, Costa del Este, Aguas Verdes, Lucila del Mar,
Costa Azul, San Bernardo del Tuyd, Mar de Ajé, Nueva Atlantis, Punta Médanos y Costa Esmeralda,
contiguo al partido de Pinamar.

Los principales sectores econdmicos son el comercio, la construccidn, las actividades inmobiliarias y
empresariales. Aportando el 18.6%, el 17.7 % y el 15.1% respectivamente al PBG del municipio, el cual
constituye el 0.45% del total provincial.

Partido de Gral. Lavalle

El partido de Gral. Lavalle esta compuesto por la homdnima ciudad cabecera junto a las localidades
de Charcas del Tuyl y Pavén. Posee una superficie de 2649 km?, limita al norte con el Rio de la Plata,
al este con el Partido de La Costa, al oeste con los partidos de Tordillo y Maipu y al sur con General
Madariaga.
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En cuanto a las actividades econdmicas posee un perfil similar al de Gral. Madariaga con una fuerte
actividad agropecuaria, también se desarrolla la ganaderia y la pesca. Aporta el 0.04% del PBG
provincial.

Poblacion y Crecimiento

El Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INDEC) realizé el procesamiento de los resultados
definitivos del ultimo Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas realizado en 2022, los cuales
arrojan que la provincia de Buenos Aires posee 17.523.996 habitantes.

Solo en los 24 partidos del Gran Buenos Aires reside el 61.9 %, 10.849.299 habitantes, mientras que
el resto de la poblacidn se encuentra distribuida por el interior de la provincia. Entre los partidos del
area de interés, encontramos que el mds poblado es el partido de La Costa, el cual tiene de 100.689
habitantes, lo que representa el 1.5 % de la poblacién que vive en el interior de la Provincia y un 0.6%
del total provincial.

Tanto el Partido de La Costa, como el de Pinamar poseen una distribucidn espacial alargada sobre el
frente maritimo, con una superficie total acotada en relacién a los partidos vecinos de los que
dependieron inicialmente, Gral. Lavalle y Gral. Madariaga respectivamente. Pese a su reducida
extension, albergan mayor cantidad de poblacién, razén por la cual la densidad poblacional de los
partidos de la costa se encuentra muy por encima de la calculada para el resto de las jurisdicciones de
la zona con 589.67 habitantes por kildmetro cuadrado para Pinamar y 398.56 para La Costa.

Tabla 10 - Poblacidon. Fuente: Elaboracion propia segun datos del Censo 2022, INDEC.

: % de la % del total Densidad
Area Geografica Poblaciéon poblacién del o poblacional
interior provincial (hab/km?)
Partido de La Costa 100.689 1.5% 0.6% 398.56
Partido de Pinamar 39.449 0.6% 0.2% 589.67
Partido de Gral. Madariaga 22.624 0.34% 0.1% 7.6
Partido de Gral. Lavalle 4.870 0.07% 0.03 % 1.87
Interior de la PBA 6.674.697 100% 38.1% 22.1
Total Provincia de Buenos Aires 17.523.996 - 100% 57.3

Estructura etaria

Las piramides de poblaciéon (o edad) constituyen una herramienta atil para mostrar en forma grafica
la estructura etaria y por sexo de la poblacion. Los datos se muestran agrupados en tramos de cinco
afios y a cada lado de la pirdmide aparece el porcentaje que representan los varones y las mujeres de
cada grupo etario en el total de la poblacién de la Provincia de Buenos Aires.
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calidad estadistica requeridos por el INDEC, la categoria X de las respuestas a la pregunta por sexo registrado al nacer se
distribuye entre las categorias Mujer/femenino y Varon/masculino.

Figura 55 — Piramide de Poblacion 2010 - 2022 PBA. Fuente: INDEC (2023)

Para el 2022 se observa una pirdmide de edad encumbrada, donde las mujeres alcanzan mayor
esperanza de vida. Si bien tienen mas representacién en todos los intervalos, esta diferencia es mayor
a partir de los 65 afios, cuando la poblacidn se categoriza como Inactiva en relacidn al trabajo formal.
En este grupo que representa el 12.3% de la poblacién provincial -proporcién que se describe como
de envejecimiento demografico.

La base de la pirdmide ha disminuido, esto se observa claramente comparando el segmento entre 0 y
4 afios de la piramide del 2010 con el correspondiente al 2022. La poblacion entre 0 y 14 afios
representaba el 24.8% de la poblacidon bonaerense, mientras que en el 2022 esa cifra bajé al 21.9%,
esto se debe en gran medida al descenso de la fecundidad (INDEC,2023).

En cuanto a la distribucion por edades en Gral. Lavalle, puede observarse en el siguiente grafico que
los segmentos con mayor cantidad de poblacién son aquellos que engloban a las personas entre 5y
19 afos.
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Figura 56 — Distribucion de poblacién por edades. Partido de Gral. Lavalle. Elaboraciéon propia en
base a INDEC, Censo 2022.

En General Madariaga sucede algo similar alo comentado para Gral. Lavalle, puede verse una piramide
con una base pequefia en el grupo de 0 a 4 aifos en comparacion con las tres siguientes, de entre 5 a
19 afios.
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Figura 57— Distribucién de poblacién por edades: Partido de Gral. Madariaga. Elaboracion propia
en base a INDEC, Censo 2022.

La situacion se repite en los Partidos de Pinamar y La Costa. Luego, en todos los graficos, se observa
una reduccidn en las franjas etarias de 20 a 29 aios. Esto podria relacionarse con el éxodo de jovenes
hacia otras localidades que caracteriza a la regidn, para realizar sus estudios superiores y busqueda
de oportunidades laborales.
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Figura 58— Distribucion de poblacién por edades: Partido de La Costa. Elaboracion propia en base a
INDEC, Censo 2022.
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Figura 59— Distribucidn de poblacion por edades: Partido de Pinamar. Elaboracion propia en base a
INDEC, Censo 2022.

El indice de feminidad (IF) da cuenta de la cantidad de mujeres cada 100 varones, en el afio 2010 fue
del 105,5 y el indice de masculinidad del 94,8 invirtiendo la tendencia de un indice de masculinidad
preponderante durante los afios 1870 hasta los afios 1970. Acorde a los datos del Censo 2022, el indice
de feminidad aumenté a 107.
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Sl bien al nacimiento el valor es de 94 porque nacen mds varones que mujeres, a medida que avanza
la edad el IF aumenta por efecto de la sobremortalidad masculina. Entre las y los mayores de 65 afios
el IF es de 143 (Ministerio de las mujeres, politicas de género y diversidad sexual, 2022).

Los partidos del area de estudio, Gral. Lavalle, Pinamar y La Costa, presentan un IF para el afio 2022
menor al valor provincial con 103, 102 y 106 respectivamente. En el caso de Gral. Madariaga, el indice
es mayor y toma un valor de 109.
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Figura 60 — Poblacién por sexo. indice de feminidad y masculinidad. Provincia de Buenos Aires.
Anos censales 1869 a 2010. Fuente: Anuario 2020, DPE.

La dindmica de crecimiento y los sucesivos registros censales evidencian un incremento de poblacién
muy pronunciado hasta el afio 1960, momento donde las tasas intercensales contindan siendo
positivas, pero con una tendencia descendente hasta la actualidad. Los datos del ultimo censo indican
una variacion intercensal del 12.2 %. Este valor se encuentra por debajo del 14.4 % calculado para
todo el pais.
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Figura 61 — Evolucion de la poblacién total de PBA. Fuente PEIl, 2020.
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Como se indicé precedentemente, el drea de estudio se desarrolla en jurisdiccion de los Partidos de
La Costa, General Juan Madariaga, General Lavalle y Pinamar. A continuacion, se presenta un cuadro
gue indica la variacién intercensal en base a los datos obtenidos en 2010 y 2022. Se observa que, en
todos los partidos de interés, la variacidn intercensal fue mayor que a nivel provincial y también en
comparacion a los partidos del interior de la provincia (16.9%).

Tabla 11 - Variacion Intercensal. Fuente: Elaboracién propia segun datos del Censo 2010 y 2022,

INDEC.

Area Geografica Poblacion Poblacion Variacion Variacion
g 2010 2022 absoluta relativa
Partido de La Costa 69.633 100.689 31.056 44.6%
Partido de Pinamar 25.728 39.449 13.721 53.3%
Partido de Gral. Madariaga 19.747 22.624 2.877 14.6%
Partido de Gral. Lavalle 3.700 4.870 1.170 31.6%
Interior de la PBA 5.708.369 6.674.697 966.328 16.9%
Total Provincia de Buenos Aires 15.625.084 17.523.996 1.898.912 12.2%
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Figura 62 — Variacion Intercensal 2010-2022 en los Partidos de interés. Fuente Direccion Provincial
de Estadistica, 2023.

Pagina 102



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

indice de Pobreza® e Indigencia’ a nivel pais

La Direccion Provincial de Estadistica, en particular el Departamento de Andlisis de Estadisticas
Sociales, elabora de forma semestral un informe donde se presentan los resultados de la incidencia
de la pobrezay la indigencia en 6 aglomerados urbanos de la provincia de Buenos Aires. Dicho informe
se realiza tomando como base la Encuesta Permanente de Hogares (EPH)® realizada por el INDEC, la
cual abarca 31 aglomerados urbanos del pais.

El Informe referido al segundo semestre del 2023 indica que el 35,3% de los hogares (donde reside el
44,9% de la poblacién de los 6 aglomerados de la provincia de Buenos Aires) se ubicd bajo la linea de
pobreza. Por su parte 10,5% de los hogares se ubicaron bajo la linea de indigencia, en ellos habitaban
el 14,1% de las personas de la provincia (DPE, 2023).

TOTAL 6 AGLOMERADOS URBANOS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES
200 SEMESTRE DE 2023

xo’&“\ de pobres 35’3% <ot de pobres 44’9%
Pobres Pobres Pobres Pobres
indigentes no indigentes indigentes no indigentes
10,5% 24,8% 14,1% 30,8%

() 18

HOGARES PERSONAS
No pobres No pobres
64,7% 55,1%

Figura 63 — Indigencia y pobreza en los 6 aglomerados urbanos de la PBA, 2do semestre de 2023.
Fuente: Direccion Provincial de Estadistica a partir de EPH - INDEC.

Los niveles de pobreza e indigencia en los 6 aglomerados urbanos de la Provincia de Buenos Aires
fueron superiores a los presentados en el agregado nacional. Los 31 aglomerados urbanos

5 La medicidn de la pobreza con el método de la linea de pobreza (LP) consiste en establecer, a partir de los

ingresos de los hogares, si estos tienen capacidad de satisfacer —por medio de la compra de bienes y servicios—
un conjunto de necesidades alimentarias y no alimentarias consideradas esenciales.

7 El concepto de linea de indigencia (LI) procura establecer si los hogares cuentan con ingresos suficientes como
para cubrir una canasta de alimentos capaz de satisfacer un umbral minimo de necesidades energéticas y
proteicas. De esta manera, los hogares que no superan ese umbral o linea son considerados indigentes.

8 La Encuesta Permanente de Hogares (EPH) es un programa nacional de produccidn sistematica y permanente
de indicadores sociales que lleva a cabo el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INDEC) juntamente con las
Direcciones Provinciales de Estadistica (DPE).
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considerados para la aproximacion a nivel nacional arrojaron 31.8% de hogares pobres y 8.7%
indigentes.

Para el presente Proyecto se toma como referencia la informacién obtenida para el aglomerado mas
proximo al area vinculada al proyecto (Aglomerado Mar del Plata — Batan), el cual obtuvo valores por
debajo de la media nacional y provincial, tal como puede observarse en la siguiente tabla. A pesar de
esto, la poblacion bajo la linea de la pobreza aumentd del primer al segundo semestre de 2023 en
unos 6.2 p.p (puntos porcentuales), variacion que representd un incremento del orden de 41.440
personas (DPE, 2023).

Tabla 12 — Pobreza e indigencia por hogares y personas segundo semestre de 2023. Fuente:
Elaboracion propia seguin datos de DPE y EPH-INDEC, 2023.

Area geografica
Hogares Personas Hogares Personas Hogares Personas

Aglomerado Mar del 73.354 248.650 19.612 78.486
Plata 254.702 659548 288%)  (377%)  (7.7%) (11.9 %)

Total 6 aglomerados 1.742.665  6.750.106 518.544 2.127.988
PBA 4.939.086 15044827 “3co90 (a49%)  (105%)  (141%)

Total 31 aglomerados 3.193.297 12300481 869.821  3.520.174
_ total pais 10.046.990  29.514.431 190y (a17%)  (8.7%) (11.9 %)

A nivel pais, en cuanto a los grupos de edad segun condicidon de pobreza, se destaca que mas de la
mitad (58,4%) de las personas de 0 a 14 afios son pobres. El porcentaje total de pobres para los grupos
de 15 a 29 afios y de 30 a 64 afos es de 47% y 36,8%, respectivamente. En la poblacidn de 65 afios y
mas, el 17.6% se ubicd bajo la LP. (INDEC, 2023)

La actividad econdmica en la Provincia de Buenos Aires se contrajo 3.3 % interanual en febrero, lo que
derivd en un descenso acumulado del 3,8% en los primeros dos meses del afio, segln indican los
resultados del Informe Monitor Productivo de abril 2024. En relacién al empleo se sefiala que “En la
Provincia de Buenos Aires también descendio mensualmente el trabajo registrado: -0,6% respecto de
respecto de diciembre de 2023. En tanto, se observa una fuerte desaceleracion en la tasa de
crecimiento interanual del empleo, apenas 0,8% en enero de 2024.” (Ministerio de Produccidn, Ciencia
e Innovacion tecnolégica, 2024)

Especificamente para el aglomerado Mar del Plata, se observa que la Encuesta de Indicadores
Laborales (EIL) realizada por el actual Ministerio de Capital Humano, arroja que el empleo registrado
en febrero 2024 experimentd una variacidn interanual del 1%, mientras que se redujo un 0.2% con
relacién al mes anterior.

Partido de Pinamar

Para caracterizar la situacidn econdmica, un buen indicador es la proporcién de habitantes en edad
de trabajar. Este grupo estd compuesto por personas entre 15-64 afos que representan en su
totalidad el 67% de la poblacidn. El porcentaje restante corresponde a los grupos de personas
potencialmente no activas, en otras palabras, la poblacién potencialmente dependiente donde se
encuentran aquellos menores de 15 afios que representan el 23% y los adultos mayores de 64 afios
gue representan el 10% (INDEC, 2022).

Para analizar otro dato econémico importante como es la pobreza, se dispone de un indicador bdsico
gue permite sintetizar aspectos importantes de las condiciones de vida en las areas estudiadas:
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Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI). EI INDEC considera que un hogar es pobre por NBI si sufre al
menos de alguna de las siguientes carencias o privaciones:

e NBI1: Vivienda de tipo inconveniente (vivienda de inquilinato, precaria u otro tipo)

e NBI2: Viviendas sin cuarto de bafio

e NBI3: Hacinamiento critico (mas de tres personas por cuarto)

e NBI4: Hogares con nifios en edad escolar (6 a 12 afios) que no asisten a la escuela.

e NBI5: Hogares con cuatro o mas personas por miembro ocupado y en los cuales el jefe de
hogar tiene bajo nivel de educacidn (dos afios o menos en el nivel primario). (Capacidad
econdmica).

Los ultimos datos disponibles con relacidn a las NBI por municipio corresponden al Censo 2010. Segun
se indica, el 10.9 % de la poblacién del partido de Pinamar tenia al menos una necesidad basica
insatisfecha. Este porcentaje es menor al calculado en el censo 2001 donde se registra un 13%.

Partido de La Costa

La poblacion en edad de trabajar, aquella entre 15-64 afios, es del 63.5%. Situacion similar a la ocurrida
en el partido de Pinamar, aunque 3.5 puntos por debajo. La poblacion potencialmente dependiente
esta representada en un 22% por lo nifos entre 0 a 14 afios y la poblacion de adultos mayores de 65
afos que representan el 14.5% del total (INDEC, 2022).

En cuanto a los hogares con NBI, estos representaban el 12.6% en el Censo Nacional 2001. Este
numero disminuyé a 8,7% en el Censo Nacional 2010, indicando mejoras en un 3,9%.

Partido de Gral. Madariaga

La poblacidn en edad de trabajar, entre los 15 — 65 afios, es del 64%. La poblacion potencialmente
dependiente esta representada en un 22% por los nifios entre 0 a 14 aiios, y la poblacién de adultos
mayores de 65 afios que representan el 14% del total (INDEC, 2022).

En cuanto a los hogares con NBI, representaban el 15,1% en el Censo Nacional 2001, disminuyendo a
10.7% en el Censo Nacional 2010. Esto indica mejoras, ya que su variacion intercensal fue de -4.4%.

Partido de Gral. Lavalle

En este caso, la poblacién en edad de trabajar es del 64%. La poblacién potencialmente dependiente
estd representada en un 25% por los nifios entre 0 a 14 aios, y en un 11% por adultos mayores de 65
afios (INDEC, 2022).

En cuanto a los hogares con NBI, representaban el 18.9% en el Censo Nacional 2001, disminuyendo a
10.7% en el Censo Nacional 2010. Esto indica mejoras, ya que su variacion intercensal fue de -8,2%.

Para desarrollar este apartado se toman de referencia y punto de partida las dimensiones, indicadores
y umbrales criticos que permiten establecer un diagndstico general sobre la poblacién que reside en
el Area de Influencia del presente Proyecto.

En este sentido se identifican las siguientes dimensiones vinculadas al acceso y disponibilidad de:

e Vivienda
e Servicios domiciliarios
e Educacion
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e Salud
e Transporte

La Provincia de Buenos Aires se caracteriza por una gran heterogeneidad en términos de recursos
naturales, dindmica demografica y econdmica, estructura socio-territorial y grado de diversificacion
productiva.

Esta heterogeneidad se ve reflejada en la subdivisidn realizada por el Plan Estratégico productivo de
la Provincia de Buenos Aires 2020, donde se la divide en 8 regiones: subespacio Sur, subespacio
Sudoeste, subespacio Noroeste, subespacio Noreste, subespacio Costero, subespacio Centro,
subespacio Capital, y subespacio GBA.

El proyecto objeto de este EslA se encuentra en el Subespacio Costero, el cual abarca el 15,3% del
territorio al sudeste de la provincia, en su limite con el Rio de la Plata y el Mar Argentino. Incluye a 20
partidos: Balcarce, Castelli, Chascomus, Dolores, General Alvarado, General Guido, General Juan
Madariaga, General Lavalle, General Pueyrreddn, La Costa, Lezama, Loberia, Maipud, Mar Chiquita,
Necochea, Pila, Pinamar, San Cayetano, Tordillo y Villa Gesell (CEPAL, 2019).

* ' Sub-Espacio Sur

- Sub-Espacio Sudoeste
0 VSub-Espacio Noroeste
@ sub-Espacio Noreste

Sub-Espacio Capital

@ sub-Espacio Costero
@9 sub-Espacio Centro
= Sub-Espacio G.B.A

Figura 64 — Regionalizacion de la PBA. Fuente: Plan Estratégico Productivo 2020.
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Vivienda apropiada

La vivienda juega un decisivo papel en la calidad de vida de las personas y conlleva, en la mayoria de
los casos, el acceso a servicios considerados esenciales para alcanzar niveles minimos de bienestar.

Segun datos del censo 2022, la cantidad total de viviendas a nivel provincial asciende a 6.749.094. Sin
embargo, mas de la mitad, 3.814.495 se encuentran en los 24 partidos que conforman el Gran Buenos
Aires. El interior de la provincia presenta 2.932.327 viviendas particulares y 2.272 viviendas colectivas.

Por su parte, el Partido de Pinamar posee el 1.04% de las viviendas del interior de la provincia; el
Partido de La Costa el 4.07%; Gral. Madariaga, el 0.31% y Gral. Lavalle, el 0.07%. En el siguiente cuadro
se detalla la situacion de los partidos de interés y se resalta el porcentaje de viviendas de las relevadas
gue se utilizan para vacaciones, fin de semana, como segunda residencia u otro uso temporal.

Tabla 13 — Total de Viviendas. Fuente: Elaboracion propia segun datos de INDEC, Censo 2022.

Viviendas que se usa

% en relacion a

Total % en relacion las viviendas para vacaciones, fin de
Partido o al total . . semana, como segunda
Viviendas o del interior de . .
provincial la provincia residencia u otro uso
P temporal

Pinamar 30.614 0.45% 1.04 % 13.595 44.4 %
La Costa 119.493 1.77 % 4.07 % 65.580 54.9 %
Gral. Madariaga 9.210 0.14% 0.31% 202 2.2%
Gral. Lavalle 1.942 0.03% 0.07 % 85 4.4 %
Interior de laPBA  2.934.599 43.48 % 100 % 219.235 7.5%

Total Provincia de

. 6.749.094 100% - 236.801 3.5%
Buenos Aires
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Direccién Provincial de Estadistica &
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Figura 65 — Distribucion de Viviendas seguiin Censo 2022. Fuente: Visor WEB Direccion Provincial de
Estadistica.

Con relacidn a la tipologia de vivienda, puede observarse que en los partidos de interés la mayoria de
las viviendas son casas o departamentos, sumando el 98.4% de las viviendas en Gral. Madariaga, el
97.15% en Lavalle, 97.64% en el Partido de La Costa y 97% en Pinamar. Estos valores se encuentran
alineados con las cifras obtenidas a nivel provincial, donde casas y departamentos suman el 96.72%
de las viviendas.

Tabla 14 - Tipo de vivienda particular ocupada. Fuente: Elaboracién propia segtin datos de INDEC,
Censo 2022.

Tipo de Vivienda Particular

Local no Vivienda movil

Pieza ocupada

Partido wmaw construido | ocupada (casa
. Departa en inquilinato,
Casilla " para rodante,
mento hotel familiar o o
o habitaciéon | barco, carpa u
pension
ocupado otra)
Pinamar 69.38% 0.18% 0.55% 27.61% 1.86% 0.38% 0.04%
La Costa 77.9% 0.35% 0.8% 19.74% 0.72% 0.4% 0.09%
Gral.
. 90.84% 0.18% 0.61% 7.57% 0.5% 0.26% 0.04%
Madariaga
Gral. Lavalle 95.54% 0.89% 1.37% 1.6% 0.42% 0.12% 0.06%
Total Prov.
de Buenos 81.27% 0.52% 1.67% 15.45% 0.83% 0.21% 0.05%
Aires
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Servicios Domiciliarios

Para conocer las condiciones habitacionales de los hogares en la zona del proyecto, se abordara la
provision de los servicios basicos. En 2010, la cobertura total de agua y cloacas por red llegaba en toda
la Provincia al 73% y al 44% de los hogares respectivamente, siendo la distribucién no homogénea.
Acorde a los resultados del Censo 2022, estos valores han ascendido, el 76.33% de las viviendas
poseen agua de red, mientras que el 59.4% presenta servicio de cloacas.

En el Partido de Pinamar, tanto el servicio de energia eléctrica como el de agua y cloacas es brindado
por la CALP, Cooperativa de Agua y Luz de Pinamar LTDA. La red de agua abastece al 76.5% de las
viviendas en linea con la media provincial. No ocurre lo mismo con el servicio de cloacas, este cubre
solo al 36.4%. (INDEC, 2022)

En el caso de Gral. Madariaga, la red de agua potable llega al 53.5%, pero el porcentaje de la poblacion
servida por la red cloacal es superior al de Pinamar con el 55.1% de las viviendas. En este partido
ambos servicios son brindados por Aguas Bonaerenses Sociedad Andnima (ABSA), lo mismo ocurre en
el Partido de Gral. Lavalle. Alli la provisién de agua potable se encuentra por debajo de la media
provincial con el 59.87% de las viviendas conectadas a la red de agua y 42.2% a la de cloacas.

En el caso del Partido de La Costa, puede haber variaciones entre las distintas localidades que lo
componen, pero a nivel general posee agua de red en el 26.55% de las viviendas, muy por debajo de
la media provincial y de los valores de los municipios vecinos. Por otro lado, la red cloacal posee mayor
extensioén llegando al 68.2% de las viviendas.

La caracterizacion de las viviendas realizada por la Direccién Provincial de Estadistica, a partir de los
datos del Censo 2022, también incluye el detalle sobre las conexiones a la red publica de gas y
viviendas con acceso a internet. En el Partido de La Costa, el 39.8 % de las viviendas cuenta con gas
natural, mientras que el 75.9% posee servicio de internet. En el caso de Pinamar, 89.1% de las
viviendas tiene internet y el 68.8% posee gas natural, este valor se encuentra por encima del promedio
provincial que asciende a 59.9%.

Educacion

El sistema educativo provincial estda conformado por 20.454 unidades educativas (sin contar el nivel
universitario) organizadas en 18.672 establecimientos educativos, que despliegan su funcionamiento
en 19.610 unidades de servicio local, es decir, modalidades y niveles de ensefianza. Estas instituciones
se estructuran los distritos, que a su vez se engloban en 25 regiones educativas.

La poblacién escolarizada en establecimientos educativos de gestion provincial alcanza los 3,55
millones en 13.575 unidades de servicio, lo que indica que el 69% de la matricula se demandé en
establecimientos de gestion estatal provincial y el resto lo hizo en establecimientos de gestidn privada
y otras dependencias municipales o nacionales (PEIl, 2020).

En la zona del proyecto encontramos 74 establecimientos de nivel inicial, 88 de nivel primarioy 53 de
nivel secundario, en su mayoria de gestidn estatal. Estos se encuentran distribuidos entre los partidos
de Gral. Lavalle, Gral. Madariaga, La Costa y Pinamar segun se indica en la siguiente tabla:
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Tabla 15 — Establecimientos educativos. Fuente: Elaboracion propia segtn datos de DGCyE - Prov.
de Buenos Aires 2023.

Partido de

Partido de Gral. Partido de Partido de
Gral. !
Lavalle . La Costa Pinamar
[\ EGETETE]
Gestion estatal 9 21 23 10
Nivel Inicial
Gestion privada - - 8 3
Gestion estatal 13 25 27 10
Nivel Primario
Gestion privada - 2 8 3
Gestidn estatal 4 10 20 8
Nivel Secundario
Gestion privada - 2 6 3

La matricula en establecimientos de gestién estatal en la zona es mayor al 69% estimado a nivel
provincial. En el Partido de Pinamar, el 89.9% de la matricula corresponde a escuelas estatales; en La
Costa, el 85.7%; en General Madariaga, el 90.6%; y en General Lavalle, el 100% debido a la ausencia
de escuelas de gestion privada.

Salud

La Provincia de Buenos Aires estructura el sistema de salud en 12 regiones sanitarias que agrupan
varios municipios. La multiplicidad de actores que participan en el sistema, la diversidad de la oferta
y la heterogeneidad socio territorial abonan la complejidad que supone alcanzar el cuidado y atencién
de la salud.

El sistema estatal de salud en la provincia se reparte entre jurisdicciones: 6 establecimientos
pertenecen al nivel nacional, 273 al provincial y 2.325 pertenecen a la gestion local. Por su parte, los
efectores privados gerencian 2.142 establecimientos, 1.296 camas de internacion y variedad de
servicios, con presencia en todas las regiones sanitarias. (PEl, 2020).

El Area de Influencia del Proyecto se encuentra dentro de la VIl regién sanitaria de la provincia de
Buenos Aires. La sede de esta region es el partido de General Pueyrreddn, en donde existen servicios
de atencién de salud de categoria interzonal, por lo que, en caso de requerir atencidn de especialistas,
gran parte de la poblacion del area concurre a este partido vecino (Direccion de Estadisticas,
Ministerio de Salud Provincia de Buenos Aires, 2004).

En la Regidn Sanitaria VIII se registran 197 establecimientos de salud publicos, donde 188 (95.43%)
son de gestion municipal, 7 de gestidon provincial (3.55%) y 2 dependen de la nacién (1.02%), los cuales
se encuentran en el Partido de Gral. Pueyrreddn. En los partidos de la zona del proyecto solo
encontramos establecimientos de salud de gestién municipal, registrandose 2 en Gral. Lavalle, 5 en
Gral. Madariaga, 17 en el Partido de La Costa y 6 en Pinamar.
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Figura 66 - Mapa del Ministerio de Salud de la Provincia de Buenos Aires — Visualizador IDEBA.

Pagina 111



EsIAS — Construccién de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

e CAPS

+ Hospital
Partid Maipu .

¢ Otros

[
+

o

Partido de

Genera jlan

Figura 67 — Establecimientos sanitarios publicos en los Partidos de Gral. Madariaga y Pinamar.
Fuente: Mapa del Ministerio de Salud de la Provincia de Buenos Aires — Visualizador IDEBA.

Analizando la ubicacién de centros de salud y establecimientos educativos sobre el drea del proyecto,
se puede observar de la Figura 68 que ambos establecimientos se encuentran localizados sobre el
inicio y fin del tramo de la ruta a intervenir.
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Figura 68 - Centros de salud y educativos en el area del proyecto. Fuente: PlanEHS, 2024

Sin embargo, si revisamos con mayor cercania esta imagen, podemos ver que sélo un centro de salud
(U.P.A 19) se encuentra en el AID del proyecto, sobre el final del tramo, en cercanias a la rotonda de
acceso a Pinamar (Figura 70).
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Figura 69 - Centros educativos y de salud cerca del AID sobre el inicio del tramo de ruta en Mar de
Ajo.
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Figura 70 - Centros educativos y de salud cerca y sobre del AID sobre el fin del tramo de ruta en
Pinamar.

Conectividad vial

En materia vial, la Provincia cuenta con 35.700 km de rutas y caminos de los cuales un alto porcentaje
se encuentra en estado malo o regular como consecuencia de refacciones y ampliaciones que no
fueron realizadas en tiempo y forma. (PEI, 2020).

La Ruta Provincial N°11, objeto del proyecto, bordea la costa conectando los municipios de La Costa,
Pinamar, Villa Gesell, Mar Chiquita, Mar del Plata y Miramar, consolidando el corredor turistico de la
Costa Bonaerense. La cercania con Buenos Aires facilita el desplazamiento de la demanda turistica que
encuentra en la Ruta Provincial N.2 11 y la Autovia 2, los principales ejes de acceso. En la rotonda de
acceso a Pinamar, la Ruta Provincial N.2 74 empalma con la Ruta Provincial N.2 11 y con la Autovia 2
en Las Armas, pasando por General Madariaga, que hacia el norte permite la conexién con la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires y hacia el oeste pasa por Tandil, empalmando con la Ruta Nacional N.2 3,
gue la conecta con el sur de la provincia y el pais.
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Figura 71 — Rutas cercanas al AO. Fuente: elaboracién propia.

La Direccidn Provincial de Vialidad realizd, en 2022, un relevamiento del Transito Medio Diario Anual
(TMDA) en el tramo de interés que va entre la localidad de Mar de Ajé en el Partido de La Costa hasta
lainterseccidn de la RP 11 con la RP 74. Del analisis realizado se obtuve que el TMDA es de 5911y que
el 86% de los vehiculos son autos y camionetas, el 10 % camiones livianos, el 3% camiones pesados. Si
bien no se cuenta con conteo cerrado al 2024, este valor actualizado, segun la variacién anual de las
estaciones de peaje de La Huella, Madariaga y Mar Chiquita, arroja un TMDA de 5462 vehiculos.

TMDA y Clasificacion (2022)

[ Ruta | TRAMO | TMDA [ AUTO Y CAMIONETA | OMNIBUS [ CAMION LIVIANO | CAMION PESADO | MOTOS | BICICLETAS |
[ 11 [MardeAj6-RP.N°74 | 5911 | 86% [ 0% [ 10% [ 3% [ 0% | 0% |

Figura 72 — Tabla referida al TMIDA y Clasificacion. Fuente: Ing. Mario Aguirre — Sub Gerente de
Planificacién Vial D.V.B.A.
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Red Ferroviaria y Transporte Aéreo

Existe un ramal del Ferrocarril Roca que brinda el servicio de transporte de pasajeros desde Plaza
Constitucion hasta la ciudad de Mar del Plata. Dicho ramal conecta en Gral. Guido con un tren de
menor porte que realiza el recorrido entre dicha estacion y Divisadero de Pinamar, pasando por la
estacion de Gral. Madariaga.

La estacion Divisadero de Pinamar se encuentra sobre la RP 74 a escasos 1500 metros de la
interseccion entre estay laRP 11.

Por otra parte, en la localidad de Villa Gesell, préxima al Proyecto, se encuentra un pequefo
aeropuerto que funciona como base de las aeronaves del Plan Nacional de Manejo del Fuego y
usualmente recibe vuelos provenientes de CABA durante la temporada estival.

Pueblos y Comunidades originarias

En la provincia de Buenos Aires y de acuerdo con el Censo 2022, 371.830 personas sobre un total de
17.408.906 habitantes de la provincia se reconoce indigena. De ese total, 135.736 personas se
encuentran en el interior bonaerense. Especificamente en los partidos del drea de interés se observa
lo siguiente:

Tabla 16 — Poblacion que se reconoce indigena o descendiente de pueblos indigenas u originarios.
Fuente: Elaboracion propia segun datos de INDEC, 2022.

Poblacién que se reconoce

Poblacidn total indigena o descendiente de
pueblos indigenas u originarios

Partido de La Costa 100.400 2.468
Partido de Pinamar 39.224 1.411
Partido de Gral. Lavalle 4.846 66
Partido de Madariaga 22.566 379
Total partidos del interior de la Provincia 6.607.570 135.736
Total 24 partidos de Gran Buenos Aires 10.801.336 236.094
Total Provincia 17.408.906 371.830

El Consejo Provincial de Asuntos Indigenas (CPAI) es un drgano de co-decisidon perteneciente a la
Subsecretaria de Derechos Humanos del Ministerio de Justicia y Derechos Humanos de la Provincia de
Buenos Aires. Su objetivo es cumplir, fomentar y gestionar politicas publicas destinadas a la poblacidn
indigena que habita el territorio bonaerense con la funcidon de proteger, respetar, ampliar y
garantizar los derechos consagrados en las normas provinciales, nacionales e internacionales para
esta poblacion.

Este organismo mantiene actualizado un Mapa de Comunidades Indigenas de la Provincia de Buenos
Aires, en el cual no se identifican comunidades en el All del proyecto, tal como puede observarse en
las siguientes imagenes:
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Figura 73— Mapa de comunidades originarias en la Provincia de Buenos Aires. Fuente: CPAI, Mapa
Interactivo, 2024.

Las comunidades mas cercanas al AO, identificadas por el CPAI, se encuentran en el Municipio de Gral.
Pueyrredén a unos 120 km al sur de la interseccién de la Ruta N°74 con la Ruta Provincial N°11.
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Figura 74 — Mapa de comunidades originarias en el Area de Influencia del Proyecto. Fuente: CPAI,
Mapa Interactivo, 2024
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Lo indicado en las figuras del CPAI coincide con la informacién publicada en el Mapa de pueblos
originarios del INAI (Instituto Nacional de Asuntos Indigenas), elaborado a partir del Registro Nacional
de Comunidades Indigenas (Re.Na.C.l.) y el Programa Relevamiento Territorial de Comunidades
Indigenas (Re.Te.C.l.), donde tampoco se encuentran comunidades en el All.

En este apartado se desarrollan sintéticamente los aspectos generales referidos al patrimonio
histdrico, arqueoldgico y cultural de los partidos que conforman el drea de estudio. Sin embargo, debe
destacarse que ninguno de los sitios identificados se encuentra localizado en el entorno inmediato del
Proyecto.

Aparte del patrimonio material, en el area de estudio se encuentran varias manifestaciones que
forman parte del patrimonio cultural inmaterial® de la provincia, relevado por el Instituto Cultural de
la Provincia de Buenos Aires. El mapa elaborado por la mencionada reparticion menciona la Fiesta
Nacional Semana Santos Vega, Fiesta Patronal Nuestra Sefiora de la Merced, Fiesta de la Torta negra
y Fiesta de la mujer rural en Paraje Pavdn, las cuales se realizan en el Partido de General Lavalle. En el
Partido de la Costa y en Pinamar se incluye el arte payadoril de artistas locales y en el partido de
General Madariaga se destaca la Fiesta Regional del Kiwi, la Pasién segln San Juan y Fiesta Nacional
del Gaucho.

Partido de Pinamar

Conforme la informacién oficial brindada por la Secretaria de Turismo del Partido de Pinamar, los
principales sitios de interés en la ciudad cabecera se asocian con los edificios de la época fundacional.
Se destaca el primer hotel de la ciudad, Hotel Playas ex Hotel Pinamar, alrededor del cual comenzé a
gestarse la ciudad. También La Vieja Hosteria construida en 1940, la Parroquia Nuestra Sefora de la
Paz comenzada en 1945 por el fundador Arg. Jorge Bunge.

En Ostende y asociado fuertemente a su historia, se encuentra el Viejo Hotel Ostende antes llamado
Hotel Termas, que fuera inaugurado el 1913. Data de la misma época la Rambla Sur, paseo costero
gue supo contar con vestuarios. Sobre la playa también se encuentra La Elenita, monumento histdérico
provincial (Ley 12933/02), una casilla de madera sobre pilotes que supo ser la casa de veraneo del
presidente Frondizi.

En Valeria del Mar y realizado por la empresa de fundadora, Valeria Guerrero, entre 1954 y 1962 se
construyo el primer edificio de la localidad, Av. Espora y Azopardo, en torno al cual funcioné la vida
comercial, social y cultural de la localidad.

Partido de Gral. Lavalle

Pertenece a la zona conocida como los Pagos del Tuyd, en la que abundan las historias asociadas con
antiguos cascos de estancias, y donde fue figura renombrada el Payador Santos Vega. La diversidad
de su entorno rural dio lugar a la creacion de reservas, motivo por el cual en mayo de 2009 se cred

% El patrimonio cultural inmaterial refiere a las expresiones, practicas, usos, valores, creencias, simbolos,
representaciones, conocimientos y técnicas que hacen a la identidad de un pueblo, comunidad o colectivo social.
También en su definicidn se incluyen los objetos, instrumentos, artefactos y los espacios culturales asociados a
esas practicas
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aqui el Primer Parque Nacional de la provincia de Buenos Aires "Campos del Tuyd" donde se protege
al Venado de las Pampas, en peligro de extincién.

Como sitios de interés histérico cultural y que se encuentran en el casco histérico de Gral. Lavalle, se
destacan la Casa de la Cultura; la Parroquia Nuestra Sefiora de la Merced; el Museo Regional Santos
Vega; el Palacio Municipal y la Plaza Juan Galo de Lavalle. El Cementerio Municipal fue declarado sitio
de la Memoria del Terrorismo de estado en 2017.

Partido de La Costa

El partido se conforma por localidades balnearias que se suceden a lo largo de casi 100 kilémetros de
playa, conjugando parajes donde reina la naturaleza y el mar, con ciudades mas pobladas. Como sitios
de interés, se encuentran varios espacios expositivos como: el Museo Temdtico Malvinas dependiente
de la Asociacidn Casa de Veteranos en Santa Teresita; el Museo y Archivo Histdrico Mar de Ajo con
recuerdos de la localidad, fotografias, elementos antiguos y restos fdsiles; el Museo de la Armada
Argentina en el camino a Punta Rasa y el reconocido oceanario y centro de rescate Mundo Marino en
San Clemente.

Debido a la ubicacién y la extensién de la costa, desde el Partido de la Costa es posible apreciar restos
de diversos naufragios y visitar los faros que se encuentran activos: Punta Médanos en Mar de Ajd y
el Faro San Antonio en el homdénimo cabo.

Partido de General Madariaga

La localidad de General Madariaga cuenta con un Museo Arqueolégico — Paleontolégico denominado
“Tuyu Mapu” que se encuentra en el centro de la ciudad, varias iglesias y monumentos entro los que
se destacan el del General Madariaga y el emblemdtico Cristo que se encuentra en el acceso sobre
Ruta Provincial 56.

Entre los sitios de valor histérico y cultural del Partido, vale mencionar el Paraje Macedo que se
encuentra a unos 30 km al sudeste de la localidad de Gral. Madariaga. Entre 1912 y 1948 funcion¢ alli
una estacion intermedia del ferrocarril. Actualmente y gracias a las caracteristicas de su suelo, la zona
es conocida por el cultivo de kiwi y su respectiva Fiesta regional.

Hay otros dos sitios de valor cultural y patrimonial asociados al ferrocarril, el Paraje Juancho y su
estacion de tren donde funciona una casa de té y la estacidon de tren de Gral. Madariaga que ha
adquirido nuevos usos y desde el 2008 alberga a la Direccién de Turismo del municipio.

En relacién a las actividades recreativas - naturales, el partido cuenta con dos espejos de agua donde
se realizan deportes acuaticos, pesca y camping. La laguna Salada Grande en el limite con Gral. Lavalle
y la laguna Los Horcones, mas proxima a la ciudad cabecera del partido, especificamente en el
kildmetro 12 de la ruta 74.

Se consideran actores involucrados a personas grupos u organizaciones que tienen un “interés” en los
beneficios que se ponen en juego al implementar el Proyecto, o se veran afectadas por su
implementaciéon de manera transitoria o permanente.
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Ademas, de acuerdo con el nivel de posicionamiento e interés que tienen en relacién al Proyecto, sus
perspectivas y el andlisis de posibles beneficios o perjuicios, permitira al organismo ejecutor, definir
los posibles facilitadores y detectar dificultades frente a sus interlocutores. El mapeo de actores o
grupos de interés pretende ser altamente inclusivo, lo que evitara en la etapa de ejecucién, disminuir
las quejas y reclamos que podria generar posteriormente.

De esta manera, se identificaron los actores clave para las instancias de consulta y participacién con
el objetivo de asegurar que cada uno de los grupos identificados estén representados y tengan la
oportunidad de expresar sus opiniones. Al mismo tiempo se espera que esta instancia sirva para
validar que los beneficios son culturalmente adecuados y demandados por la ciudadania, que existe
interés y apropiacién del Proyecto, y para garantizar la identificacion de las oportunidades de
beneficios adicionales y su incorporacién al Proyecto.

Tabla 17 — Mapa de Actores Involucrados. Fuente: Elaboracion propia, 2024

Relacion con el

Actores
institucionales

Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos
de la Provincia de Buenos Aires

Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos
Aires

Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos
Aires

Direccion de Areas Naturales Protegidas -
Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos
Aires

Municipalidad de La Costa

Municipalidad de Mar de Ajé

Municipalidad de General Juan Madariaga
Municipalidad de General Lavalle

Delegaciones Municipales

Establecimientos Educativos de Mar de Ajé

Establecimientos Educativos de Pinamar

Establecimientos Educativos de General Juan
Madariaga

Establecimientos Educativos de General Lavalle

Establecimientos de Salud de Mar de Ajo

Proyecto

Proponente

Ejecucion Técnicay
Fisica del Proyecto

Parte Interesada

Parte Interesada

Parte Interesada
Parte Interesada
Parte Interesada
Parte Interesada
Parte Interesada
Parte afectada

Parte afectada

Parte afectada

Parte afectada

Parte afectada
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Relacion con el

Proyecto

Establecimientos de Salud de Pinamar Parte afectada

Establecimientos de Salud de General Juan

Madariaga Parte afectada

Establecimientos de Salud de General Lavalle Parte afectada

Actores vinculados a infraestructura que atraviesa

. . Parte afectada
las obras (Concesionarios/operadores)

Consejo Provincial de Asuntos Indigenas de la

Provincia de Buenos Aires (CPAI) Parte Interesada

Instituto Nacional de Pueblos Indigenas (INAI) Parte interesada

Frentistas de las obras de las localidades ubicadas

. . . Parte afectada
dentro del area de influencia del Proyecto

Poblacion afectada (comerciantes, productores,
establecimientos de salud, establecimientos
educativos frentistas o con acceso directo a las
Actoresdela  obras) del area de influencia del Proyecto
sociedad civil

Parte afectada

Propietarios de los puestos comerciales localizados

o . . Parte afectada
transitoriamente en zona de camino

Cooperativas de las localidades involucradas Parte Interesada

ONG Ambientales Parte Interesada

3.8 Linea de Base del Area de Influencia Directa

En este apartado se realiza una descripcién del AID del tramo de la Ruta Provincial N°11 que forma
parte del Proyecto bajo estudio, entre Mar de Ajé y Pinamar. La definicidn y justificacion del AID fue
realizada en la seccién 3.3 — Definicién del Area de Influencia Directa e Indirecta del Proyecto.

Con el fin de conocer las caracteristicas del espacio ambiental, social y territorial, en esta seccidon se
presenta un registro fotografico organizado y realizado a partir de la visita de relevamiento de campo
realizada el dia 09/06/2024.

También se utilizé la herramienta de Google Earth para el reconocimiento general del drea y Google
Street View que proporciona panoramas interactivos desde posiciones a lo largo de la via, con el
objetivo de visualizar las particularidades del medio, e identificar de manera temprana problematicas
o situaciones que son de utilidad para la evaluacion y gestién ambiental y social del Proyecto.

El Proyecto se ubica entre el Acceso a Mar de Ajo (Prog. Km 0+000), hasta sobrepasar la interseccién
con el Acceso a Pinamar (Prog. Km 47+211) con una longitud total del trazado de 47,2 kilémetros,
dividido en dos secciones a saber:
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e Seccion 1 (S1): Pr. 0+000 a 24+750. Longitud=24,75 Km (Comienzo en rotonda de acceso a

Mar de Ajé).

e Seccion 2 (S2): Pr. 24+750 a 47+211. Longitud=22,46 Km (Finalizacién en rotonda de acceso a

Pinamar).

La descripcion del area se realizara por secciones y tramos entre progresivas en las que se ubican los
retornos proyectados, las intersecciones de importancia y los retornos existentes, de lado este y oeste

de la ruta:
Tabla 18 — Secciones y Progresivas del Tramo Relevado
. Coordenadas .
Progresiva . Referencia
aproximadas
36°43'16.07"S; Empalme Rotonda existente Av. San Martin. Ingreso a Mar
S1 0+000 onm " g
56°42'8.61"0 | de Ajo.
36°43'59.36"S; Retorno proyectado en ingreso a Mar de Ajé. Conexién con
S1 1+175 onnt " . .
56°42'9.91"0 | terminal de dmnibus.
36°45'47.17"S; . .
S1 4+500 56°42'12.17"0 Retorno proyectado en conexién con Nueva Atlantis.
36°46'46.55"S; L, .
S1 6+250 56°42'14.88"0 Retorno proyectado en conexién con ABSA y Nueva Atlantis.
36°48'27.05"S;
S1 9+500 56°42'36.29"0 Retorno proyectado.
36°50'39.00"S; ., e,
S1 13+600 56°42'7 80"0 Retorno proyectado conexidn con Barrio Rincon de Cobos.
36°53'14.94"S; . . :
S1 18+500 56°43'4.85"0 Retorno existente. Conexién con Punta Médanos.
36°54'59.18"S;
S1 23+000 56°44'36.16"0 Retorno proyectado.
36°57'24.59"S; . -
S2 28+200 56°46'23.91"0 Retorno proyectado en conexién con Barrio Villarobles.
36°59'34.51"S; .
S2 32+100 56°48'0.86"0 Retorno proyectado en conexién con North Beach.
$ 344250 37o 0 I10.23 "S; Retorno proyectado en conexién con Costa Esmeralda y
56°48'24.66"0 | North Beach.
37°1'12.51"S; .
S2 36+400 56°49'6.13"0 Retorno proyectado en conexién con Costa Esmeralda.
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. Coordenadas .
Progresiva . Referencia

aproximadas
37°2'8.75"S; ., .

S2 38+500 56°49'50.95"0 Retorno proyectado en conexién con playa La Deriva.
37°3'45.77"S; . .

S2 42+000 56°51'8.13"0 Retorno proyectado en ingreso desarrollo nuevo barrio.
37°4'38.51"S; ., .

S2 44+000 56°51'55.53"0 Retorno proyectado en conexién con Barrio La Herradura.
37°6'8.25"S; . .

S2 47+211 56°53'17.37"0 Empalme Rotonda existente RP 74. Ingreso a Pinamar.

Pr.10+000 (MaridefAjo) Leyenda

9 | @® Progresivas
1 & Seccion 1
2l 1*)‘1 o . & Seccion 2

e |
Pr 44500 ‘
Pr 6+’,‘250 \!

Pr9+500

¥

Pr 13+600

9

Pr18+500 L

y s
Pr 23+000
Yis -

Pr. 24 + 750 (RinSeceion. 1Y)

Pr 3241
Pr 34+250 9/

Pr 36+ 400%H
Pr 38+500 ?/:i? v/
Sy

/¢
4
i 2,

Pr.42+000"
Pr 44+000 Y/ 7

4 4
Pr. 47+211 (P[n@mar)/-,

Google Earth , / §

Figura 75 - Secciones y Progresivas del Proyecto
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Las fotografias tomadas durante el recorrido en el lado este fueron capturadas con una orientacion
sur a norte.

Las imagenes del lado oeste se obtuvieron con una orientacion de norte a sur, salvo que se indique
especificamente lo contrario.

Seccion I: Pr 0+000 (Mar de Ajo) — Pr 24+750
La Seccidn 1 del tramo comprende el trayecto que comienza en la progresiva 0+000 en la rotonda de

ingreso a Mar de Ajd, hasta la progresiva 24+750.

Tramo entre Pr 0+000 y Pr 1+175

El tramo comienza en la rotonda de ingreso de Mar de Ajd y se caracteriza por la presencia de varias
estructuras y seiales de interés, que incluyen, por ejemplo, cruces de tendido eléctrico aéreo, sefiales
de gasoducto y elementos de infraestructura como alcantarillas y refugios de transporte.

En el sector sureste de la rotonda, se encuentra el cartel de ingreso a Mar de Ajd.

Figura 76 — Cartel de ingreso a Mar de Ajo

Sobre el sector norte de la rotonda se encuentran terrenos despejados, con la presencia de carteles
dispersos.
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Figura 77 — Sector norte de la rotonda de ingreso a Mar de Ajo

Hacia el oeste de la rotonda, se encuentra el acceso al Paraje Pavon, sobre el cual se puede ver el
cartel de bienvenida, junto con carteles indicadores de gasoducto de alta presidn.

Figura 78 — Sector oeste de la rotonda de ingreso a Mar de Ajo.
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Figura 79 — Cartel indicador de gasoducto de alta presion

Describiendo la seccidn desde el inicio de la rotonda, sobre el lado este del tramo, hacia la Pr 1+175,
se encuentran los siguientes puntos de interés para el desarrollo de la obra:

Dos alcantarillas que atraviesan la ruta en las coordenadas: 36°43'21.71"S; 56°42'12.00"0 y
36°43'37.96"S; 56°42'10.600"

Dos cruces de tendido eléctrico sobre la ruta, en las coordenadas 36°43'27.16"S,
56°42'11.41"0y 36°43'24.09"S, 56°42'11.74"0.

Cartel de precaucién “No excavar” por caferia de gas natural (posible cruce de gasoducto,
verificar con planos de interferencias) en las coordenadas 36°43'26.54"S, 56°42'11.54"0.

Un refugio de transporte publico en las coordenadas 36°43'31.92"S; 56°42'11.31"0.
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Figura 81 - Alcantarilla en coordenadas 36°43'24.09"S, 56°42'11.74"0
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Figura 83 - Cruce de tendido eléctrico aéreo en coordenadas 36°43'24.09"S, 56°42'11.74"0
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Figura 84 - Cartel de precaucion “No excavar” por caiieria de gas natural (posible cruce de
gasoducto) en las coordenadas 36°43'26.54"S, 56°42'11.54"0.
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Figura 85 - Refugio de transporte publico en las coordenadas 36°43'31.92"S; 56°42'11.31"0.

Describiendo la seccion sobre el lado oeste del tramo, desde el inicio de la rotonda hacia la Pr 1+175,
se encuentra un entorno semiproductivo, en el cual no se evidencia la presencia de barrios, pero si se
observan multiples puntos de interés para el desarrollo de la obra (en orden de norte a sur):

e Planta Reductora de presién Camuzzi Gas pampeana, alcantarilla sobre la entrada a la planta,
y cartel de precaucion “No excavar” por caferia de gas natural (posible cruce de gasoducto,
verificar con planos de interferencias) en coordenadas 36°43'25.45"S, 56°42'15.67"0.

e Refugio de transporte publico en coordenadas 36°43'28.28"S, 56°42'11.98"0.

e Instalaciones aledafias de Camuzzi (36°43'30.29"S, 56°42'15.43"0) y alcantarilla sobre
ingreso.

e Sitio de Culto a San expedito (36°43'40.44"S, 56°42'10.93"0).

e Posible Entrada Territorio agroecoldgico 89 y a planta tratamiento de aguas negras
(36°43'40.75"S; 56°42'11.02"0).

e Sitio de culto a gauchito Gil (36°43'42.29"S; 56°42'10.90"0).

e Acceso a campo privado o posible entrada a planta de tratamiento aguas negras y alcantarilla
sobre el ingreso, en coordenadas 36°43'47.02"S, 56°42'10.92"0.

e Sefializacion de gasoducto (36°43'47.03"S; 56°42'12.69"0).
e Acceso a campo privado (36°43'53.77"S; 56°42'10.47"0).

Cabe mencionar que tanto el refugio como los sitios de culto a San Expedito y el Gauchito Gil, se
encuentran a menos de 10 metros de extremo oeste de la ruta, por lo tanto, seran afectados durante
la ejecucion del nuevo carril. Ademas, es probable que las alcantarillas cercanas también sufran
alteraciones.
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Figura 86 - Planta Reductora de presion Camuzzi Gas pampeana (36°43'25.45"S, 56°42'15.67"0)

Figura 87 - Planta Reductora de presion Camuzzi Gas pampeana (36°43'25.45"S, 56°42'15.67"0)
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Figura 88 - Cartel de precaucion “No excavar” por caiieria de gas natural (36°43'25.45"S;
56°42'15.67"0)

Figura 89 - Refugio de transporte publico en coordenadas 36°43'28.28"S, 56°42'11.98"0
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Figura 90 - Instalaciones aledafnas de Camuzzi (36°43'30.29"S, 56°42'15.43"0) y alcantarilla sobre
ingreso.

Figura 91 - Instalaciones aledafias de Camuazzi
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Figura 93 - Acceso a campo privado o posible entrada a planta de tratamiento aguas negras
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Figura 95 - Acceso a campo privado o posible entrada a planta de tratamiento aguas negras
(36°43'47.02"S, 56°42'10.92"0).
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Figura 96 — Seializacion de gasoducto (36°43'47.03"S; 56°42'12.69"0)

Figura 97 - Acceso a campo privado (36°43'53.77"S; 56°42'10.47"0)
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Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500

Esta seccidn comienza en las coordenadas 36°43'59.36"S, 56°42'9.91"0, a la altura de la calle que da
acceso a la terminal de dmnibus ubicada en la periferia de Mar de Ajé. Segin se muestra en la Figura
98, actualmente no existe un acceso directo a esta calle, sin embargo, este proyecto contempla la
creacién de un retorno junto con el acceso en ese punto.

Figura 98 — Inicio tramo Pr 1+175 en punto donde se proyecta un retorno

El entorno del lado este se caracteriza por ser mixto (rural-urbano), con mayor presencia de casas
sobre el inicio del tramo, correspondientes a barrios de la periferia de Mar de Ajo, y convirtiéndose
en un entorno mas rural hacia el sur.

Figura 99 — Presencia de casas en el entorno
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Figura 100 - Sector rural finalizando el tramo

A lo largo de la traza se identificaron pastizales de tipo “Cola de Zorro” (Cortaderia selloana) que
albergan avifauna, por ejemplo, verddn comun (Embernagra Platensis), y algunos caballos sueltos.

Figura 101 - Avifauna presente en el tramo Pr 1+175 y Pr 4+500 (Embernagra Platensis)
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Figura 102 - Caballos sueltos presentes en el tramo Pr 1+175 y Pr 4+500

Se identificaron, ademas, los siguientes puntos de interés para el desarrollo de la obra:

e Alcantarillas que atraviesan la ruta en las siguientes coordenadas:
- 36°45'39.48"S; 56°42'11.60"0
- 36°45'34.30"S; 56°42'11.11"0
- 36°45'6.18"S; 56°42'11.05"0

e Acceso a Paraje La Margarita: 36°44'49.30"S; 56°42'10.87"0

e Microbasural: 36°44'31.73"S;56°42'8.58"0

Figura 103 - Alcantarilla en coordenadas 36°45'39.48"S; 56°42'11.60"0
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Figura 105 - Alcantarilla en coordenadas 036°45'6.18"S; 56°42'11.05"0
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Figura 106 — Presencia de microbasural (no visible desde la ruta)

El trazado del tendido eléctrico aéreo se desarrolla de manera lateral a lo largo de toda la extension

del tramo.

El lado oeste del tramo es un entorno completamente rural, acompafiado en los laterales por una
franja de pastizales de tipo “Cola de Zorro” (Cortaderia selloana) y tendido eléctrico aéreo.

Figura 107 - Entorno del tramo Pr 1+175 y Pr 4+500 (Lado oeste)
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En el costado de la ruta se pudo observar la presencia de avifauna, por ejemplo, especies carrofieras
oportunistas, como chimangos (Milvago chimango).
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Figura 108 - Avifauna tramo Pr 1+175 y Pr 4+500 (Lado oeste)

Ademas, se pudieron observar dos alcantarillas en el tramo, una paralela a la ruta en las coordenadas
36°44'6.66"S; 56°42'10.60"0, y otra perpendicular que atraviesa la ruta, en las coordenadas
36°45'6.13"S; 56°42'11.390".

Figura 109 — Alcantarilla paralela a la ruta (36°44'6.66"S; 56°42'10.60"0)
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Figura 110 - Alcantarilla perpendicular a la ruta (36°45'6.13"S; 56°42'11.390")

Por ultimo, se encuentra un acceso a campo privado en las coordenadas 36°45'22.74"S;
56°42'11.84"0), y un refugio de transporte publico frente al acceso de Nueva Atlantis (36°45'46.72"S,
56°42'12.11"0).

Figura 111 - Acceso a campo privado (36°45'22.74"S; 56°42'11.84"0)
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Figura 112 - Refugio de transporte puiblico (36°45'46.72"S, 56°42'12.11"0).

Como se puede observar en la figura, el refugio se encuentra casi sobre el borde externo de la ruta,
por lo tanto, es posible que sea afectada/relocalizada durante la ejecucién de la obra.

Tramo entre Pr 4+500 y Pr 6+250

Este tramo se encuentra delimitado por los accesos a Nueva Atlantis y ABSA Aguas Bonaerenses S.A.
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Figura 113 - Ingreso a Nueva Atlantis (Pr 4+500)

Comenzando por la descripcion del lado este, sobre el ingreso a la localidad de Nueva Atlantis, se
encuentra un puesto de control sanitario, y otro policial.

Figura 114 - Control Policial y Sanitario en ingreso a Nueva Atlantis

Dentro de esta seccidén de ruta, se encuentra un acceso a campo privado, en la coordenada
36°46'3.60"S; 56°42'11.72"S, y una alcantarilla que atraviesa la ruta en direccion 36°46'16.82"S;
56°42'11.63"0.
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Figura 115 - Acceso a campo privado (36°46'3.60"S; 56°42'11.72"S)

Figura 116 - Alcantarilla (36°46'16.82"S; 56°42'11.63"0)°.

El entorno de la seccion es de caracter rural, caracterizado por un lateral de ruta bordeado de
pastizales de tipo “Cola de Zorro” (Cortaderia selloana), y tendido eléctrico aéreo que acompania la
traza.

0 Foto capturada en sentido Norte-Sur.
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Figura 117 - Entorno del tramo Pr 4+500 y Pr 6+250 lado este

Siguiendo por la descripcidon del lado oeste, el entorno también se corresponde con zona rural,
caracterizado por un lateral de ruta bordeado de pastizales de tipo “Cola de Zorro” (Cortaderia
selloana), y tendido eléctrico aéreo que acompafia la traza.

Figura 118 - Entorno del tramo Pr 4+500 y Pr 6+250 lado oeste

A lo largo del tramo, se pueden encontrar los siguientes puntos de interés:

e Acceso a campo privado en coordenadas 36°45'58.47"S; 56°42'11.940".

e Alcantarilla que atraviesa la ruta en coordenadas 36°46'16.98"S; W56°42'12.28"0.
e Estacion de gas y alcantarilla en coordenadas 36°46'31.07"S; 56°42'12.66"0.

e Acceso a campo privado en coordenadas 36°46'46.31"S; W56°42'15.15"0.
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Figura 119 — Acceso a campo privado en coordenadas 36°45'58.47"S; 56°42'11.940"

Figura 120 - Alcantarilla que atraviesa la ruta en coordenadas 36°46'16.98"S; W56°42'12.28"0.
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Figura 121 - Estacion de gas y alcantarilla en coordenadas 36°46'31.07"S; 56°42'12.66"0.

Figura 122 - Acceso a campo privado en coordenadas 36°46'46.31"S; W56°42'15.15"0.

Como se puede observar en la Figura 120, la alcantarilla se encuentra muy cercana al borde externo
de la ruta, por lo tanto, es posible que sea intervenida durante la obra.
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Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500

Este tramo se encuentra delimitado por el ingreso a ABSA Aguas Bonaerenses S.A. y el acceso a un
campo privado (lado este) en las coordenadas 36°48'26.52"S; 56°42'35.52"0.

Figura 124 - Acceso a un campo privado (lado este) en las coordenadas 36°48'26.52"S;
56°42'35.52"0.
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Comenzando por la descripcién de lado este, en las coordenadas 36°48'1.92"S, 56°42'30.87"0 se
localiza el ingreso a un campo privado.

Figura 125 — Ingreso a campo privado en coordenadas 36°48'1.92"S, 56°42'30.87"0

Este tramo se caracteriza por su entorno rural. Junto a la ruta, se despliega una linea de pastizales de
tipo “Cola de Zorro” (Cortaderia selloana).

| A A

Figura 126 - Pastizales en el entorno del tramo 6+250 y Pr 9+500

El trazado del tendido eléctrico aéreo se desarrolla de manera lateral a lo largo de toda la extensién
del tramo.

Siguiendo por el lado oeste del tramo, se puede observar que las caracteristicas del entorno son muy
similares a las del lado opuesto.
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Figura 127 — Entorno del tramo 6+250 y Pr 9+500 lado oeste

Se encontraron durante la recorrida los siguientes puntos a destacar:

e Monumento conmemorativo o memorial de ruta en coordenadas 36°47'24.12"S;

56°42'23.51"0.
Alcantarilla lateral y paralela a la ruta en coordenadas 36°47'40.36"S; 56°42'26.84"0.

Acceso a campo privado en coordenadas 36°48'27.06"S; W56°42'36.65"0.

Figura 128 - Monumento conmemorativo o memorial de ruta en coordenadas 36°47'24.12"S;
56°42'23.51"0
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Figura 129 - Alcantarilla lateral y paralela a la ruta en coordenadas 36°47'40.36"S; 56°42'26.84"0.

Figura 130 - Acceso a campo privado en coordenadas 36°48'27.06"S; W56°42'36.65"0.

Es importante destacar que el memorial se encuentra muy cerca de la ruta, aproximadamente a 2
metros, por lo cual, es probable que se vea afectado durante la ejecucién de la obra.
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Tramo entre Pr 9+500 y 13+600

Este tramo se encuentra delimitado por el acceso a un campo privado en las coordenadas
$36°48'26.52"; W56°42'35.52" (mencionado en el tramo anterior), y finaliza en el acceso a Rincén de
Cobo (Pr 13+600).

Describiendo la seccién desde el lado este, entre estas progresivas se encuentran 3 accesos a campos
privados, que se ubican como se mencionan a continuacién, en orden de norte a sur:

e Acceso a campo privado en coordenadas 36°48'56.31"S; 56°42'42.54"0
e Acceso a campo privado en coordenadas 36°49'7.25"S; 56°42'44.07"0
e Acceso a campo privado en coordenadas 36°49'52.40"S; 56°42'30.89"0

Figura 131 - Acceso a campo privado en coordenadas 36°48'56.31"S; 56°42'42.54"0
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Figura 133 - Acceso a campo privado en coordenadas 36°49'52.40"S; 56°42'30.89"0

Como se puede observar en las fotos de los accesos a los campos mencionados, a pocos metros de
cada entrada se ubican alcantarillas de desagiie, en orientacién paralela a la ruta.
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Ademas de estas, otra alcantarilla fue identificada en la coordenada 36°49'4.10"S; 56°42'43.78"0, la
cual atraviesa la ruta.

Figura 134 - Alcantarilla en coordenadas 36°49'4.10"S; 56°42'43.78"0

El tramo descripto se caracteriza por ser un entorno rural, tal como se evidencia ante la presencia de
varios accesos a campos privados.

Paralelo a la ruta se puede observar una linea de pastizales de tipo “Cola de Zorro” (Cortaderia
selloana). que se ubican sobre la franja de alcantarillas.

El tendido eléctrico aéreo acompana lateralmente todo el tramo.

Siguiendo por la descripcién del tramo del lado oeste, las caracteristicas del entorno son muy
similares, como se ve en la figura a continuacion.

Figura 135 - Entorno entre Pr 9+500 y Pr 13+600 lado oeste

Dentro del tramo se pueden mencionar los siguientes puntos de interés, en orden de norte a sur:

e Alcantarilla que atraviesa la ruta en las coordenadas 36°49'4.56"S; 56°42'44.70"0.
e Acceso a un campo privado en las coordenadas 36°49'6.64"S; 56°42'45.19"0.
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e Punto donde la linea de alta tension, que previamente corria paralela al costado de la ruta,
comienza a divergir y se separa significativamente de la misma (36°49'18.83"S,
56°42'46.10"0).

e Acceso a campo privado y alcantarilla en coordenadas: 36°49'45.96"S; 56°42'34.20"0.

e Acceso a campo privado y alcantarilla en coordenadas 36°50'38.53"S; 56°42'9.08"0.

Figura 136 - Alcantarilla que atraviesa la ruta en las coordenadas 36°49'4.56"S; 56°42'44.70"0

Figura 137 - Acceso a un campo privado en las coordenadas 36°49'6.64"S; 56°42'45.19"0
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Figura 138 - Punto divergencia linea de alta tension (36°49'18.83"S, 56°42'46.10"0)

Figura 139 - Acceso a campo privado y alcantarilla en coordenadas 36°49'45.96"S; 56°42'34.20"0
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Figura 140 - Acceso a campo privado y alcantarilla en coordenadas 36°50'38.53"S; 56°42'9.08"0

Aligual que como se menciond con otras alcantarillas perpendiculares al tramo de ruta, es posible que
la alcantarilla presente en el tramo sea intervenida por su cercania con la ruta.

Tramo entre Pr 13+600 y Pr 18+500

Este tramo se encuentra delimitado por los accesos a Rincon de Cobo (Pr 13+600) y Punta Médanos
(18+500).

Figura 141 — Acceso a Rincon de Cobo (Pr 13+600)
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En este tramo, sobre lado este se encuentran dos accesos a campos privados y una alcantarilla,
ubicados en los siguientes puntos, en orden de norte a sur:

e Acceso a campo privado 36°51'18.47"S; 56°41'56.73"0
e Acceso a campo privado 36°52'14.43"S; 56°42'26.14"0
e Alcantarilla: 36°51'58.35"S; 56°42'16.31"0

Figura 143 - Acceso a campo privado 36°52'14.43"S; 56°42'26.14"0
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Figura 144 - Alcantarilla 36°51'58.35"S; 56°42'16.31"0

El entorno del tramo se caracteriza por ser de tipo rural. A los costados de la ruta se pueden ver
pastizales de tipo “Cola de Zorro” (Cortaderia selloana) y la traza de tendido eléctrico aéreo (Figura
145).

Figura 145 - Entorno del tramo Pr 13+600 y Pr 18+500
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La descripcion del entorno en el acceso a Punta Médanos (final de este tramo) se realizara en la seccidn
siguiente.

El lado oeste del tramo se caracteriza también por ser entorno rural, con una franja de pastizales de
tipo “Cola de Zorro” (Cortaderia selloana) que acompania lateralmente a la traza.

Dentro del tramo se encuentran los siguientes puntos a destacar:

e Alcantarilla que atraviesa la ruta en coordenadas 36°51'8.13"S; 56°41'55.77"0.

e Acceso a campo privado en coordenadas 36°51'10.20"S; 56°41'56.00"0.

e Acceso a campo privado en coordenadas $S36°52'25.71"; 56°42'32.48" 0.

e Acceso a Club deportivo “El Faro Polo” en coordenadas 36°52'52.69"S, 56°42'52.93"0 (sobre
lateral del retorno).

e Refugio de transporte publico en retorno Punta Médanos (36°53'13.82"S, 56°43'6.72"0).

e Acceso a camino vecinal y cartel indicador de acceso a traza gasoducto Las Armas — Mar de
Ajo (sobre retorno Punta Médanos).

Figura 146 - Alcantarilla que atraviesa la ruta en coordenadas 36°51'8.13"S; 56°41'55.77"0
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Figura 147 - Acceso a campo privado en coordenadas 36°51'10.20"S; 56°41'56.00"0

Figura 148 - Acceso a campo privado en coordenadas $36°52'25.71"; 56°42'32.48"0
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Figura 149 - Acceso a Club deportivo “El Faro Polo” en coordenadas 36°52'52.69"S, 56°42'52.93"0
(sobre lateral del retorno).

Figura 150 - Refugio de transporte publico en retorno Punta Médanos (36°53'13.82"S,
56°43'6.72"0)
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Figura 151 - Acceso a camino vecinal (sobre retorno Punta Médanos).

Figura 152 - Cartel indicador de acceso a traza gasoducto Las Armas — Mar de Ajé
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Como se puede observar en la Figura 149, el limite de la ruta se encuentra préximo a los limites del
terreno del club (aproximadamente 30 m), por lo que puede verse directamente afectado por la
ejecucion de la obra.

El refugio de transporte publico ubicada en el retorno también se encuentra préxima a los limites de
la ruta (aproximadamente 4m) por lo que también sufrird intervenciones (posiblemente
relocalizacién) durante la ejecucién de obra.

Tramo entre Pr 18+500 y Pr 24+750

Este tramo se encuentra delimitado por el acceso a Punta Médanos (en el cual ya existe un retorno) y
el fin de la seccion 1 en la Pr 24+750.

Figura 153 - Acceso a Punta Médanos (Pr 18+500)
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Figura 154 - Retorno de acceso a Punta Médanos

En ambos lados del retorno se encuentran refugios de transporte publico . En el refugio del sector
este, se puede ver restos de basura dispersos alrededor (Figura 154).

Describiendo el tramo desde el sector este, en las coordenadas 36°53'42.09"S; 56°43'40.82"0, se
encuentra una alcantarilla que pasa por debajo de la ruta.

Figura 155 — Alcantarilla: 36°53'42.09"S; 56°43'40.822

En cercanias a la finalizacion del tramo, en las coordenadas 36°54'59.30"S; 56°44'36.00"0, se visualiza
el acceso a estancia La Forestada.
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Figura 156 - Acceso a estancia La Forestada: $36°54'59.30"; W56°44'36.00"

El tendido eléctrico aéreo acompana en el lateral de la ruta durante todo el tramo.

Figura 157 - Tendido eléctrico aéreo paralelo a la traza (lado este)

Desde el sector oeste del tramo se puede observar que continda prevaleciendo el entorno rural y que
a lo largo de la traza se pueden encontrar los siguientes puntos de interés:

e Alcantarilla que atraviesa la ruta, en las coordenadas 36°53'42.95"S; 56°43'42.56"0, la cual se
puede ver afectada probablemente por la ejecucién de la obra.
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e Acceso a campo privado en coordenadas 36°54'12.81"S; 56°44’13.08”0.
e Acceso a campo privado en coordenadas 36°57°48.93”S; 56°46’35.95”0.

Figura 158 — Alcantarilla en las coordenadas 36°53'42.95"S; 56°43'42.56"0

Figura 159 - Acceso a campo privado en coordenadas 36°54’12.81"S; 56°44’13.08”0.
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Figura 160 - Acceso a campo privado en coordenadas 36°57°48.93"”S; 56°46°35.95”0.

A pesar de los pastizales caracteristicos de toda la ruta, se pudo observar algunos arboles dispersos a
lo largo del tramo, en coordenadas 36°55'10.85"S, 56°44'44.55"0. Estos darboles se encuentran
aproximadamente a 35 m del borde externo de la ruta, por lo que es probable que deban ser
removidos durante la ejecuciéon de la nueva calzada.
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S e e

Figura 161 - Arboles en cercanias de la ruta

Seccion Il: Pr 24+750 — Pr 47+211

Tramo entre Pr 24+750 y Pr 28+200

Este tramo se delimita por el inicio de la seccidn 2 en la Pr 24+750 y finaliza en el acceso al barrio
Villa Robles (Pr 28+200).
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Figura 162 - Inicio de la seccion 2, en la Pr 24+750. Fuente: Street View, Google Maps.

Figura 163 - Acceso a barrio Villa Robles (Pr 28+200)
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El paisaje caracteristico del tramo en el lado este se corresponde a un sector predominado por la
presencia de dunas, y algunos arboles dispersos, algunos de ellos caducifolios, junto con pastizales.

Figura 164 - Paisaje en el entorno del tramo Pr 24+750 y Pr 28+200

El tendido eléctrico aéreo acompana lateralmente todo el tramo de ruta.

El lado oeste de la ruta se caracteriza por ser entorno rural con grupos de arboles dispersos en
diferentes puntos de la traza. Estos arboles se encuentran aproximadamente a unos 20 m del borde
de la ruta, por lo que es probable que sean afectados por la ejecuciéon de la obra.
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Figura 165 - Arboles dispersos en cercanias de la ruta

Figura 166 - Arboles dispersos en cercanias de la ruta

Por ultimo, en las coordenadas 36°56'47.37"S, 56°46'0.87"0, se localiza un acceso a campo privado.
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Figura 167 — Acceso a campo privado en coordenadas 36°56'47.37"S, 56°46'0.87"0

Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100

Este tramo se encuentra delimitado por los accesos a los barrios Villa Robles y North Beach.

Figura 168 - Acceso a barrio Villa Robles (Pr 28+200)
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Figura 169 - Acceso a barrio North Beach (Pr 32+100)

Alo largo de la traza de lado este, se pueden observar diferentes accesos, ubicados de norte a sur,
como se mencionan a continuacion:

e Acceso a campo privado (36°57'55.49"S; 56°46'38.75"0).
e Acceso a campo privado (36°58'3.22"S; 56°46'42.42"0).
e Acceso a barrio NorthBeach Mall (36°59'15.66"S; 56°47'44.37"0).

Figura 170 - Acceso a campo privado (S36°57'55.49"; W56°46'38.75").
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Figura 171 - Acceso a campo privado (536°58'3.22"; W56°46'42.42").

Figura 172 - Acceso a barrio NorthBeach Mall (S36°59'15.66"; W56°47'44.37")

El entorno del lado este se caracteriza por ser una zona de dunas, las cuales pueden observarse en
algunas partes desde la ruta. Ademas, se encuentran arboles dispersos y pastizales como se puede
observar en las siguientes imagenes.
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Figura 173 - Entorno del tramo Pr 28+200 y Pr 32+100

El tendido eléctrico aéreo acompana lateralmente a todo el tramo de ruta.
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Por ultimo, en las coordenadas 36°59'6.93"S; 56°47'33.28"0, se pudo observar un pequefio cimulo
de residuos al costado de la ruta:

Figura 174 - Cimulo de residuos aledaiios a la ruta (536°59'6.93"; W56°47'33.28")

Describiendo el tramo desde el lado oeste, se puede observar que se mantiene el entorno rural llano
como en secciones anteriores.

En este tramo, ademas, aproximadamente en las coordenadas 36°59'1.19"S; 56°47'28.81"0 la linea
de tendido eléctrico aéreo vuelve a aproximarse a la ruta y acompafia lateralmente en todo el tramo,
hasta llegar a el ingreso a Pinamar en la Pr 47+211.
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Figura 175 - Tendido eléctrico aéreo del tramo

Se pudo observar avifauna (teros -Vanellus chilensis-), y algunos caballos sobre el lateral de la ruta
como se muestra a continuacién:

Figura 176 — Avifauna (teros) en los laterales del tramo Pr 28+200 y Pr 32+100
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Figura 177 — Caballos sueltos en los laterales del tramo Pr 28+200 y Pr 32+100

Ademas, se pueden identificar los siguientes puntos de interés:

e Alcantarilla que atraviesa la ruta en las coordenadas 36°57'48.93"S; 56°46'35.95"0.

e Monumento conmemorativo o memorial de ruta en coordenadas 36°58'0.49"S;
56°46'41.700".

e Acceso a campo privado y alcantarilla paralela a ruta en coordenadas 36°58'23.12"S;
56°46'52.38"0

e Acceso a campo privado y cartel de acceso a gasoducto en coordenadas 36°58'57.99"S;
56°47'25.300"

e Acceso a campo privado en coordenadas 36°59'11.09"S; 56°47'39.69"0.

Figura 178 - Alcantarilla en las coordenadas 36°57'48.93"S; 56°46'35.95"0
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Figura 179 - Monumento conmemorativo o memorial de ruta en coordenadas 36°58'0.49"S;
56°46'41.700"

Figura 180 - Acceso a campo privado y alcantarilla paralela a ruta en coordenadas 36°58'23.12"S;
56°46'52.38"0
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Figura 181 - Acceso a campo privado y cartel de acceso a gasoducto en coordenadas
36°58'57.99"S; 56°47'25.300"

Figura 182 — Acceso a campo privado en coordenadas 36°59'11.09"S; 56°47'39.69"0

Tanto la alcantarilla como el memorial mencionado se encuentran muy cercanos al borde externo de
la ruta, por lo tanto, es probable que se vean afectados durante la ejecucidn de la obra.
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Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250

Este tramo se encuentra delimitado por los accesos a North Beach y Costa Esmeralda Norte.

Figura 183 - Acceso a barrio North Beach (Pr 32+100)

Figura 184 - Acceso norte a barrio Costa Esmeralda (Pr 34+250)

La seccién mencionada, sobre lado este se caracteriza por su entorno urbano, el cual no se logra
visualizar debido a los pastizales y arboles presentes en el lateral de la ruta. Este tipo de vegetacién
acompafia todo el tramo, asi como el tendido eléctrico aéreo.
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Figura 185 - Entorno del tramo Pr 32+100 y Pr 34+250

Sobre el lado oeste, se mantiene el paisaje rural descripto en los tramos anteriores y se encuentra una
alcantarilla que atraviesa la ruta, en coordenadas 36°59'46.19"S; 56°48'9.50"0.

Figura 186 - Alcantarilla en coordenadas'!

11 Foto tomada en direccidon Norte-Sur
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Tramo entre Pr 34+250 y Pr 36+400:

Este tramo lado este se encuentra delimitado por los dos accesos al barrio privado Costa Esmeralda
accesos Norte y Sur, entre progresivas 34+250 y Pr 36+400 respectivamente.

Figura 187 - Acceso norte a barrio Costa Esmeralda (Pr 34+250)

Figura 188 - Acceso sur a barrio Costa Esmeralda (Pr 36+400)

La seccidn mencionada, sobre su lado este, se caracteriza por su entorno urbano, el cual no se logra
visualizar debido a los pastizales presentes en el lateral de la ruta. Este tipo de vegetacién acompaiia
todo el tramo, asi como el tendido eléctrico aéreo.
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Figura 189 - Entorno del tramo Pr 34+250 y Pr 36+400

Sobre lado oeste, mantiene las caracteristicas rurales de tramos anteriores sobre este mismo perfil.
Se pudo observar durante la recorrida, la presencia de grupos de cotorras (Myiopsitta monachus) y
tordos renegridos (Molothrus bonariensis) reposando sobre la banquina.

Figura 190 - Presencia de cotorras y tordos en la banquina

Ademas, a lo largo del tramo se encuentran los siguientes puntos de interés para el desarrollo de la
obra:
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e Acceso a campo privado y cartel de “Peligro” por la linea de gas en coordenadas 37°0'31.29"S;
56°48'39.07"0.

e Acceso a planta de gas y sector de campamento/obrador en coordenadas 37°0'48.29"S;
56°48'52.50"0.

e Acceso a campo privado en coordenadas 37°1'5.69"S; 56°49'2.17"0.

e Acceso a campo privado en coordenadas 37°1'10.47"S; 56°49'5.47"0.

Figura 191 - Acceso a campo privado y cartel de “Peligro” por la linea de gas en coordenadas
37°0'31.29"S; 56°48'39.07"0.

Figura 192 - Acceso a planta de gas y sector de campamento/obrador en coordenadas
37°0'48.29"S; 56°48'52.50"0.
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Figura 193 - Sector de campamento/obrador en coordenadas 37°0'48.29"S; 56°48'52.50" 0.

Figura 194 - Acceso a campo privado en coordenadas 37°1'5.69"S; 56°49'2.17"0.
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Figura 195 — Acceso a campo privado en coordenadas 37°1'10.47"S; 56°49'5.47"0.

El acceso a la planta de gas se encuentra aproximadamente a 35 metros del borde externo de la ruta,
por lo cual, si bien el ancho total de la ruta mas el cantero central se plantea de 23.5 m (16 m de
cantero central mas 7.5 m de ancho de ruta), es importante revisar los planos de interferencias y
verificar en donde se realizaradn las excavaciones.

Tramo entre Pr 36+400 y Pr 38+500

Este tramo se caracteriza por esta delimitado por los dos Unicos accesos lado este del mismo,
correspondientes al acceso sur al barrio Costa Esmeralda, y el acceso a playa La Deriva.
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Figura 196 - Acceso sur a barrio Costa Esmeralda (Pr 36+400)

El entorno paisajistico del lado este se corresponde a un entorno de dunas, que no se llega a apreciar
desde la ruta, debido a la franja de arboles que se encuentra paralela a la ruta.

Figura 197 - Entorno del tramo Pr 36+400 y Pr 38+500

Sobre el lado oeste, el paisaje se mantiene como en los tramos anteriores. Se pudo encontrar un cartel
gue indica la presencia de gasoducto en las coordenadas 37°1'20.15"S; 56°49'11.48"0.
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Figura 198 — Cartel gasoducto en las coordenadas 37°1'20.15"S; 56°49'11.48"0

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000

El tramo indicado, de lado este, se delimita por los accesos a Playa La Deriva en la Pr 38+500 y el
acceso a un barrio en desarrollo en la Pr 42+000. Este tramo corresponde a un sector que se
caracteriza principalmente por ser via de acceso a barrios privados y playas, como se mencionan a
continuacion, en direccion norte a sur:

e Acceso a playa La Deriva, en progresiva 38+500 (S37°2'9.19"; W56°49'51.76"), en la cual se
proyecta realizar un retorno.

e Acceso a campo privado (537°2'20.49"; W56°50'5.10").
e Acceso a barrio “Dunas y Chacras” (37° 2'45.52"S, 56°50'18.53"0).
e Acceso a “Dunas” y Playa “La Frontera” (S37°3'16.05"; W56°50'41.67").

Figura 199 - Acceso a playa La Deriva (Pr 38+500).
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Figura 200 - Acceso a campo privado (537°2'20.49"; W56°50'5.10")

Figura 201 - Acceso a barrio “Dunas y Chacras” (37° 2'45.52"S, 56°50'18.53"0)
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Figura 202 - Acceso a “Dunas” y Playa “La Frontera” (S37°3'16.05"; W56°50'41.67")

En el recorrido de la traza, sector este, se pudo observar un entorno mixto (rural-urbano), dominado
por la presencia de dunas, y algunos arboles, principalmente pinos y arboles caducifolios.
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Figura 203 - Entorno del tramo Pr 38+500 y Pr 42+000
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Sobre lado este, el entorno paisajistico se mantiene similar a los tramos anteriores. En toda la longitud
se pueden encontrar los siguientes puntos de interés:

e Puesto informal de comida previamente identificado en Google Maps. Al momento de la visita
de campo no se encuentra en el lugar. Las coordenadas son: 37° 2'17.71"S, 56°50'2.98"0.

e Acceso a campo privado en coordenadas 37°2'20.14"S; 56°50'5.10"0.

e Camino de acceso al monumento a José Luis cabezas, y cartel que indica la presencia de
gasoducto en coordenadas 37°2'30.98"S; 56°50'13.89"0.

e Alcantarilla que atraviesa la ruta en coordenadas 37°2'32.90"S; 56°50'13.15"0.
e Acceso a campo privado en coordenadas 37°2'52.88"S; 56°50'23.25"0.
e Acceso a sector de chatarra/basural en coordenadas 37°3'18.62"S; 56°50'44.79"0.

e Acopio de materiales (chatarra), y cartel que indica la presencia de gasoducto en coordenadas
37°3'21.22"S; 56°50'46.79"0.

Si bien el puesto informal de comidas no se encontré durante el relevamiento, es posible que se pueda
volver a instalar en ese mismo lugar durante la temporada alta de verano. En ese caso, al ubicarse a
pocos metros de la ruta, se veria afectado por la ejecucion de la obra.

Figura 204 — Puesto informal de comidas previamente identificado en Google Maps.
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Figura 205 — Sector de puesto informal de comidas durante la recorrida de campo.

Figura 206 - Acceso a campo privado en coordenadas 37°2'20.14"S; 56°50'5.10"0.
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Figura 207 - Camino de acceso al monumento a José Luis cabezas

Figura 208 - Camino de acceso al monumento a José Luis cabezas y cartel que indica la presencia
de gasoducto en coordenadas 37°2'30.98"S; 56°50'13.89"0.
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Figura 209 - Alcantarilla que atraviesa la ruta en coordenadas 37°2'32.90"S; 56°50'13.15"0.

Figura 210 - Acceso a campo privado en coordenadas 37°2'52.88"S; 56°50'23.25"0.
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Figura 211 - Sitio con acumulacién de chatarra/basural en coordenadas 37°3'18.62"S;
56°50'44.79"0.

Figura 212 - Zona de acopio materiales y cartel que indica la presencia de gasoducto en
coordenadas 37°3'21.22"S; 56°50'46.79"0.
Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000

Este tramo se encuentra delimitado por un futuro acceso a un barrio en desarrollo en la Pr 42+00 y
el acceso al barrio la Herradura.
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El entorno del tramo, sobre el lado oeste, se mantiene con las mismas caracteristicas rurales de los
tramos anteriores, y se pueden destacar los siguientes puntos:

e Alcantarilla en coordenadas 37°3'55.28"S; 56°51'18.55"0
e C(Cartel indicador de gasoducto en coordenadas 37°4'29.12"S; 56°51'47.99"0

e Acceso a campo privado en coordenadas 37°4'33.44"S; 56°51'51.78"0

—

-

Figura 213 — Alcantarilla en coordenadas 37°3'55.28"S; 56°51'18.55"0

Figura 214 - Cartel indicador de gasoducto en coordenadas 37°4'29.12"S; 56°51'47.99"0
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Figura 215 - Acceso a campo privado en coordenadas 37°4'33.44"S; 56°51'51.78"0

Sobre los laterales, en algunos puntos del tramo, se encuentran arboles dispersos muy cercanos al
borde externo de la ruta, por lo que probablemente se vean afectados durante la ejecucion de la obra.

Figura 216 - Arboles en cercanias al borde de la ruta
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Figura 217 - Arboles en cercanias al borde de la ruta

Sobre el lado este de la traza no se encontrd ningun punto de importancia.

Tramo entre Pr 44+000y Pr 47+211

En el lado este de la ruta, el tramo inicia en el ingreso al barrio La Herradura, acceso en el cual se
proyecta un nuevo retorno.

Figura 218 — Acceso a Barrio La Herradura (Pr 44+000)

En este tramo, y manteniendo la descripcion del lado este se encuentran dos accesos a barrios
privados, uno, el ya mencionado a Barrio La Herradura y otro correspondiente a un acceso no
identificado en las coordenadas $37°5'8.57"; W56°52'21.63", posiblemente perteneciente al mismo
barrio.
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Figura 219 - Acceso no identificado (S37°5'8.57"; W56°52'21.63")

Ademas, en diferentes puntos de la traza lateral a la ruta, se encuentran 5 carteles indicadores de
gasoducto de alta presién, ubicados en las siguientes coordenadas:

e 537°5'39.61"; W56°52'48.58"
e 537°5'37.38"; W56°52'46.42"
e 537°5'34.34"; W56°52'44.50"
e S37°5'26.15"; W56°52'37.29"

e 537°5'8.57"; W56°52'21.63"
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Figura 220 - Carteles indicadores de gasoducto en los laterales de la traza.
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Ademds, se encuentra un sitio de culto sin identificacidn (537°5'10.94"; W56°52'23.03) y una caja de
electricidad fuera de servicio (537°5'31.20"; W56°52'41.70").

Figura 222 - caja de electricidad fuera de servicio (537°5'31.20"; W56°52'41.70")

En el Kildbmetro 392 se encuentra la Estacién Transformadora “Transba ET Pinamar” de 132/33/13,2
kV, de la cual se origina la linea de alta tensidén que atraviesa la ruta en direccién hacia el oeste (Figura
224).
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Figura 223 - Estacion Transformadora “Transba ET Pinamar”, Kilémetro 392

Figura 224 - Linea de alta tensién

Siguiendo en esa direccién, unos metros hacia adelante, en el Km. 392,7, se encuentra el acceso al
camping Quimey Lemu.
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Figura 225 - Acceso al camping Quimey Lemu, Km. 392,7

Por ultimo, y casi llegando a la rotonda de acceso a Pinamar, se puede observar un refugio de

transporte publico en las coordenadas 37° 6'5.81"S, 56°53'7.95"0.

|\

|
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Figura 226 — Refugio de transporte publico en rotonda de acceso a Pinamar (37° 6'5.81"S,
56°53'7.95"0).
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Sobre el lado este del tramo se mantiene el entorno rural hasta llegar al final de este, donde
comienza la rotonda de acceso a Pinamar.

Durante el relevamiento previo a la recorrida de campo realizado con diferentes fuentes de
informacidn, se pudo observar que en este tramo se encuentran identificadas formaciones boscosas
identificadas en el OTBN de la provincia de Buenos Aires como Categoria Il, marcadas en amarillo en
la siguiente figura:

Leyenda
@ Fotos Zona OTB
B @ Pras+000

r

=1 .
Fp}ij,_Zona*@T:BN
// T~

Google Earth

¥

Figura 227 — OTBN en el tramo Pr 44+000 y 47+211

Durante la recorrida de campo se tomaron fotos en los puntos mds cercanos, indicadas como Foto 1
y Foto 2 Zona OTBN en la Figura 227.
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Figura 228 - Foto 1 Zona OTBN

Figura 229 - Foto 2 Zona OTNB

Como se aprecia en las figuras anteriores, si bien se ve formaciones boscosas en el drea, se encuentran
muy alejadas del borde de la ruta.

Por otro lado, en distintos puntos de este tramo se pudieron observar arboles muy cercanos al limite
externo de la ruta, por lo que probablemente sean afectados o removidos durante la ejecucién de la
obra.
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Figura 230 - Arboles cercanos al borde de la ruta

En este tramo también, se pudo observar la presencia de distintas especies de avifauna.
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Figura 231 — Avifauna en el tramo Pr 44+000 y Pr 47+211

Ademas de lo mencionado, se encontraron en el tramo, los siguientes puntos de interés:

e Ingreso a Planta de gas a aproximadamente 80 m del borde de la ruta, en coordenadas
37°5'3.62"S; 56°52'17.75"0.

e Monumento conmemorativo o memorial de ruta en coordenadas 37°5'13.24"S;
56°52'26.15"0.

e C(Cartel indicador de gasoducto en coordenadas 37°5'14.22"S; 56°52'27.11"0.

e Punto monitoreo gasoducto en coordenadas 37°5'27.14"S; 56°52'38.48"0.
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e Acceso a campo privado y a planta de gas en coordenadas 37°5'29.87"S; 56°52'40.720.

e Guardarrail y caja que puede contener equipos eléctricos o de iluminacién en coordenadas
37°5'30.52"S; 56°52'41.33"0.

e Refugio de transporte publico en coordenadas 37° 5'58.56"S, 56°53'6.38"0.

Figura 232 - Ingreso a Planta de gas a aproximadamente 80 m del borde de la ruta, en coordenadas
37°5'3.62"S; 56°52'17.75"0.

Figura 233 - Monumento conmemorativo o memorial de ruta en coordenadas 37°5'13.24"S;
56°52'26.15"0
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Figura 234 - Cartel indicador de gasoducto en coordenadas 37°5'14.22"S; 56°52'27.11"0

Figura 235 - Punto monitoreo gasoducto en coordenadas 37°5'27.14"S; 56°52'38.48"0
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Figura 236 - Acceso a campo privado y a planta de gas en coordenadas 37°5'29.87"S; 56°52'40.722

i
i

I

Figura 237 - Guardarrail y caja que puede contener equipos eléctricos o de iluminacién en
coordenadas 37°5'30.52"S; 56°52'41.33"0
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Figura 238 - Refugio de transporte publico en coordenadas 37° 5'58.56"S, 56°53'6.38"0.

Por ultimo, finalizando el tramo sobre la progresiva 47+211, se encuentra la rotonda de acceso a
Pinamar, en la cual se puede observar un destacamento de Seguridad Vial sobre el lado sur-este, un
sector de chatarra sobre el noreste, y una zona de obrador sobre el lado noroeste.

\

\

Figura 239 - Destacamento de Seguridad Vial (rotonda acceso Pinamar)
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Figura 240 - Zona de obrador (rotonda acceso a Pinamar)

Figura 241 — Chatarra sobre noroeste de la rotonda.
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3.9 Requerimientos Adicionales de Levantamiento de Informacion
Identificados

Calidad de Aire

Debido a las caracteristicas de corredor biolégico que presenta la regidn, se considera relevante que
la Contratista adjudicataria realice, previo al inicio de las obras, un estudio de calidad de aire y un
estudio de ruido ambiental en el Area de Influencia Directa del Proyecto.

Floray Fauna

Previo al inicio de obra, la contratista adjudicataria debera realizar un relevamiento de especies de la
flora a remover en la traza del Proyecto, con énfasis en vegetacion arbdrea.

Interferencias

Previo al inicio de obra, la Contratista adjudicataria debera llevar a cabo un estudio de interferencias
en la zona a intervenir, cotejando la informacién que dispone la D.V.B.A (Tabla 19) de los servicios,
fibra dptica, gasoductos, etc., existentes, con cateos en zona de camino, a fin de poder detectar
inequivocamente las respectivas instalaciones.

Tabla 19 — Interferencias identificadas en el area de Proyecto!?

Servicio Tipo Pk Inicial Pk Final Observaciones
LMT 4124200 413+000 perecha,
Izquierda
. Fuera de la ZDC existe
GAS 411+300 412+200 lzquierda un cruce en 4114300
LMT 424+100 Cruce aéreo ruta

LBT 414+700 415+100 Derecha ---

LMT 415+100 415+300 Derecha Cruce aéreo ruta

LBT 415+300 416+000 lzquierda ---

FO 419+000 lzquierda Dentro de la ZDC
LMT 440+000 Derecha Cruce lzquierda
LMT 440+000 4404350 lzquierda A partir de Pk final se

transforma en LBT

LBT 440+350 455+600 Izquierda -

. Cruce aéreo de ruta en

LBT 469+000 471+200 lzquierda Pk 4714200

Sale de ZDC en Pk
LMT 471+200 480+800 Derecha 4804800

12 Fuente: Informacién de Proyecto. D.V.B.A, 2018.
LMT: Linea de Media Tensidn; LBT: Linea de Baja Tensidn; FO: Fibra Optica.

Pagina 219



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

4. Identificacion y Valoracion de Impactos y Riesgos
Ambientales y Sociales

En este capitulo se describen los potenciales impactos y riesgos ambientales y sociales de las obras
previstas del proyecto “Construccidn de la Autovia Ruta Provincial N°11 (tramo entre Pinamar y Mar
de Ajo)”, sobre el medio fisico, bioldgico y socioeconémico.

4.1 Metodologia de Evaluacion de Impactos y Riesgos

Los pasos empleados en la evaluacién de impactos y riesgos son:

4 Identificacion de Impactos: determinar qué podria ocurrir en los factores o componentes del
medio, como consecuencia del proyecto y sus actividades e instalaciones asociadas.

5 Evaluacidon de Impactos: evaluar la significancia de los impactos y riesgos predichos,
considerando su magnitud y probabilidad de ocurrencia, y la sensibilidad, valor e importancia
del factor o componente del medio impactado.

6 Mitigacién / Mejora: identificar medidas apropiadas para mitigar los impactos negativos, y
potenciar los impactos positivos.

7 Evaluaciéon del Impacto Residual: evaluar la significancia de los impactos asumiendo la
efectiva implementacion de las medidas de mitigacion y mejora.

4.2 Etapas Analizadas

Para la identificacién de los impactos y riesgos ambientales y sociales se dividié el horizonte temporal
de analisis en tres etapas:

e Construccion
e Operaciéon y Mantenimiento
e Desactivacion o abandono

El proyecto involucra infraestructura que se considera de larga vida util (construccién de la segunda
calzada, alcantarillas, sefializacion, iluminacién). Se asume que esta infraestructura se incorporara de
forma permanente al equipamiento de la Direccién de Vialidad de la provincia de Buenos Aires
(D.V.B.A). Por lo tanto, no se considerd para la evaluacidn de impactos la etapa de desactivacion o
abandono.

4.3 Acciones del Proyecto

Existen varias actividades en la etapa de construccidn que deben ser consideradas desde el punto de
vista socioambiental. Las actividades identificadas para el proyecto incluyeron:
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Preparacidn de la obra

A. Transporte, movimiento y acopio de materiales, equipos, maquinarias. Movilizacién de mano
de obra.

B. Instalaciony funcionamiento de obradoresy plantas asfalticas. Cercos y vallados en obradores
y frentes de obra.

C. Limpieza del terreno, desbosque y destronque.

Obra principal

D. Actividades de extraccién y aprovisionamiento de suelos y materiales para la obra
(Yacimientos y Areas de Préstamo)

E. Construccién de calzada, paquete estructural (banquinas, accesos, retornos, iluminacién) y
obras complementarias

F. Construccion y/o adecuacion de alcantarillas

Desmovilizacion de obra

G. Desmovilizacion de obray trabajadores. Retiro de materiales excedentes. Cierre de obradores
e instalaciones. Cierre de Yacimientos.

Para fines del andlisis, la fase operativa se dividié en:

H. Operacion de la Ruta
I.  Mantenimiento de la Ruta

4.4 Resumen de Componentes del Medio Fisico, Biologico y
Socioecondmico

Los componentes del medio fisico, bioldgico y socioecondmico susceptibles de ser impactados por el
proyecto incluyen:

Medio Fisico

1. Aire. Emisiones gaseosas y material particulado.

2. Aire. Ruido y vibraciones.

3. Aguas. Napas, aguas subterrdneas y cursos de agua superficiales.
4. Suelo.

Medio Biologico

5. Flora (cobertura vegetal, arbdrea, arbustiva), Fauna (incl. Avifauna)

Medio Socioeconémico

6. Infraestructuray servicios. Red vial y transito.

7. Infraestructuray servicios. Servicios por red (electricidad, gas, agua, cloaca).

8. Infraestructuray servicios. Gestion de Residuos. Residuos sélidos urbanos.

9. Infraestructuray servicios. Gestion de Residuos. Residuos especiales y peligrosos.

10. Infraestructura y servicios. Gestion de Residuos. Excedentes de obra, otros residuos (aridos,
mezcla asféltica, excedentes de excavacion, etc.)
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11. Infraestructura y servicios. Gestidon de Residuos. Excedentes de excavacion.

12. Seguridad y Salud Ocupacional. Riesgo de accidentes ocupacionales y viales y afectacidén a la
salud.

13. Desarrollo Econédmico. Empleo de mano de obra. Actividad comercial y de servicios.

14. Uso del Suelo y Actividades en el Area.

15. Patrimonio Cultural y Arqueoldgico.

16. Paisaje y Espacio Publico. Impacto visual. Percepcién del paisaje.

4.5 Identificacidon y Valorizacion de Impactos

Para la identificacidon de impactos, se analizaron las interacciones entre las acciones del proyecto
(identificadas anteriormente), y los componentes ambientales (medio fisico, bioldgico y
socioeconémico).

Como sintesis grafica representativa de ese proceso se construye una matriz, que reproduce en forma
simplificada las condiciones del sistema estudiado y permite visualizar con simbologia sencilla las
interacciones representativas. Es un cuadro de doble entrada en el que las columnas corresponden a
acciones propias o inducidas por el proyecto con implicancia ambiental y/o social, mientras que las
filas son componentes del medio fisico, biolégico y socioecondmico susceptibles de verse afectados.

Las intersecciones entre las acciones del Proyecto y los componentes ambientales considerados
permiten visualizar relaciones de interaccién donde se evaluaron diferenciales entre la situacién “sin
proyecto” y la situacién “con proyecto”, o sea, impactos y riesgos.

La valoracién de impactos para completar la matriz se llevd a cabo mediante: (i) relevamiento
expeditivo de campo; (ii) relevamiento de bibliografia — incluyendo listas de chequeo y evaluaciones
de impacto para proyectos similares; y (iii) la experiencia del consultor.

Los detalles de la valoracion de impactos se encuentran en la memoria de la matriz.

En cada casilla de la matriz se realiza una calificacién del impacto de acuerdo con los atributos
detallados a continuacion:

1. Signo delimpacto: se refiere a la naturaleza del impacto (si es un impacto positivo o negativo).

2. Magnitud (escala) del impacto: en forma cualitativa, se indicard si es un impacto de
significancia alta, media o baja (ver Tabla 20).

3. Alcance del impacto: si se trata de un impacto restringido (efecto restringido al Area de
Influencia Directa), puntual (efecto localizado dentro del Area de Influencia Indirecta), o
mayor (si impacta zonas aledafias, fuera del Area de Influencia).

4. Duracidn (persistencia) del impacto: se determina si se trata de un impacto transitorio o
permanente.

5. Probabilidad del impacto: es una medida de la probabilidad de ocurrencia del impacto

6. Acumulacion: para los impactos mas significativos identificados, se analizaran los impactos
acumulativos por la ejecucidon y operacidn de las obras con respecto a proyectos ya existentes
o potenciales.
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En cuanto a la magnitud del impacto, se utilizan las definiciones de la Tabla 20 como base para su
determinacion.

Tabla 20 - Claves para determinar la magnitud de impactos

Magnitud

. Medio socioeconémico
del impacto

Medio fisico y biolégico

Alto

Medio

Bajo

Se define como aquel que afecta al medio o a
un subcomponente de éste, o bien en su
totalidad, o bien en un alto porcentaje,
alterando sus caracteristicas en forma
contundente, de modo que pueda presumirse
que el impacto imposibilitara la utilizacion en
las condiciones actuales de este medio, en la
modalidad y abundancia en que actualmente
es utilizado.

Se define como aquel que afecta al medio o a
un subcomponente de éste, parcialmente, en
una fraccién no mayoritaria, alterando sus
caracteristicas en forma evidente, pero de
modo que pueda presumirse que el impacto
no imposibilitard significativamente Ia
utilizacion del recurso en las condiciones
actuales de este medio, en la modalidad y
abundancia en que actualmente es utilizado.

Se define como aquel que afecta al medio o a
un subcomponente de éste, parcialmente, en
una fraccidn claramente minoritaria, no
alterando sus caracteristicas
significativamente, de modo que pueda
presumirse que el impacto no imposibilitara
la utilizacidon en las condiciones actuales de
este medio, en la modalidad y abundancia en
gue actualmente es utilizado.

Se define como uno de larga duracién (que
persistird sobre varias generaciones), o uno
gue afecta a un grupo definible de personas
en una magnitud significativa, como para
provocar un cambio significativo en la calidad
de vida o en pautas culturalmente
establecidas y valoradas socialmente como
positivas o adecuadas, de una actividad que
no volvera a los niveles pre-proyecto por lo
menos, hasta dentro de varias generaciones.

Se define como uno que afecta a un grupo
definible de personas en una magnitud
significativa, como para provocar una
alteracién en la calidad de vida o en pautas
culturalmente establecidas y valoradas
socialmente como positivas o adecuadas, de
una actividad.

Se define como uno de corta duracién o que
afecta a un grupo reducido de personas en un
area localizada, pero que no implica una
alteracién evidente en la calidad de vida o en
pautas  culturalmente establecidas vy
valoradas socialmente como positivas o
adecuadas, de una actividad.

4.6 ldentificacion de Medidas de Mitigacion

Una vez identificados y valorizados los impactos, se procede a identificar medidas de mitigacion para
evitarlos, reducirlos, corregirlos o compensarlos.

Jerarquia de Mitigacion

Todos los impactos negativos identificados en el andlisis de impactos y riesgos de este Estudio
requieren de medidas preventivas, mitigatorias, correctoras o compensatorias, que deben ser
incorporadas para minimizar la afectacion ambiental y asegurar el desempefio sostenible del
proyecto.

Dentro de la jerarquia de mitigacion, se prefieren las medidas preventivas (previas al impacto, evitan
el impacto en su origen) y mitigatorias (minimizan el impacto, reducen el impacto en su origen, o en
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el cuerpo receptor) por sobre las medidas que involucran tratamiento (posterior al impacto), como
restauracion y compensacion.

4.7 Determinacion del Impacto Residual

Una vez que se identifican medidas de mitigacion, el siguiente paso en el proceso de evaluacién es
asignar un valor de impacto residual. Este paso es, en esencia, una nueva valoracién del impacto,
considerando la efectiva implementacidn de las medidas de mitigacién identificadas.

4.8 Gestion, Monitoreo y Auditoria

La ultima etapa en el proceso de evaluacidn de impactos es la definicion de medidas de monitoreo y
gestidn, para asegurar que los impactos identificados se mantienen dentro del rango de los estandares
aplicables, y que las medidas de mitigacion estan siendo implementadas efectivamente, reduciendo
los impactos en la manera originalmente predicha en el analisis.

El resumen de estos procesos de gestion forma parte del Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS),
objeto del siguiente capitulo (Capitulo 5).

4.9 Matriz de Impactos Ambientales y Sociales

Como primera aproximacion al analisis, se prepard una matriz de identificacion de impactos y riesgos
ambientales y sociales, indicando Unicamente el signo y magnitud del impacto. Esta matriz se presenta
en la Tabla 21.
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Tabla 21 — Matriz de Impactos Ambientales y Sociales del Proyecto

Construccion de Autovia Ruta Provincial N°11
Mar de Ajé - Pinamar

COMPONENTES DEL MEDIO SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS POR EL PROYECTO

ACCIONES DEL PROYECTO CON INCIDENCIA AMBIENTAL
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Instalacion y funcionamiento de obradores y

plantas asfalticas. Cercos y vallados en

lobradores y frentes de obra

Limpieza del terreno, desbosque y

destronque

Actividades de extraccién y

aprovisionamiento de suelos y materiales

para la obra

ia

lestructural (banquinas, accesos, retornos,

Construccion de calzada, paquete

Construccion y/o adecuacién de

aclantarillas

Desmovilizacion de obra y trabajadores.

Retiro de materiales excedentes. Cierre de

obradores.

Operacion de la ruta

Mantenimiento de la ruta

8 Emisiones gaseosas y material particulado
o] AIRE
g Ruido y vibraciones Signo y Magnitud del impacto
@
>
8 AGUA Napas y aguas subterréaneas. Cursos de Agua Superficiales Alto
a
° SUELO Suelo Negativo Medio
2
2 BIOTA Flora (cobertura vegetal, arbustiva, arbérea), Fauna Bajo
Red vial y Transito
Servicios por red (agua, cloacas, drenaje, energia, gas) Alto
INFRAESTRUCTURA y N . el .
SERVICIOS Residuos sélidos urbanos Positivo Medio
. Residuos espec./peligrosos Baj
GESTION DE v pec./pelie ajo
8 RESIDUOS
s Excedentes de obra, C&D 0
Q
4
S Excedentes de excavacion
e
§ SEGURIDAD y SALUD Riesgo de accidentes (ocupacionales, viales, comuni)
o
g Eg;/::}:a:'ég Empleo de mano de obra. Activ. comercial y de Servicios
USO DEL SUELO Uso Residencial, Comercial y de Servicios
PATRIMONIO CULTURAL Patrimonio Cultural y Arqueoldgico
PAISA;E;’;SSACIO Impacto Visual. Percepcion del paisaje urbano
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4.10 Potenciales Impactos y Medidas de Mitigacion

Memoria de la Matriz de Impactos y Riesgos Ambientales y Sociales
Generales

La memoria que se presenta a continuacidn explicita los criterios que se usaron en la ponderacion de
los impactos que muestra graficamente la Matriz de Impactos y Riesgos (Tabla 21). Asimismo, expande
en la valoracién de los demas atributos identificados para los impactos (alcance, duracidn, frecuencia

y duracidn). Por ultimo, identifica medidas de mitigacidn a aplicar, determinando el impacto residual
resultante de aplicar efectivamente estas medidas

Aire. Emisiones Gaseosas y Material Particulado.

Evaluacion del Impacto

. Impactos sobre la calidad de aire por emisiones gaseosas y material

Descripcion del Impacto .
particulado.

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracién Transitorio \ Permanente
Probabilidad Baja \ Media \ Alta
Acumulacién No acumulativo \ Acumulativo

Discusién del Impacto

Las acciones propias de la fase constructiva, incluyendo la instalacién de los obradores, acopio de
material, movimiento de maquinaria y vehiculos afectados a la obra, limpieza del terreno,
excavaciones, movimiento de suelos, obra de construccién de la calzada, se caracterizan por la emisién
de material particulado y emisiones gaseosas de los motores de combustidn, que pueden causar
contaminacidn del aire.

Estos impactos se valorizan como negativos, de magnitud baja, de alcance puntual (area de influencia
directa) y de cardcter transitorio (solo ocurren durante la etapa constructiva).

Medidas de Mitigacién

e Todos los materiales que pudieran desprender polvo seran transportados en vehiculos cubiertos
con lonas, con el tenor de humedad suficiente para minimizar su dispersion.

e Durante el periodo de acopio en obra, se realizard la humectacién periddica de materiales que
pudieran generar polvo. Se minimizaran las cantidades en acopio, siempre que sea factible
operativamente.

e Seimplementara riego periddico de viales sin carpeta asfaltica a ser utilizados en la obra (2 veces
al dia).

e Limitacion de velocidad de vehiculos de obra en accesos sin carpeta de rodamiento (definir seguin
caso entre 20 y 40 Km/h).
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e Alrealizarse la extraccidn de tierra durante excavaciones y movimiento de suelo, se atenuaran las
emisiones de polvo mediante el rociado del material.
e Mantenimiento de maquinaria de obra en buenas condiciones (verificacion técnica).

Impacto Residual

El impacto residual asociado se mantiene de magnitud baja.

Ruido y vibraciones

Evaluacion del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos por generacion de ruido y vibraciones.

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

El transporte y acopio de materiales, el transporte de mano de obra, y la operacién de maquinarias
junto con el trabajo de obra de construccién de la nueva calzada y obras complementarias, son
actividades generadoras de ruido y vibraciones (contaminacién sonora).

En ambos casos, se trata de impactos negativos y de caracter transitorio (solo ocurren durante la etapa
constructiva). No se esperan impactos fuera del drea de influencia directa. Dado que se trata de un
medio predominantemente rural y/o periurbano, los impactos se valoran como de magnitud baja.

Medidas de Mitigacion

e Implementar un Programa de Informacién y Participacién Comunitaria en el PGAS, que brinde
informacién a la poblacién, particularmente a los vecinos que habitan en barrios aledafios a la
ruta, sobre la duracién y programacion de las obras.

e En las cercanias de asentamientos poblacionales, las actividades de alta generacidn de ruidos
serdn programadas con la comunidad para evitar afectaciones en horarios sensibles.

e Mantenimiento de maquinaria de obra y equipos en buenas condiciones.

e Implementar los niveles guia de ruido de los Lineamientos de la CFl (Corporacidn Financiera
Internacional, 2007) — 55 dBA durante el dia, y 45 dBA durante la noche para niveles de ruido
continuo equivalentes en entornos residenciales, institucionales y educativos; y/o cumplimiento
de la legislacion especifica a nivel Nacional y Local.

Impacto Residual

El impacto residual asociado se mantiene de magnitud baja.
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Napas y Aguas subterraneas. Cursos de agua superficiales.

Evaluacién del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos en el recurso agua subterranea y aguas superficiales

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

Las actividades constructivas pueden tener un impacto negativo en el manto fredtico por el riesgo de
derrames accidentales (hidrocarburos, aceites u otras sustancias quimicas utilizadas en obra), o por
mala gestion de los efluentes durante las tareas de construccion (por ejemplo, de efluentes sanitarios,
efluentes provenientes de la operacidn de obradores, o lavado de mixers).

Los drenajes naturales y la escorrentia superficial también pueden verse afectados, principalmente
por la construccidn y/o adecuacién de alcantarillas.

Estos impactos identificados son negativos, y de caracter transitorio (sélo ocurren durante la
implementacion de la obra), de magnitud Media.

Medidas de Mitigacion

e Establecer un Programa de Gestion de Efluentes en el PGAS

e Contar desde el inicio de obra con sistemas de saneamiento para el personal (bafios quimicos,
bafios con conexién al colector, etc.).

e Identificar y gestionar adecuadamente efluentes no domésticos (incluyendo efluentes de
lavado de mixers).

e la instalacion de obradores, planta de materiales y disposicion de residuos se realizaran
alejados de los cursos de agua.

Impacto Residual

Se espera que la efectiva implementacion de las medidas de mitigacion detalladas resulte en un
impacto residual negativo bajo.

Suelo

Evaluacién del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos en el recurso suelo (conversidn, erosién, contaminacion)

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracién Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo
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Discusion del Impacto

El acopio y manejo de materiales de obra, y la operacidn de maquinaria y equipos en todas las
actividades de obra puede dar lugar al riesgo de contaminacién del suelo por derrames de aceites e
hidrocarburos, por lavado de hormigoneras, o por una mala gestién de los efluentes cloacales o
residuos sélidos de obra.

La remocidn de la cubierta vegetal y arbdrea en las actividades de limpieza del terreno, desbosque y
destronque, movimiento de suelos, excavaciones en las obras de construccion de la nueva calzada y
extraccién y aprovisionamiento de suelos y materiales de yacimientos, canteras y areas de préstamo,
significan siempre una afectacién negativa a la composicién del componente suelo, pudiendo dar lugar
a erosion, compactacion, alteracidn de la secuencia edafica, etc.

Asimismo, el movimiento de suelos puede ocasionar la dispersidn de roedores y otros vectores a zonas
aledaias.

Estos impactos identificados son negativos, de magnitud media, de caracter transitorio (sélo ocurren
durante la implementacién de la obra) y localizados (afectan Unicamente el drea de influencia directa
del proyecto).

Medidas de Mitigacién

e Establecer un Programa de Manejo de Sustancias Quimicas en el PGAS, incluyendo
almacenamiento dentro de drea de contencidon, protocolos de surtido de combustible y
cambio de aceite con proteccién antiderrame.

e Establecer un Plan de Contingencias en el PGAS, que incluya preparacién y acciones ante
derrames (kits antiderrames, capacitacion, etc.).

e Establecer un Programa de Gestién de Efluentes en el PGAS

e Contar desde el inicio de obra con sistemas de saneamiento para el personal (bafios quimicos,
bafios con conexidn al colector, etc.)

e No se permitird el lavado de hormigoneras (mixers) en el drea operativa del proyecto,
debiendo realizar dichas actividades en sitios autorizados.

o No se permitira la apertura y/o explotacidn de yacimientos de suelo o la instalacién de plantas
de mezclas dentro de las areas protegidas existentes en el entorno (Reserva Natural de Usos
Multiples Laguna Salada Grande y/o de los Refugios de Vida Silvestre Bahia Samborombédn y
Laguna Salada Grande).

e Se fomentard el reuso del suelo extraido de la zona de obra; sin embargo, no se permitiran
préstamos laterales para la obtencidon de suelo. Los aridos deberan provenir de canteras
prexistentes o de lugares propuestos por el Contratista, previa autorizacion de la Autoridad
competente.

e Establecer un Programa de Control de Plagas y Vectores en el PGAS.

Impacto Residual

Se espera que por medio de la efectiva implementacién de las medidas de mitigacidon detalladas
resulte en un impacto residual negativo bajo.
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Flora

Evaluacién del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos sobre la Flora por actividades de construccién

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

Las tareas vinculadas a limpieza del terreno, desbosque y destronque, instalacién del obrador y frentes
de obra, acopio de materiales en preparacidn de obras, y excavaciones para obras de construccién de
la calzada, implicaran la remocidn de la cobertura vegetal, arbustiva y el retiro de drboles.

De acuerdo con lo identificado en la linea de base ambiental, en la zona del proyecto se encuentran
los Refugios de Vida Silvestre Bahia Samborombdn y Laguna Salada Grande, por lo tanto, las
actividades relacionadas con la extracciéon de especies podrian afectar la conservacidon de estos
espacios.

No obstante, el tramo de proyecto registra una baja presencia de arboles en zona de camino. El area
en general muestra que la actividad productiva primaria ha reducido fuertemente la vegetacién nativa
existente, que por otro lado presenta la evidencia de haber dado paso a la implantacion de especies
exoticas. Los mismos se sitlan, en su mayoria, en el lado oeste de la ruta, y deberan retirarse solo los
ejemplares cuya extraccién resulte imprescindible para la ejecuciéon de la obra.

En cuanto a los pastizales mencionados en la descripcion del drea de influencia directa, los mismos se
verdn afectados, posiblemente teniendo que ser removidos, debido a su cercania a la ruta, en el sector
en el que se realizara la nueva calzada.

Los ejemplares afectados durante la construccion de la autovia deberan ser compensados. Para esto
se deberan plantar tres ejemplares por cada arbol extraido, ubicandolos en otros sectores aledafios
a definir cuando se elabore el proyecto ejecutivo. En la Seccidn | prevé la incorporacién de 300
ejemplares para realizar la forestacion paisajistica y compensatoria. En el caso de la Seccion Il, se
incluyen 1890.

Estos impactos identificados se consideran negativos, de magnitud alta, para las actividades criticas
de la obra (limpieza del terreno, desbosque y destronque, y la construccién de la nueva calzada) de
caracter permanente y afectando el Area de Influencia Directa del Proyecto.

Medidas de Mitigacion

e Establecer un Programa de Proteccién de la Biodiversidad y Areas Verdes (Subprograma de
Manejo de Vegetacion) en el PGAS constructivo, con pautas especificas orientadas a la
prevencion de impactos sobre la flora y la fauna asociada a esta. Asimismo, el Programa
explicitara las medidas mitigatorias y compensatorias para la remocién de arboles, acciones
de comunicacidn a vecinos, y la prohibicién de introducir especies invasoras.

e Previo a la extraccidn, realizar un inventario geo-referenciado de los ejemplares arbéreos a
extraer indicando especie y dimensiones.
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e Establecer el Plan de Reforestacion Compensatoria (proporcién 3:1) con la prohibicién
explicita del uso de especies exdticas invasoras en la reforestacion.

e Establecer una zona de trabajo vial (ZTV) contenida dentro de la zona de camino y menor a
esta, fuera de la cual no estaria admitido ejecutar ningun tipo de movimiento de obra o de
equipos. Para ello se debera delimitar taxativamente su ancho mdaximo segun tramo a
intervenir.

e Permitir el retiro de la cobertura vegetal Unicamente en dreas designadas necesarias para las
obras asociadas al proyecto.

e Respetar la secuencia edéfica en los movimientos de suelo: luego de la limpieza, el suelo
superior (almacenado separadamente) se utilizard en las tareas de nivelacién y reperfilado.

e latierra utilizada para instalaciones temporarias de construccién (por ejemplo, obrador) debe
ser restaurada a su condicidn original.

Impacto Residual

Se espera que la efectiva implementacion de las medidas de mitigacion detalladas resulte en un
impacto residual negativo bajo.

Fauna

Evaluacion del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos sobre la Fauna por actividades de construccién

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

Como se menciond anteriormente, en la zona del proyecto se encuentran los Refugios de Vida
Silvestre Bahia Samborombdn y Laguna Salada Grande, cuyo objetivo general es la preservacion de
especies y diversidad genética. En este sentido, a fin de preservar el valor ecosistémico que representa
esta zona, durante la etapa constructiva del proyecto deberan extremarse las medidas de prevencidn
y mitigacion de impactos.

Las tareas vinculadas a limpieza del terreno, desbosque y destronque, instalacién del obrador y frentes
de obra, acopio de materiales en preparacion de obras, y excavaciones para obras de construccion de
la calzada, implicaran la remocién de la cobertura vegetal, arbustiva y el retiro de arboles. Esto
también afectara a la fauna asociada a esta vegetacidn (incluyendo avifauna), ya que, por ejemplo, la
Cortaderia selloana es utilizada como sitio de nidificacién de varias especies como el verdén, o
Embernagra platensis (identificada durante el relevamiento fotografico de la zona), y también es
utilizada como sitio de alimentacién para otras especies.

Asimismo, durante la etapa constructiva puede existir el riesgo de arrollamiento de fauna por parte
de vehiculos y maquinaria afectada a la construccién, y alteracidn del habitat producto de ruidos y
vibraciones por maquinaria y equipos de la obra y por la presencia del personal de obra.
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Estos impactos identificados se consideran negativos, de magnitud alta, para las actividades criticas
de la obra (limpieza del terreno, desbosque y destronque, y la construccién de la nueva calzada) de
caracter permanente y afectando el Area de Influencia Directa del Proyecto.

Medidas de Mitigacion

Establecer un Programa de Proteccién de la Biodiversidad y Areas Verdes (Subprograma de
Manejo de Fauna) en el PGAS constructivo, con pautas especificas orientadas la prevencion
de impactos.

Establecer una zona de trabajo vial (ZTV) contenida dentro de la zona de camino y menor a
esta, fuera de la cual no estaria admitido ejecutar ningun tipo de movimiento de obra o de
equipos. Para ello se debera delimitar taxativamente su ancho mdaximo segin tramo a
intervenir.

Extremar medidas orientadas a preservar habitats de la fauna amenazada (nidos,
madrigueras, u otros), que se presuma pueda encontrarse dentro de la Zona de Camino (ZC)
a intervenir.

Extremar medias orientadas al orden y limpieza del sitio de trabajo de manera de minimizar
disturbios sobre el habitat producto de ruidos, vibraciones, generacion de residuos, etc.
Procurar reducir el plazo de ejecucion de las obras.

Monitorear el correcto funcionamiento de la maquinaria utilizada en los diferentes frentes de
obra.

Controlar el polvo mediante riego durante la época seca: un camién de riego disponible para
el control de polvo, la frecuencia de riego de zonas susceptibles al levantamiento de polvo
serd de al menos dos veces al dia.

Los ruidos y vibraciones deben ser reducidos en lo posible en fuente de origen, tratando de
aminorar su propagacion en los lugares de trabajo.

Construccidon de pasos de Fauna contribuyendo a la circulacion segura de animales y orientada
a disminuir la fragmentacion del habitat.

Impacto Residual

Se espera que la efectiva implementacion de las medidas de mitigacion detalladas resulte en un
impacto residual negativo bajo.

Red Vial y Transito

Evaluacidn del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos por la competencia en el uso de la red vial

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusion del Impacto

Durante la totalidad de la fase constructiva se generaran impactos por incremento de trafico debido
a competencia en el uso de la red vial (por el transporte de suelos y materiales, equipos y maquinaria
para todas las obras principales de construccion de la calzada, y construccion de alcantarillas), y debido
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a la reduccién de areas de calzada efectivas (por presencia de obradores y vallado de frente de obra,
desvios transitorios, y maquinaria estacionada o en operacion).

Si bien al tratarse de una obra de duplicacidn de calzada no se prevén afectaciones importantes al
tradnsito en la calzada principal de la RP N°11, la reduccién de calzada y los desvios de tréfico pasante
para la ejecucidon de los distintos componentes del proyecto generaran impactos y molestias a los
usuarios de la ruta, sobre todo en los accesos las ciudades de Pinamar y Mar de Ajé, y a barrios
privados o campos.

Por lo expuesto, los impactos sobre la red vial y transito se clasifican como negativos, de magnitud
media, localizados en el AID, y de caracter transitorio (sélo ocurren durante la obra), para las
actividades de preparacidn y cierre de obra.

Medidas de Mitigacion

e Establecer un Programa de Informacidén y Participacién Comunitaria en el PGAS, que informe a los
vecinos afectados del cronograma de obra, duracion y medidas de mitigacion de posibles riesgos
e impactos producidos por los trabajos.

e Establecer un Programa de Seguridad Vial, Peatonal y Ordenamiento del Transito en el PGAS, para
gestionar las afectaciones.

e Establecer un Plan de Manejo que permita la circulacion permanente de vehiculos y transelntes
durante el tiempo que duren las obras, de manera de reducir al minimo posible el impacto sobre
la red vial y el transito.

e Establecer una zona de trabajo vial (ZTV) contenida dentro de la zona de camino y menor a esta,
fuera de la cual no estaria admitido ejecutar ningun tipo de movimiento de obra o de equipos.
Para ello se debera delimitar taxativamente su ancho maximo segun tramo a intervenir.

Impacto Residual

El impacto residual se mantiene como bajo.

Servicios por Red

Evaluacion del Impacto

Riesgos de roturas y cortes de servicio por interferencias durante tareas

Descripcion del Impacto L .,
de excavacién y construccién de la calzada.

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusion del Impacto

Durante la fase constructiva, en las acciones de excavacion, movimiento de suelos y la construcciéon
de la nueva calzada, se pueden producir interferencias con la red de servicios existente (electricidad,
gas, agua, cloaca), que podrian resultar en roturas accidentales y cortes de servicio a usuarios.

Sobre ambos laterales de la ruta existente, se encuentran carteles que indican la presencia de una
linea de gasoducto. Por esto, es de gran importancia la previa identificacion con planos de
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interferencias y cateos correspondientes a fin de evitar posibles impactos en la linea, especialmente
en zona de cruces de gasoducto y sobre el lateral del lado oeste, en el cual se construira la nueva
calzada.

Ademas, se pueden observar lineas de tendido eléctrico aéreo sobre ambos laterales de la ruta
también, aunque de lado oeste, la misma se encuentra aproximadamente a 70 m del borde externo
de la calzada, por lo cual no se deberian esperar impactos en la misma.

El impacto se valora como negativo, localizado (AID), y se considera de magnitud media, y de
caracter transitorio (sélo ocurre durante la obra).

Medidas de Mitigacion

e Establecer un Programa de Coordinacion con Prestadoras de Servicios por Red en el PGAS, que
permita una correcta identificacién de interferencias.

e Verificacién de las interferencias identificadas mediante cateos.

e Establecer un Plan de Contingencias en el PGAS, que incluya preparacion y acciones ante roturas
de tuberias de servicios de electricidad, gas, agua y cloaca.

e Establecer un Programa de Informacién y Participacion Comunitaria en el PGAS, que informe a los
vecinos afectados del cronograma de obra, duracion y medidas de mitigacién de posibles riesgos
e impactos producidos por los trabajos.

Impacto Residual

El riesgo residual de roturas y cortes de servicio por interferencias es bajo.

Gestion de Residuos

Evaluacidn del Impacto

Descripcion del Impacto | Contaminacion por disposicidn inadecuada de residuos sélidos.

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusion del Impacto

El funcionamiento del obrador y el frente de obra involucran la generacién de residuos sdlidos
asimilables a domésticos.

En todas las actividades de la construccidon se esperan también residuos excedentes de obra y de
demoliciones (recortes de hierro, cables, restos de tuberias plasticas, madera, aridos procedentes de
roturas de pavimentos, desmontaje/demolicidén de instalaciones, etc.) y residuos verdes (resultantes
de las actividades de limpieza del terreno, desbosque y destronque, etc.).

Por las caracteristicas de las actividades a desarrollar en las obras del proyecto no se espera que se
generen residuos especiales o peligrosos, a excepcién de cantidades menores resultantes del

mantenimiento de maquinaria y vehiculos afectados a la obra (aceites lubricantes, etc.) y del lavado
de hormigoneras. Estas corrientes de residuos especiales deben ser dispuestas de acuerdo con la
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normativa vigente, utilizando transportistas y operadores habilitados y en cumplimiento de la
normativa especifica.

Los suelos excedentes de excavacidon deben ser dispuestos adecuadamente (por ejemplo, utilizados
como relleno en otros sitios aprobados — canteras).

La gestidon inapropiada de los residuos en obra puede ocasionar contaminacién, y riesgo de
proliferacién de roedores y otros vectores.

El riesgo de contaminacion por una mala gestién de residuos sélidos en obra se considera un impacto
negativo bajo, de probabilidad media y de caracter transitorio (ocurriendo durante la ejecucion de la
obra).

El relevamiento de campo realizado en la zona del proyecto evidencid la presencia de algunos
microbasurales y un acopio de chatarra a la vera de la ruta. Aunque el impacto generado no esta
asociado a ninguna accién de la obra, estos pasivos ambientales ameritan una inspeccién, seguida del
muestreo del sitio y/o de su correcta disposicion.

Medidas de Mitigacion

e Establecer un Programa de Gestidn de Residuos en el PGAS, que defina los lineamientos para una
gestidn adecuada de todas las corrientes de residuos a generar en obra — incluyendo excedentes
de excavaciones, de acuerdo con la legislacién vigente y buenas practicas.

e Establece un Programa de Instalacion de Obras, Gestién del Obrador y Planta de Materiales que
considere realizar una evaluacidn de los pasivos ambientales preexistentes en la zona de obra y
los gestione segun corresponda.

e Establecer un Programa de Capacitacion Socioambiental al Personal de Obra, que incluya
capacitaciones en la correcta gestion de residuos de obra.

e Establecer un Programa de Monitoreo y Control Ambiental que incluya un protocolo de analisis
de contaminacién de suelo proveniente de excavaciones.

e Establecer un Programa de Control de Plagas y Vectores en el PGAS.

Impacto Residual

Se espera que el impacto residual de la gestidn de residuos sélidos se mantenga bajo.

Seguridad Ocupacional y Comunitaria

Evaluacion del Impacto

Descripcion del Impacto | Riesgo de accidentes (ocupacionales — viales)

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusion del Impacto

Se puede anticipar que la ejecucion de la obra implica un riesgo de accidentes (tanto ocupacionales —
por las tareas de obra — como viales — por la circulacién de vehiculos y maquinaria afectados a la obra).
Esto se debe a las actividades criticas que forman parte del proceso constructivo, y que pueden incluir:
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excavaciones (con el consiguiente riesgo de derrumbes y sepultamiento de personas durante la
ejecucion de la actividad), movimiento de suelos y materiales, accidentes involucrando maquinaria de
obra, accidentes por contacto con tendido eléctrico aéreo o roturas de gasoducto, pérdida de audicién
temporaria o permanente por operacion de equipos y maquinarias generadores de ruido, soldaduras
y trabajo en caliente, y riesgos ergondmicos. Ademas, sobre el ingreso a Pinamar y en el drea de
influencia directa, se encuentra un centro de salud (U.P.A. 19), lo que podria significar molestias a
residentes/trabajadores e interrupciones del transito de ambulancia, entre otros.

Este impacto se califica como negativo, de magnitud alta para ciertas instancias de la obra (incluyendo
las actividades de instalacién y funcionamiento del obrador y plantas asfalticas, extraccion de suelos
y materiales, construccién de la nueva calzada, construccidn de alcantarillas) y de caracter transitorio
(ocurriendo durante la ejecucién de la obra).

Medidas de Mitigacion

e Establecer un Programa de Seguridad y Salud Ocupacional en el PGAS, que cumpla con los
requisitos de la normativa nacional, provincial y local vigente, y se nutra de elementos de sistemas
de gestidn de higiene y seguridad ocupacional internacionalmente reconocidos (ISO 45001:2018).
Este Programa debe prestar especial atencién a trabajos de alto riesgo como excavaciones y
zanjeo, trabajo eléctrico, espacios confinados, trabajo en cercanias de lineas eléctricas y de gas,
etc.

e Establecer un Programa de Capacitacién Socioambiental al Personal de Obra en el PGAS, que
incluya capacitaciones en uso de EPP, riesgos durante obras, plan de contingencias, trabajo
eléctrico, manejo seguro de sustancias quimicas, etc.

e Establecer un Programa de Seguridad Vial, Peatonal y Ordenamiento del Transito en el PGAS, que
busque prevenir accidentes viales que involucren a personal o vehiculos de obra, mediante
medidas de conduccién, sefializacién vial correcta de frentes de obra y desvios, etc.

e Establecer un Programa de Instalacién de Obras y Gestion del Obrador en el PGAS, que asegure la
instalacion de vallados, control de acceso y sefializacién adecuada en el obrador, frentes de obra,
zanjas, etc.

e Establecer un Plan de Contingencias en el PGAS, que asegure la respuesta ante emergencias
médicas.

e Mantener una comunicacidn constante con el centro de salud para coordinar cualquier
intervencidn, y establecer un plan de contingencia para asegurar la continuidad de los servicios
médicos.

Impacto Residual

Como resultado de la implementacion efectiva de las medidas de mitigacién propuestas, el impacto
residual asociado a la seguridad ocupacional se reduce a magnitud baja.

Desarrollo Economico

Evaluacién del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos sobre el empleo, actividad comercial y de servicios

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracién Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
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Acumulacion No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

Las actividades previstas en la fase constructiva requerirdn mano de obra — calificada y no calificada —
y adquisicion de materiales y servicios de construccién. Esto producird un impacto positivo en la
generacién de empleo, y en la dinamizacién de la actividad de comercio de bienes y servicios. En
particular, los rubros que se beneficiardn incluyen aquellos ligados a la venta de insumos y materiales
de construccion, equipamientos, vehiculos, maquinaria, repuestos y accesorios, servicios mecanicos,
combustibles, logistica, y alimentacidn, entre otros.

Estos impactos se consideran positivos, de magnitud baja, de caracter transitorio, y distribuidos
geograficamente en el drea de influencia indirecta del proyecto.

Medidas de Mitigacion

e Establecer en el PGAS un Programa de Gestidon Laboral a fin de promover la contratacion de
personal que viva en localidades beneficiarias del proyecto.

e  Exigir a la empresa contratista el establecimiento de un Cédigo de Conducta, que posea un
enfoque transversal de género y garantice el respeto por la comunidad y la convivencia
armoniosa durante las obras. El cddigo de conducta deberd incluir compromisos para asegurar
la creacion y mantencién de un ambiente de trabajo libre de: (i) discriminaciéon por
caracteristicas étnicas, raciales, de género, identidad de género, orientacién sexual, o religién;
(ii) violencia, en particular de violencia contra mujeres, nifias y adolescentes; (iii) trabajo
infantil.

e Establecer un Programa de Capacitacion que incluya entrenamiento en el Codigo de Conducta
y temas de género para los empleados de la Empresa.

e Establecer un Mecanismo de Gestidn de Quejas y Reclamos para el Proyecto.

Impacto Residual

El impacto residual de la dinamizacién de la zona por accidn del Proyecto se mantiene en positivo bajo.

Uso del Suelo y Actividades en el Area

Evaluacidn del Impacto

Disrupciones a las actividades establecidas por presencia del personal,

Descripcion del Impacto L C .
P P magquinaria de obra y afectacidn de activos.

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusion del Impacto

Las acciones de obra y la presencia del personal y maquinarias de obra tienen un efecto disruptivo en
los usos actuales establecidos en los sitios de proyecto (principalmente en algunos sectores donde se
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desarrollaran las obras de construccidn de la calzada), por accidentes de seguridad vial relacionados
con las obras y por las molestias inherentes a las tareas de construccién en zonas periurbanas en las
Localidades de Pinamar y Mar de Ajd, y en los barrios privados que se ubican sobre el sector este de
la ruta cerca de la ciudad de Pinamar (contaminacidn sonora, visual). También existe el riesgo de
conflictos entre los trabajadores y la poblacién.

Ademas, aproximadamente a unos 8 km del acceso a Pinamar, en las coordenadas 37° 2'17.71"S;
56°50'2.98"0, reside un puesto informal y temporal de comidas que se encuentra a 10 m del borde
externo de la ruta, por lo cual deberd ser reubicado durante y posteriormente a la ejecucién de la
obra. En este caso, y en otros casos similares si los hubiera, se implementaran las medidas de
acompanamiento necesarias para que los afectados puedan continuar desarrollando su actividad en
areas cercanas con similar afluencia de publico.

Por ultimo, sobre el ingreso a Pinamar y en el drea de influencia directa, se encuentra un centro de
salud (U.P.A. 19). El aumento del trafico y las alteraciones en las rutas pueden afectar la capacidad de
respuesta del hospital ante emergencias.

Es preciso notar que en algunos de los casos las actividades comerciales podran tener también
impactos positivos derivados de la presencia de trabajadores vinculados a la obra.

Segun la planimetria general del proyecto, la construccion de la nueva calzada y de los retornos se
realizard dentro del ancho de la zona de camino, por lo que no se esperan expropiaciones. Sin
embargo, si sucediera el caso, el Proyecto deberd prever la realizaciéon de un Plan de Compensacion,
el cual debera tener por objetivo asegurar que las personas afectadas seran indemnizadas de manera
equitativa y adecuada.

La indemnizacién es considerada equitativa y adecuada cuando asegure que, en un plazo posible, los
propietarios afectados: i) recobren todas las pérdidas y ii) dispongan de oportunidades para la
recuperacidon econémica y productiva ocasionada por la afectacion. El organismo ejecutor del Plan de
Compensacion es la D.V.B.A, que tiene la responsabilidad institucional y el control presupuestario para
la ejecucidn de la obra y las acciones definidas en dicho Plan.

Por otra parte, durante la etapa de construccion, las actividades propias de la obra podran afectar
temporalmente a las actividades econdmicas en las zonas pobladas.

Si bien la contratista estd obligada contractualmente a limitar el tiempo de duracién de estas
afectaciones, por la naturaleza de las obras, éstas podran producir dificultades temporales en el
acceso a viviendas o establecimientos productivos. El tiempo exacto por el que cada vivienda,
comercio o equipamiento de uso comunitario se verd afectado sera determinado una vez que se
cuente con el proyecto ejecutivo y el cronograma de obra ajustado. En todos los casos se
implementardn las medidas correspondientes para minimizar los impactos y compensar a aquellas
personas cuyos ingresos se vean afectados como consecuencia de la extension de la interrupcion del
acceso a su local o establecimiento productivo.

Respecto de potenciales afectaciones a usos comunitarios, de la informacion existente al momento
no surge que se vayan a generar este tipo de impactos. No obstante, para el caso de que en el disefio
ejecutivo del proyecto se afecten usos comunes en predios de dominio publico, debera asegurarse
gue se minimice el impacto en el uso del predio, y se restauren los usos que hubieran sido afectados
por la construccién (tanto aquellos temporales que se deriven de las actividades propias de la obra
como los permanentes, como la afectacion de equipamientos).

El impacto sobre el uso del suelo y actividades en el drea se categoriza como negativo medio. Estas
afectaciones son de caracter permanentes.
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Medidas de Mitigacion

Utilizar al maximo la condicidn de borde de la zona productiva agricola, protegiendo asi el
suelo fértil, recurso de gran valor econdmico en el area de influencia del proyecto.
Minimizar la afectacidn de parcelas cultivadas y la afectacién de viviendas.
Implementar un Programa de Informacidn y Participacién Comunitaria en el PGAS que brinde
adecuada comunicacién a los vecinos sobre tipo y duracidn de afectacion, medidas previstas
para atenuarla, horarios de cortes de circulacidn y servicios, si correspondiera, y fecha prevista
de finalizacién de los trabajos (restablecimiento de las condiciones existentes previo las
obras).
Establecer un Programa de Capacitacién que incluya entrenamiento en el Cédigo de Conducta
y temas de género para los empleados de la Empresa.
Establecer un Mecanismo de Gestidn de Quejas y Reclamos para el Proyecto.
Implementar medidas de prevencién y mitigacidon durante la fase constructiva, incluyendo
programaciéon de obra y coordinaciéon con usuarios, previsiones de accesos peatonales y
vehiculares, etc.
En los casos de los puestos madviles, implementar las medidas de acompafiamiento necesarias
para que los afectados puedan continuar desarrollando su actividad en dreas cercanas con
similar afluencia de publico.
Realizar relevamientos en base al disefio final del proyecto para determinar si existen
afectaciones a equipamientos de uso comun. En el caso que el relevamiento identificara
afectacién de equipamientos o instalaciones (mobiliario urbano, espacios deportivos o de
juego, etc.) se disefiard e implementara un plan de restablecimiento de usos (por ejemplo,
traslado de equipamientos dentro del mismo predio u otras mejoras acordadas con las
autoridades locales o provinciales segin corresponda y consultada con los vecinos usuarios
del predio) que asegure que se podran continuar desarrollando normalmente las actividades
en la superficie del predio no afectado por la obra.

Realizar un relevamiento de las viviendas, establecimientos productivos, bajadas a playas, y

barrios privados, cuyos accesos seran afectados por las obras para determinar cual sera el

alcance temporal de los impactos en cada caso y, en el caso de los comercios y otros
establecimientos productivos, identificacién de los que podrian ver afectados sus ingresos por
la presencia de la obra.

Definiciéon e implementacién de medidas especificas para minimizar y compensar impactos

cuando no fuera posible evitarlos. Las medidas especificas incluiran, entre otras:

- En todos los casos, adecuada comunicacién a los vecinos sobre tipo y duracion de
afectacién, medidas previstas para atenuarla en el PGAS, y fecha prevista para el
restablecimiento de las condiciones existentes antes de la obra frente a sus casas.

- Calculo y pago de compensaciones correspondientes cuando las obras generan impacto
sobre los ingresos de los comercios.

- Exigir a la empresa contratista el establecimiento de un Cédigo de Conducta, que posea
un enfoque transversal de género y garantice el respeto por la comunidad y la convivencia
armoniosa durante las obras. El cddigo de conducta deberd incluir compromisos para
asegurar la creacién y mantencion de un ambiente de trabajo libre de: (i) discriminacion
por caracteristicas étnicas, raciales, de género, identidad de género, orientacién sexual, o
religidn; (ii) violencia, en particular de violencia contra mujeres, nifias y adolescentes; (iii)
trabajo infantil.

- Establecer un Programa de Capacitacidon que incluya entrenamiento en el Cédigo de
Conducta y temas de género para los empleados de la Empresa.
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- Establecer un Mecanismo de Gestién de Quejas y Reclamos para el Proyecto.

- Mantener una comunicacién constante con el centro de salud para coordinar cualquier
intervencidn, y establecer un plan de contingencia para asegurar la continuidad de los
servicios médicos.

- Planificar y sefializar rutas alternativas de acceso al centro de salud, coordinar con las
autoridades hospitalarias para garantizar que siempre haya rutas de emergencia
disponibles, y evitar bloqueos totales de las vias de acceso.

Impacto Residual

Mediante la aplicacién efectiva de las medidas de mitigacion detalladas, se espera que el impacto
residual se reduzca a bajo.

Patrimonio Cultural y Arqueoldgico

Evaluacién del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos negativos sobre el patrimonio cultural y arqueoldgico

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

De acuerdo con la informacidon de la Linea de Base Ambiental y Social (Capitulo 3), no existe
probabilidad de encontrar evidencias de patrimonio cultural o histdrico sobre el drea operativa del
proyecto. Sin embargo, se debe atender la posibilidad de hallazgos fortuitos. Las actividades de la fase
constructiva — movimiento de suelo y excavaciones para la construccion de la calzada y construccidn
de alcantarillas — podrian conllevan un riesgo de impacto sobre el patrimonio cultural, histérico y
arqueoldgico de la zona, por la degradacién o pérdida que podrian resultar de un manejo inadecuado
de bienes arqueoldgicos que se encuentren en el drea intervenida.

Por otro lado, durante el relevamiento fotografico de la zona del proyecto, se pudieron identificar
distintos sitios de culto, y tres memoriales de ruta. Todos estos sitios, se encuentran en cercania
inmediata al borde externo de la ruta (de 3 a 10 m), sobre el lado oeste, por lo que se veran afectados
por la ejecucion de la nueva calzada.

Este riesgo se valoriza como negativo, de magnitud media, de caracter irreversible (permanente).

Medidas de Mitigacion

e Implementar un Procedimiento de Descubrimientos Fortuitos en el PGAS, que asegure la
correcta gestidon de hallazgos que pudieran tener valor arqueoldgico.

e Establecer un proceso de consulta con las comunidades locales, lideres religiosos y familiares
de los memoriales para comprender el valor y significado de estos sitios.

e En caso de tener que ser removidos, desarrollar un plan detallado para la reubicacion de los
sitios de culto y los memoriales, en caso de que sea viable y aceptable para las comunidades
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afectadas. Asegurar que los nuevos lugares propuestos respeten la integridad cultural y el
significado original de estos sitios.

e Establecer monumentos o placas conmemorativas en el lugar original o en la nueva ubicacion
para preservar la memoria y el respeto por estos sitios.

Impacto Residual

El riesgo residual de impactos negativos sobre el patrimonio es bajo.

Paisaje y Espacio Publico

Evaluacion del Impacto

Descripcion del Impacto | Impacto visual y paisajistico

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

Las actividades de la fase constructiva y presencia de obradores, cercos, vallados, maquinaria de obra,
excavacion, etc. Tiene un efecto negativo en la percepcién del paisaje (alteracién visual). Por otra
parte, se prevé la extraccion de especies forestales existentes en la zona de camino, lo cual producird
una alteracion local del paisaje.

Este impacto se valoriza como negativo, medio, y de caracter permanente, para las actividades criticas
de la obra (limpieza del terreno, desbosque y destronque).

Medidas de Mitigacion

e Implementar el Plan de Reforestacién Compensatoria (proporcion 3:1). Se prevé la plantacion
de al menos 6855 ejemplares, 3594 para la Seccién | y 3261 para la Seccion .

e La forestacion sera con especies autdctonas, de este modo se sustituiran ejemplares que no
son propios del drea de implantacién del proyecto por especies nativas.

Impacto Residual

Se espera que la efectiva implementacion de las medidas de mitigacién y medidas de compensacion
detalladas resulte en un impacto residual negativo bajo.

Fauna

Evaluacién del Impacto

Descripcion del Impacto | Reduccién de atropellamiento de la fauna.

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
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Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacion No acumulativo Acumulativo

Discusion del Impacto

El proyecto prevé la construccidn de distintos pasos de fauna a lo largo del tramo de la RP N°11, con
lo cual se espera durante la etapa de operacién una reduccion de los indices de atropellamiento de
fauna.

Se considera un impacto positivo, de magnitud alta y es de caracter permanente.

Medidas de Mitigacion

Incorporar en el PGAS operativo procedimientos especiales a implementar durante las tareas de
mantenimiento de los pasos de fauna.

Impacto Residual

El impacto residual se califica como positivo, de alta magnitud.

Flora

Evaluacién del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos por forestacién compensatoria y paisajistica

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

Dado que el proyecto contempla como medida de mitigacién la compensacion del arbolado afectado,
se prevé que por cada arbol que se extraiga se plantaran 3 ejemplares de especies nativas. Se
considera incorporar al menos 2190 ejemplares en pos de realizar forestacién paisajistica y
compensatoria. Considerando que actualmente en la zona se identifican especies no autéctonas, este
impacto se considera un positivo, de magnitud alta y es de caracter permanente.

Medidas de Mitigacion

Establecer en el PGAS operativo un Programa de Seguimiento del Plan de Reforestacidn, a fin de
controlar el adecuado desarrollo de los ejemplares plantados y ejercer un control general sobre la
ejecucion de dicho Plan.

Impacto Residual

El impacto residual se califica como positivo, de alta magnitud.
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Red Vial y Transito

Evaluacién del Impacto

Impactos por mejoramiento integral (capacidad, seguridad, disminucién

2N C CIUNEERD de tiempos de viaje, etc.) de la RP N°11

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

El Proyecto de construccidon de la Autovia Ruta Provincial N°11 tiene como objetivo principal la
ampliacion de la capacidad, el mejoramiento de las condiciones de seguridad y niveles de servicio.
También contribuira a la disminucion de los tiempos de viaje, disminucidon en el consumo de
combustible y en una menor cantidad de registro de accidentes, en beneficio de usuarios y de la
comunidad en general. Ademas, el proyecto contempla obras complementarias de banquinas,
sefializacion horizontal y vertical de seguridad vial y ambiental, desaglies pluviales y pasa-fauna,
iluminacidn y forestacion paisajistica.

Dados los beneficios derivados de las acciones del Proyecto de construcciéon de la Autovia Ruta
Provincial N°11, se considera un impacto positivo de magnitud alta (se espera que beneficie, directa o
indirectamente a los usuarios de la RP N°11y a la poblacién de las Localidades presentes a lo largo del
tramo). Estos impactos positivos son de caracter permanente.

Medidas de Mitigacion

Para las tareas de mantenimiento de la via deberd establecerse un Programa de Gestion de Residuos
en el PGAS para la etapa operativa, que incluya la disposicion adecuada de los residuos que se
generen. Los residuos especiales y peligrosos deberan gestionarse utilizando transportistas y
operadores habilitados.

Impacto Residual

El impacto residual se califica como positivo, de alta magnitud.

Seguridad Ocupacional y Comunitaria

Evaluacién del Impacto

Descripcion del Impacto | Riesgo de accidentes (ocupacionales / viales) en tareas de operacion y
mantenimiento de la RP N°11

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo
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Discusién del Impacto

La operacion y mantenimiento de la infraestructura construida (nueva calzada y alcantarillas,
iluminacidn, sefializacién, entre otros) da lugar a riesgos de accidentes y enfermedades ocupacionales.
Estos pueden surgir de la operacidon de maquinas, equipos y herramientas, riesgos ergondmicos, etc.

Estos se califican como un impacto negativo bajo, de cardcter permanente.

Medidas de Mitigacién

e Establecer un Programa de Seguridad y Salud Ocupacional en el PGAS para la fase operativa, que
cumpla con los requisitos de la normativa nacional y local vigente, y se nutra de elementos de
sistemas de gestidn de higiene y seguridad ocupacional internacionalmente reconocidos (ISO
45001:2018).

e Establecer un Plan de Contingencias en el PGAS operativo, que asegure la respuesta ante
emergencias médicas.

e Establecer un Programa de Capacitacion Socioambiental al Personal de Planta en el PGAS
operativo, que incluya capacitaciones en uso de EPP, riesgos durante tareas de mantenimiento,
plan de contingencias, etc.

Impacto Residual

Como resultado de la implementacion adecuada de las medidas de mitigacidn propuestas, el impacto
residual asociado a la seguridad ocupacional se considera de magnitud baja.

Desarrollo Econdmico

Evaluacion del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos sobre el empleo, actividad comercial y de servicios

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

Se espera que los beneficios derivados de la mejora en la capacidad de transito y de seguridad de la
via y la instalacidn de pasos de fauna favorezca el corredor bioldgico de la regidn, redundando en el
desarrollo socioeconémico de la zona.

En adicidn, se espera un incremento en la generacién de empleo para el mantenimiento de la viay de
las obras asociadas.

Los beneficios derivados de la mejora en la conectividad y en el desarrollo econdmico y social de los
habitantes se valorizan como un impacto positivo, bajo, de caracter permanente.

Medidas de Mitigacion

No se consideran medidas potenciadoras para este impacto.
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Impacto Residual

El impacto residual se mantiene en positivo bajo.

Uso del suelo y actividades en el area

Evaluacién del Impacto

Impactos positivos en las actividades productivas en el area por el

Descringid T
escripcion del Impacto mejoramiento integral de la RP. N°11

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo

Discusién del Impacto

El Proyecto de construccién de la Autovia Ruta Provincial N°11 conllevaria al mejoramiento de las
condiciones de seguridad al transito y de los niveles de servicio, en beneficio de los usuarios y de la
comunidad en general, por lo cual se consideran un impacto positivo, medio, de caracter permanente,
y un beneficio indirecto.

Asimismo, por medio del mejoramiento integral de la infraestructura vial para la poblacion y de las
Localidades presentes a lo largo del tramo, resultard en un incremento del precio de las propiedades.
Esta valorizacién inmobiliaria se califica como un impacto positivo bajo, de cardcter permanente y
probabilidad media.

Medidas de Mitigacion

No se consideran medidas potenciadoras para este impacto.

Impacto Residual

El impacto residual se considera positivo medio.

Paisaje y Espacio Publico

Evaluacidn del Impacto

Descripcion del Impacto | Impactos por forestacidon compensatoria y paisajistica

Naturaleza del Impacto Negativo Positivo Neutral
Magnitud Baja Media Alta
Alcance Restringido (AO) Puntual (AID) Local (All)
Duracion Transitorio Permanente
Probabilidad Baja Media Alta
Acumulacién No acumulativo Acumulativo
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Discusion del Impacto

Uno de los objetivos del proyecto es realzar la belleza escénica de la ruta integrandola al paisaje
circundante dentro del concepto de Corredor Verde Escénico, continuando con la |dgica de proyectos
anteriores sobre otros tramos de la misma ruta. A tal efecto se propone una forestacién autdctona
paisajista adicional a la de reposicidn. De este modo se sustituirdn ejemplares que no son propios del
area de implantacién del proyecto (ej.: Eucalyptus camaldulensis) por especies nativas.

Se considera un impacto Positivo, de magnitud alta y de caracter permanente.

Medidas de Mitigacién

No se identificaron medidas potenciadoras de este impacto.

Impacto Residual

El impacto residual se califica como positivo, de alta magnitud.

4.11 Matriz de Impactos Ambientales y Sociales Residuales

Luego de aplicar las medidas de mitigacion identificadas para los impactos y riesgos ambientales y
sociales del Proyecto, se obtiene la matriz de impactos ambientales y sociales residuales, que se
muestra en la Tabla 22.
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Tabla 22 — Matriz de Impactos y Riesgos Ambientales y Sociales Residuales del Proyecto

Matriz de Identificacion de Impactos y Riesgos Ambientales
y Sociales
PROGRAMA DE CONECTIVIDAD EN CORREDORES VIALES DE
LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES (AR-L1274)

Construccion de Autovia Ruta Provincial N°11
Mar de Ajé-Pinamar

COMPONENTES DEL MEDIO SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS POR EL PROYECTO

ACCIONES DEL PROYECTO CON INCIDENCIA AMBIENTAL

ETAPAS

Z
1) z
8 i

2
= <
& &
I3 &
] &
4 [

o
13 o
3 ° >E
5 8o 5 g
2e H L SE
85 5 =) 8 S
5% o 39 g2
2 ET a £
g ] os
o a 2

Transporte, movimiento y acopio de
materiales, equipos, maquinarias.

cién de mano de obra.

Instalacion y funcionamiento de obradores
y plantas asfalticas. Cercos y vallados en

obradores y frentes de obra

Limpieza del terreno, desbosque y

destronque

Actividades de extraccion y

aprovisionamiento de suelos y materiales

para la obra

estructural (banquinas, accesos, retornos,
iluminacién) y obras complementarias

Construccion de calzada, paquete

Construccién y/o adecuacién de

aclantarillas

Desmovilizacién de obra y trabajadores.

Retiro de materiales excedentes. Cierre de

obradores.

Operacion de la ruta

Mantenimiento de la ruta

8 Emisiones gaseosas y material particulado
g AIRE
2 Ruido y vibraciones Signo y Magnitud del impacto
@
>
o AGUA Napas y aguas subterraneas. Cursos de Agua Superficiales Alto
I+]
&
= . .
o SUELO Suelo Negativo Medio
a
o
N BIOTA Flora (cobertura vegetal, arbustiva, arborea), Fauna Bajo
Red vial y Transito
Servicios por red (agua, cloacas, drenaje, energia, gas) Alto
INFRAESTRUCTURA y . . e o
SERVICIOS Residuos sélidos urbanos Positivo Medio
Residuos espec./peligrosos Baj
° GESTION DE pec./pelig alo
o RESIDUOS
s Excedentes de obra, C&D 0
Q
z
8 Excedentes de excavacién
g
§ SEGURIDAD y SALUD Riesgo de accidentes (ocupacionales, viales, comuni)
=]
a DESARROLLO
E ECONOMICO Empleo de mano de obra. Activ. comercial y de Servicios
USO DEL SUELO Uso Residencial, Comercial y de Servicios
PATRIMONIO CULTURAL Patrimonio Cultural y Arqueoldgico
PAISAJE y ESPACIO : ) P
PUBLICO Impacto Visual. Percepcion del paisaje urbano
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4.12 Analisis de Riesgos

El andlisis precedente considera los impactos y riesgos que el Proyecto podria causar sobre el
ambiente, ya sea fisico, bioldgico o socioeconédmico. Para complementar este andlisis, se hara un
analisis de: (i) Riesgos de desastre y cambio climatico hacia el proyecto y su viabilidad, y (ii) Riesgos
que el proyecto aumente la vulnerabilidad de las poblaciones humanas a los riesgos de desastre y
cambio climatico existentes.

Para los efectos de este Estudio, se define como riesgo a cualquier elemento o situacion del ambiente
(fisico o antrdpico) que pueda representar una amenaza para el Proyecto, y que esta causado por
fuerzas ajenas a él (no predecibles).

Las principales normativas aplicables a la gestidon de riesgos que tiene influencia en el Programa
analizado son:

e Politica OP-704 de Gestidn del Riesgo de Desastre y Metodologia para la Evaluacion del
Riesgo de Desastre y Cambio Climatico (BID, 2019) que brinda un marco claro y practico para
la adecuada consideracién de estos riesgos en los proyectos.

e Plan Nacional para la Reduccion del Riesgo de Desastres (PNRRD) 2024-2030 de la Republica
Argentina, que establece metas y objetivos para reducir los riesgos existentes, con el
propdsito de proteger a las personas, bienes, comunidades y el medio ambiente. Su
formulacion incluye la identificacion, andlisis y gestion de los factores que causan emergencias
y desastres, con el objetivo de reducir la exposicidn a amenazas, disminuir la vulnerabilidad
de la poblacién y mejorar la preparacion ante eventos adversos. Ademads, define los
lineamientos estratégicos y metas a largo plazo que rigen el Sistema Nacional para la Gestién
Integral del Riesgo y la Proteccién Civil (SINAGIR), enmarcado en la Ley N° 27.287.

La metodologia que se utilizard para el analisis es un ajuste y complemento de la presentada por el
BID en su documento “Metodologia de evaluacidon del riesgo de desastres y cambio climatico para
proyectos del BID” (BID, 2019). Esta metodologia busca la evaluacion y gestion del riesgo de desastres
y cambio climatico de los proyectos toma en consideracién los niveles de informacidn disponible en
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cada etapa del proyecto, la variedad de proyectos y operaciones financiados por el BID y la
disponibilidad de informacion dependiendo del pais y del tipo de amenaza.

La misma se basa en tres pilares fundamentales:

e Identificacion de amenazas y vulnerabilidades: identificar los peligros naturales que pueden
afectar un proyecto, asi como las caracteristicas fisicas, sociales y econdmicas que lo hacen
vulnerable a esos peligros.

e Evaluacion del riesgo: estimar la probabilidad de que ocurra un evento adverso y las
consecuencias que este podria tener sobre el proyecto.

e Gestion del riesgo: implementar medidas para reducir el riesgo de desastres y cambio climatico,
como, por ejemplo, medidas de prevencién, mitigacién y preparacion.

La metodologia del BID es adaptable y se puede personalizar para ajustarse a las particularidades de
cada proyecto. Esta metodologia abarca varias etapas y pasos en los que se alinean los esfuerzos y
recursos con los niveles de riesgo especificos de cada proyecto. Los pasos considerados en la
Metodologia del BID se grafican en la Figura a continuacion:

SCREENING Y CLASIFICACION

FASE 3:
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=
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Metodologia

PASO 1
Exposiciéon
a amenazas

PASO 2
Criticidad y
vulnerabilidad

PASO 5
Analisis
cuantitativo

Clasificacion preliminar
basada en localizacién y
exposicion a amenazas
naturales

Revision de clasificacién
basada en criticidad y
vulnerabilidad

1Y A Moderado y Alto

Evaluacién cualitativa
simplificada del riesgo
(narrativa) y plan de
gestion del riesgo

L A Moderado y Alto

Evaluacién cualitativa
completa del riesgo
y plan de gestion del
riesgo
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Evaluacién cuantitativa del

riesgo (analisis cientifico
que cuantifica el riesgo) y
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Ciclo del proyecto

Bajo

i
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existentes son
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Moderado y Alto
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Figura 242 — Metodologia de evaluacion del riesgo de desastres y cambio climatico del BID.
Fuente: BID (2019)
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De acuerdo con la Metodologia del BID, el proceso se desarrolla considerando los siguientes pasos:

e Paso 1: Exposicion a Amenazas: se identifican las amenazas actuales y futuras, y se determina
el nivel de exposicién del proyecto para cada una de ellas.

e Paso 2: Criticidad: Al determinar el nivel de criticidad, se tiene en cuenta el potencial de
pérdidas y dafios que se produciran/causaran por las actividades o componentes del proyecto
en caso de falla en relacién con las condiciones fisicas, ambientales y socioecondmicas de
referencia existentes.

e Paso 3: Narrativa. La narrativa detalla la correlacién entre las amenazas existentes y los
impactos fisicos existentes y sobre la futura estructura. Asimismo, recaba los estudios e
informacién disponible para cada proyecto, e identifica aquellos vacios de informacién que
resultan claves para determinar si el proyecto ha considerado de manera suficiente los riesgos
identificados que lo afectan.

Analisis y resultados

Identificacion de amenazas

Segun el Plan Nacional para la Reduccién del riesgo (PNRRD) 2024-2030%3, la provincia de Buenos Aires
se encuentra ubicada en la regién Centro segun la regionalizacién del SINAGIR, aprobada por la
Resolucién N° 827/2019 del Ministerio de Seguridad:

@ Patagonia
Buenos Aires Chaco Chubut
CABA Corrientes Meugquén
Cordoba Formosa Rio Negro
Entre Rios Misiones Santa Cruz
La Pampa Tierra del Fueigu'
st o
@ Cuyo @ MNoroeste
Mendoza Catamarca
San Juan Jujuy
San Luis La Rioja
Salta
Santiago del Estero
Tucuman

Figura 243 - Mapa de regiones para categorizacion de riesgos. Fuente: PNRRD 2024-2023

13 https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/pnrrd_2024 2030_presentacion_.pdf
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A partir de esa categorizacidn, se llevd a cabo en el PNRRD el analisis de amenazas segin grado de
exposicién (muy alto, alto, medio, bajo, muy bajo e inexistentes).

Del resultado de dicho andlisis, se identificaron las siguientes amenazas de fendmenos naturales para
la regidn centro, en la que se ubica la provincia de Buenos Aires:

REGION © CENTRO

EXPOSICION

AMENAZAS MUY ALTO ALTO MEDIO BAJO MUY BAJO INEXISTENTES
TERREMOTO
ERUPCION
VOLCANICA

REMOCION EN
MASA
INUNDACIONES
REGIONALES

INUNDACIONES
DE NUCLEOS
URBANOS

INUNDACIONES DE
LLANURA

TORMENTAS
SEVERAS
GRANDES
NEVADAS
INCIDENTES C/
HAZMAT (tf)
INCIDENTES CON
HAZMAT (t)
INCIDENTES CON
PRESAS (OP)
INCIDENTES CON
PRESAS (F)

INCIDENTES
FORESTALES

SEQUIAS

CORTES DE
SERVICIOS POR
OLA DE FRIO

CORTES DE
SERVICIOS POR
OLAS DE CALOR
PANDEMIAS,
EPIDEMIAS Y
ENDEMIAS

Figura 244 - Amenazas y grado de exposicion para la region Centro

De la Figura 244 se puede observar que las inundaciones y tormentas severas son amenazas
categorizadas como grado de exposicién muy alto, los incidentes forestales alto, y el fendmeno de
remocién en masa y sequias medio.

Las estimaciones del AR-5 de IPCC sugieren que es probable que, para fines de siglo, las precipitaciones
en la region central aumenten, aunque la magnitud de los cambios a corto plazo probablemente sera
moderada. Segun el informe “Impactos de las crisis climdticas en la pobreza y la macroeconomia” del
Banco Mundial, la mayor frecuencia de las inundaciones puede tener impactos econémicos y sociales
importantes, no solo dafiando el capital fisico (infraestructura, viviendas), sino también afectando la
red de transporte, lo que provoca costosas interrupciones en las cadenas de suministro de hasta USD
3 millones por dia de interrupcion.
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En cuanto a la amenaza por incendios forestales, la zona del proyecto se caracteriza por ser una zona
de escasa vegetacion (Figura 245 y Figura 246), dedicada a las actividades agricolas, y en menor
medida el turismo de playa y zonas residenciales, por lo tanto y en general, esta amenaza no es
significativa para el drea de influencia del proyecto.

Leyenda

@ Pr.

s Seccibn 1
& Seccion 2

Google Earth

Figura 245 — Entorno seccion 1

Leyenda
® pr

& Seccion 1
& Seccion 2

Google Earth

Figura 246 — Entorno seccion 2

Ademas de lo identificado en el PNRRD, la provincia de Buenos Aires, asi como todo el pais, afronta
vulnerabilidades e impactos adversos asociados al cambio climatico. Segun el informe de 2020 del
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Ministerio de Ambiente y Desarrollo sostenible de Argentina “Segunda Contribucién Determinada a
Nivel Nacional de la Republica Argentina”!?, la provincia de buenos aires experimentard temperaturas
extremas y aumento de la frecuencia y duracién de las olas de calor, y principalmente aumento del
nivel del mar en las zonas costeras.

Por otro lado, y para complementar el andlisis, de la revisién de la base de datos ThinkHazard!** de
Banco Mundial, se obtuvo la siguiente informacidon categorizada seglun los cuatro partidos
involucrados en el proyecto:

Amenaza General Lavalle Gene.ral
Madariaga
| . .
nunda!cwn Alto Alto Alto Muy bajo
fluvial
LI C Alto Alto Bajo Muy Bajo
urbana
DI St Medio Alto Alto Medio
Costera
Incendio forestal Alto Alto Alto Alto
Calor Extremo Bajo Bajo Medio Bajo
Desprendimiento . . . .
de tierras Muy bajo Muy bajo Muy bajo Muy bajo

Ademas de la informacién relevada en los informes mencionados y la herramienta ThinkHazard!, se
utilizé la base de datos Earthmap'®, que provee mapas de informaciéon tomada de imdagenes
satelitales, para poder hacer un andlisis mas preciso de las amenazas mencionadas en la zona del
proyecto. Respecto a inundaciones, de la base de datos mencionada, se extrajo informacidn a través
de una capa geoespacial que muestra dénde y cudndo hubo aguas abiertas!’ en la superficie de la
Tierra entre marzo de 1984 y el 31 de diciembre de 2021. Los mapas muestran las superficies de agua
visibles desde el espacio, incluidas las masas de agua naturales (rios, lagos, margenes costeros y
humedales) y artificiales (embalses formados por presas, zonas inundadas como minas a cielo abierto
y canteras, zonas de riego por inundacidn como arrozales, y masas de agua creadas por proyectos de
hidroingenieria como la construccion de vias navegables y puertos). A raiz de esta informacién, se
superpusieron dichos mapas con la traza del proyecto para identificar informacion histdrica sobre
histdricos de inundaciones en el area para los diferentes tramos entre Progresivas.

La presencia de agua en los mapas se indica con pixeles de color verde, rojo y negro. Los pixeles verdes
indican areas donde la presencia de agua ha aumentado, negro una masa de agua estable y en rojo,
areas donde la presencia de agua ha disminuido. Por lo tanto, para este andlisis en particular, lo que
nos interesa analizar es las zonas en donde el agua ha aumentado en el periodo en el cual se dispone
de informacién (1984-2021).

14 MAyDS, 2020. Segunda Contribucién Determinada a Nivel Nacional de la Republica Argentina.

Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, Republica Argentina.

15 https://thinkhazard.org/es/

16 https://earthmap.org/

17 Se entiende por aguas abiertas cualquier extension de agua abierta al cielo, e incluye tanto las zonas de agua
dulce como las de agua salada de mas de 30 m2.
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A su vez, cada pixel provee informacidn sobre qué tipo de agua es, dentro de las cuales se documentan
las siguientes:

Nuevas superficies de agua permanentes (es decir, la conversion de un lugar sin agua en un lugar con
agua permanente); Superficies de agua permanentes que no cambian; Superficies de agua
permanentes perdidas (es decir, la conversidn de un lugar con agua permanente en un lugar sin agua);
Nuevas superficies de agua estacionales (es decir, la conversidn de un lugar sin agua en un lugar con
agua estacional); Superficies de agua estacionales que no cambian; Superficies de agua estacionales
perdidas (es decir, la conversién de un lugar con agua estacional en un lugar con agua estacional);
Superficies de agua estacionales perdidas (es decir, la conversidén de un lugar con agua estacional en
un lugar con agua estacional); conversién de un lugar con agua estacional en un lugar sin agua);
Conversién de agua permanente en agua estacional; Conversidn de agua estacional en agua
permanente; Agua permanente efimera (es decir, lugares sin agua sustituidos por agua permanente
gue posteriormente desaparecieron dentro del periodo de observacion); y Agua estacional efimera
(es decir, lugares sin agua sustituidos por agua estacional que posteriormente desaparecieron dentro
del periodo de observacién).

Analisis de inundaciones entre Pr 0+000 y Pr 4+500
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Figura 247 — Presencia de aguas abiertas en el tramo Pr 0+000 a Pr 4+500

Cabe mencionar antes de comenzar el analisis que entre las Progresivas Pr 0+000 y Pr 1+175 se puede
observar una cantidad acumulada de pixeles verdes y negros sobre el oeste de la ruta, que no se
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corresponden con areas de inundaciones ya que es agua perteneciente a piletas de la planta de
tratamiento de aguas negras de Mar de Ajé.

Del andlisis de pixeles que proporciona la base de datos, se pudo ver que las zonas en donde la
presencia de agua ha aumentado en el periodo 1984-2001 (pixeles verdes) se corresponden a areas
con agua estacional efimera (es decir, lugares sin agua sustituidos por agua estacional que
posteriormente desaparecieron dentro del periodo de observacién). Sin embargo, se corresponden a
areas muy pequeias y lejanas a la ruta, por lo que no significa riesgo de inundaciones para el area del
proyecto en este tramo.

Analisis de inundaciones entre Pr 4+500 y Pr 13+600

Del andlisis de pixeles que proporciona la base de datos, se pudo ver que las zonas en donde la
presencia de agua ha aumentado en el periodo 1984-2001 (pixeles verdes) se corresponden a areas
con agua estacional efimera (es decir, lugares sin agua sustituidos por agua estacional que
posteriormente desaparecieron dentro del periodo de observacidn). Sin embargo, se corresponden a
areas muy pequefias y lejanas a la ruta, por lo que no significa riesgo de inundaciones para el area del
proyecto en este tramo.

Z. S

Figura 248 - Presencia de aguas abiertas en el tramo Pr 4+500 y Pr 13+600
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Andlisis de inundaciones entre Pr 13+600 y Pr 24+750

De la Figura 249, se puede observar la presencia de aguas abiertas que han aumentado en el periodo
1984-2021 cerca de la Pr 13+600 (al este de la ruta). Del andlisis de pixeles de la herramienta, se vio
gue se corresponden a areas con agua estacional efimera (es decir, lugares sin agua sustituidos por
agua estacional que posteriormente desaparecieron dentro del periodo de observacién). Sin embargo,
se corresponden a dreas muy pequefias y para un periodo muy largo, por lo que no significa riesgo de
inundaciones para el area del proyecto en este tramo.
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Figura 249 - Presencia de aguas abiertas en el tramo Pr 13+600 y Pr 24+750
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Andlisis de inundaciones entre Pr 24+750 y Pr 34+250
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Figura 250 - Presencia de aguas abiertas en el tramo Pr 24+750 y Pr 34+250

De la Figura 250 se puede observar que la zona de mayor presencia de aguas abiertas en aumento es
sobre el tramo entre las Pr 24+750y 28+200 (principalmente al este del tramo), . Del andlisis de pixeles
de la herramienta, se vio que se corresponden a areas con agua estacional efimera (es decir, lugares
sin agua sustituidos por agua estacional que posteriormente desaparecieron dentro del periodo de
observacién) sin embargo, debido a la superficie ocupada y la cercania con la ruta, podria indicar que
es un drea mas propensa a inundaciones.

Andlisis de inundaciones entre Pr 34+250 y Pr 38+500

De la Figura 251, se puede observar que no hay presencia de aguas abiertas en crecimiento en
cercanias de la ruta, se detectan algunos pixeles verdes al este de la Pr 36+400 que se corresponden
a dreas muy pequefias y lejanas a la ruta, por lo que no significa riesgo de inundaciones para el drea
del proyecto en este tramo.
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Figura 251 — Presencia de aguas abiertas entre Pr 34+250 y Pr 38+500

Andlisis de inundaciones entre Pr 38+500 y Pr 44+000

Tal como muestra la Figura 252, se puede ver que entre las progresivas 42+000 y 44+000 se detectd
la presencia de aguas abiertas en crecimiento en el periodo de analisis. Estas areas se corresponden
con agua estacional efimera (es decir, lugares sin agua sustituidos por agua estacional que
posteriormente desaparecieron dentro del periodo de observacién). Sin embargo, debido a la
caracteristicas y tamafio de estas, no representa un area susceptible a inundaciones.
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Figura 252 - Presencia de aguas abiertas entre Pr 38+500 y Pr 44+000

Analisis de inundaciones entre Pr 44+000 y Pr 47+000

De la Figura 253 se puede observar la presencia de aguas abiertas en aumento sobre el lado sur oeste
de la Pr 47+211. Segun la base de datos, estas areas se corresponden a nuevas superficies de agua
estacionales (es decir, la conversidn de un lugar sin agua en un lugar con agua estacional); por lo que
debido al tamafiio, podrian significar riesgo de inundaciones en el area.
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Figura 253 - Presencia de aguas abiertas entre Pr 44+000 y Pr 47+211

Respecto a incendio forestal, utilizando la misma base de datos EarthMap, se utilizé informacidon de
una capa que muestra el nimero de afios en los que se ha detectado un incendio en el periodo 2000-
presente, siendo las areas en color rosa, focos de incendios que se detectaron sélo 1 afio.

Se puede observar en la Figura 254, que un afio se detectd a través de imagenes satelitales focos de
incendios entre las progresivas:

e Pr13+600 - 18+500
e Pr23+000 - 24+750
e Pr24+750-28+200
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Figura 254 - Incendios detectados en el area del proyecto en el periodo 2000-2024

Por ultimo, se utilizé el Sistema de Mapas de Riesgo del Cambio Climatico (SIMARCC) del Ministerio

del Interior de la Nacion, a través del cual se

puede visualizar dédnde se encuentran las zonas y

poblaciones mds vulnerables a las amenazas del cambio climatico.

Se generaron dos mapas, uno que combina el valor absoluto de la precipitacion media y la
vulnerabilidad social, y otro la temperatura maximay la vulnerabilidad social, ambos para un escenario
de emisiones altas (RCP 8.5) y para el periodo 2050 en los Partidos de Madariaga, Gral. Lavalle, y La
Costa. Cabe destacar que la herramienta no arrojé resultados para el Partido de Pinamar.

Observando dichos mapas (Figura 255 y Figura 256), se puede ver que, para ambos casos, y para los
tres partidos identificados, el nivel de riesgo es bajo.
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Teniendo en cuenta la informacidn obtenida de las distintas fuentes mencionadas, se puede presentar
entonces el resultado de exposicién a amenazas para cada tramo:

Tabla 23 - Exposicion a amenazas de cada tramo

. Tramos entre . Incendio Calor Desprendimiento
Secciones . Inundaciones :
Progresivas forestal extremo de tierras

Pr. 0+000 - Pr. 1+175
Pr. 1+175 - Pr. 4+500
Pr. 4+500 - Pr. 6+250
Pr. 6+250 - Pr. 9+500
Pr. 9+500 - Pr. 13+600
Pr. 13+600 - Pr. 18+500
Pr. 18+500 - Pr. 23+000
Pr. 23+000 - Pr. 24+750
Pr.24+750 - Pr. 28+200
Pr.28+200 - Pr. 32+100
Pr.32+100 - Pr. 34+250
Pr.34+250 - Pr. 36+400
Pr. 36+400 - Pr. 38+500
Pr. 38+500 - Pr. 42+000
Pr. 42+000 - Pr. 44+000
Pr. 44+000 - Pr. 47+211

Seccion 1

Seccion 2

Criticidad del Proyecto

La criticidad del Proyecto queda definida segun los criterios incluidos en el gréfico de criticidad® que
se presenta a continuacion en la Figura 257.

La definicién de la criticidad de cada tramo considera tres dimensiones fundamentales: sus
caracteristicas fisicas, la conectividad que provee, y su interaccién con el entorno.

El resultado de la criticidad en un punto estd dado por el mayor valor alcanzado por sus dimensiones
individuales.

8 Metodologia de Evaluacién del Riego de Desastre y Cambio Climatico en Proyectos del BID (Descargable en
https://publications.iadb.org/es/metodologia-de-evaluacion-del-riesgo-de-desastres-y-cambio-climatico-
para-proyectos-del-bid)
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a. Incluye puentes de gran importancia
(longitud > 100 m)

b. Incluye taneles de gran importancia
(longitud > 400 m)
c. Incluye numerosas estructuras de

drenaje y/o estructuras de gran

capacidad (luces > 10 m)

a, Incluye puentes de moderada
importancia (20 m = longitud = 100 m)
b Incluye tuneles de mediana
importancia (100 m < longitud < 400 m)
c. Incluye algunas estructuras de drenaje
v/o de mediana capacidad (1,2 m = luz <
10m)

a. No contiene puentes o si los contiene
son pocos de pequefo tamano (longitud
<20m)

b. No contiene tuneles o si los contiene
son pocos de pequefio tamafo (longitud
<100 m)

. Incluye pocas estructuras de drenaje de
poca capacidad (luz < 1,2 m)

Perdida de los servicios
esenciales

a, Los servicios esenciales son facilmente
accesibles luego de la falla
b. = 600 vehiculos por hora

a. Los servicios esenciales son
maoderadamente accesibles luego dela falla
b. 600 < trafco = 1200 vehiculos por hora
vehicles/hour

a. Los servicios esenciales son
inaccesibles luego de la falla
b. Trafio > 1200 vehiculos por hora

[ BAJA CriticidadAvulnerabilidad

Caracteristicas fisicas

MODERADA Criticidadvulnerabilidad

s e [ = =T

Interaccion con el entorno
natural y antrépico

a. Pocas o ninguna seccién con pendientes
elevadas y los deslizamientos de tierra no
causarian dafios

b. La via tiene incidencia en centro
poblacional de poca importancia v genera
pocos asentamientos (o ninguneo) su
alrededor

a. Algunas secciones con pendientes elevadas y
los deslizamientos de tierra podrian causar
destruccion parcial

b. La via tiene incidencia en centro poblacional
de moderada importancia y genera
asentamientos a su alrededor ¥ conecta centros
urbanos de moderada relevancia

b La via tiene incidencia en centros poblacionales
de gran importancia y genera multiples
asentamientos a su alrededor

. ALTA Criticidad/vulnerabilidad

Figura 257 — Gréfico de criticidad para infraestructura vial®®

En funcidn del analisis realizado a partir del grafico, se presentan los resultados del analisis de
criticidad para cada tramo.

Tabla 24 - Evaluacion de criticidad de cada tramo

Interaccion
entre el
entorno
natural y

antrépico

Pérdida en
los servicios
esenciales

Caracteristicas

Tramos entre Progresivas Clasificacion

fisicas

.0+000 - Pr. 1+175
Pr. 1+175 - Pr. 4+500
Pr. 4+500 - Pr. 6+250
Pr. 6+250 - Pr. 9+500
Pr. 9+500 - Pr. 13+600
Pr. 13+600 - Pr. 18+500
Pr. 18+500 - Pr. 23+000
Pr. 23+000 - Pr. 24+750
Pr. 24+750 - Pr. 28+200
Pr.28+200 - Pr. 32+100
Secciéon 2 Pr. 32+100 - Pr. 34+250
Pr. 34+250 - Pr. 36+400
Pr.36+400 - Pr. 38+500

Seccion 1

% Metodologia de Evaluacién del Riesgo de Desastres y Cambio Climatico. Nota Técnica N° IDB-TN-01771.
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Interaccion
Pérdida en entre el
Secciones Tramos entre Progresivas | los servicios entorno fisicas Clasificacion
esenciales natural y
antrépico

Caracteristicas

Pr. 38+500 - Pr. 42+000 Baja  [NARN
| Pr. 42+000 - Pr. 44+000 Baja  [NAKGN
| Pr. 44+000 - Pr. 47+211 Baja  [NAER

Como se puede observar en la tabla anterior, para todos los tramos, la criticidad para la pérdida en
los servicios esenciales y para la interaccidon con el medio natural y antrdpico es alta, ya que la ruta es
la conexién principal y la via mas corta que conecta Mar de Ajé con Pinamar. Ademads, es una de las
vias para acceso a grandes centros turisticos de la costa como Mar del Plata y la misma ciudad de
Pinamar.

Narrativa

De acuerdo con la Metodologia propuesta, para los tramos que presentan una criticidad moderada y
alta es necesario desarrollar una evaluacion cualitativa del nivel del riesgo presentada en una narrativa
resumida.

De la seccidon de identificaciéon de amenazas, se concluyé que, a lo largo de todo el tramo, el riesgo de
inundaciones se categorizé como medio, excepto para el tramo Pr.24+750 — Pr.28+200, y el tramo Pr.
44+000 - Pr. 474211, en el que el riesgo es alto por condiciones actuales identificadas en imagenes
satelitales. Sin embargo, durante la recorrida de campo no se observaron signos de inundacion.
Ademas, el proyecto prevé la construccion de alcantarillas transversales y longitudinales, junto con el
trazado y perfilado de cunetas de drenaje. Para ello, seglin informacién de la memoria técnica del
proyecto, se llevaron a cabo estudios hidrolégicos e hidraulicos que analizaron precipitaciones y
cuencas de aporte, se verificd el correcto funcionamiento de las obras hidrdulicas existentes y por
ultimo se definié el disefio de las obras hidraulicas proyectadas. Por lo tanto, se espera que el riesgo
global del proyecto ante esta amenaza sea considerado bajo para todo el tramo.

Por otro lado, con respecto a las amenazas por incendios forestales, como ya se menciond
previamente, se verificd durante la recorrida de campo que todo el tramo del proyecto desde Pr.
0+000 hasta Pr 474211 es una zona con escasa vegetacion, que probablemente sea removida para la
ejecucion de la nueva calzada, por lo tanto, el riesgo global del proyecto ante esta amenaza es bajo.

Por ultimo, se identific6 amenaza media por calores extremos en las Pr 38+500 hasta Pr. 47+211.
Durante la recorrida de campo, no se observaron deformaciones sobre la calzada, aunque si la
presencia de algunas gritas y roturas a lo largo de diferentes tramos.
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Figura 259 - Grietas y roturas en RP 11

Sin embargo, como parte del proyecto de construccién de la nueva calzada, también se realizara el
sellado de fisuras y bacheo superficial sobre la calzada existente.

Ademas, el proyecto prevé la construccidn de calzada de pavimento flexible, el cual ofrece una mayor
resistencia a las altas temperaturas, aunque puede favorecer a la formacién de huellas en el camino.

Ante esta amenaza, es importante la aplicacién de un programa de mantenimiento regular y
preventivo, para identificar signos tempranos de deformacién o ahuellamiento, permitiendo la
aplicacion oportuna de reparaciones. Aplicando esta medida, el riesgo global para el proyecto ante
esta amenaza es considerado bajo.
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5. Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS)

El correcto disefio y gestidn ambiental y social del Proyecto estad directamente relacionado con la
mitigacion de impactos en las fases de disefio, constructiva y operativa.

Con el fin de cumplir con la normativa de aplicacién presentada en el Anexo 4 de este EslAS, de
gestionar los impactos y riesgos ambientales y sociales, y de implementar las medidas de mitigacién
identificadas en el Capitulo 4, es necesario establecer un sistema de gestion que defina los roles y
responsabilidades, los programas de cuidado, y los requerimientos de monitoreo y supervision.

5.1 Roles y Responsabilidades en la Implementacion del PGAS

En cumplimiento con los requerimientos de consulta publica a llevarse adelante en el marco del
proyecto, la D.V.B.A. deberd llevar a cabo una consulta publica, de acuerdo con lo establecido en la
normativa ambiental provincial (Ley N.2 11.723) y en linea con la OP-703 del BID (Politica Operativa
de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias).

Luego de realizada la Consulta Publica e incorporados al disefio del proyecto los aspectos que de ella
surjan, la D.V.B.A. preparard el pliego de licitacién de obra. El pliego incorporard las clausulas y
requisitos ambientales, sociales y de seguridad y salud ocupacional necesarios, tanto generales, como
especificos del proyecto que surgieran del EslAS y la delineacion del PGAS alli detallada, e incluyendo
las necesidades de informes y reportes peridédicos. Estos aspectos estaran incluidos en las
Especificaciones Técnicas Ambientales y Sociales (ver modelo en Anexo 2).

El Proyecto Ejecutivo licitatorio deberd delinear el contenido minimo del PGAS a nivel constructivo
(PGASc), con la incorporacién explicita (en el llamado a licitacién de las obras) de las acciones de
gestion socioambiental en el cdlculo de costos. Las propuestas recibidas durante el proceso de
licitacion de las obras deberan contener un presupuesto que contemple el costo de la implementacion
y cumplimiento de las medidas de mitigacidn ambiental, social y de seguridad y salud ocupacional que
requiera el proyecto, para garantizar el cumplimiento de las Politicas Operativas Ambientales y
Sociales del BID, y de la normativa nacional y provincial aplicable.

Previo al inicio de la obra, la D.V.B.A. tramitara la licencia ambiental del Proyecto.

Durante la Fase Constructiva, la Empresa Contratista sera la responsable de preparar e implementar
el Plan de Gestion Ambiental y Social a nivel constructivo (PGASc), asi como de contar con las
habilitaciones ambientales y de seguridad y salud ocupacional requeridas segun el marco normativo
nacional, provincial y local, y otros permisos aplicables: permisos de excavacidn, permisos de
construccion, permisos de ocupacién de la via publica, permisos de cruces de rutas, permisos de
disposicion de residuos, etc.

Antes del inicio de la obra, la Contratista deberd presentar ante la D.V.B.A., para su aprobacién, un
PGAS a nivel constructivo (PGASc). Adicionalmente, se podran incluir recomendaciones especificas
para mitigar impactos particulares, segun surjan de la ingenieria de detalle del proyecto. Estas
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recomendaciones se reflejaran en las Especificaciones Técnicas Ambientales y Sociales del Pliego de
licitacion.
El PGAS a nivel constructivo sera aprobado por la D.V.B.A. y supervisado por el BID.

Una vez aprobado el PGAS a nivel constructivo, la Empresa Contratista serd responsable de su
cumplimiento, arbitrando los medios necesarios para implementar los Programas que en su marco se
formulan. La Empresa Contratista debera contar con un representante ambiental y social y un
responsable de higiene y seguridad, quienes seran responsables de llevar a cabo la implementacion
del PGAS. Asimismo, la contratista debe cumplir y hacer cumplir a los operarios y subcontratistas todas
las disposiciones contenidas en dicho Plan, la legislacion ambiental nacional, provincial y local, y los
lineamientos establecidos en las Politicas de Salvaguardias Ambientales y Sociales del BID, durante
todas las etapas de la ejecucidn de las obras a su cargo.

La Empresa Contratista preparara informes mensuales a la D.V.B.A., detallando las acciones y
resultados de la implementacién del PGAS.

Las actividades de fiscalizacion, control y seguimiento del PGAS las realizara la D.V.B.A, quien podra
realizar visitas de inspeccidn, elaborar informes de uso interno para el Proyecto, y determinar e
imponer medidas correctivas en base a las estipulaciones del pliego de licitacién.

El Ministerio de Ambiente de la Provincia, como autoridad ambiental de aplicacién ambiental a nivel
provincial, y las Municipalidades de La Costa, General Lavalle, Pinamar y Gral. Madariaga, también
podran realizar auditorias de control de la obra, de acuerdo con sus competencias.

Al final de la obra, la Contratista debe presentar un Informe Final Ambiental y Social, donde se
incorpore la informacion correspondiente a la implementacidn del PGASc, incluyendo los registros de
implementacion de planes y programas, y un informe de cumplimiento de los indicadores ambientales
y sociales considerados en las distintas etapas del ciclo del proyecto.

Durante la etapa operativa, el ente operador designado por la D.V.B.A. (concesionario) sera
responsable de la operacidon y mantenimiento de esta infraestructura.

La fiscalizacién y control estara a cargo de la D.V.B.A., la autoridad ambiental de aplicacién provincial
(Ministerio de Ambiente de la Provincia), y los Municipios involucrados.

El BID serd el encargado de revisar y supervisar laimplementacion por parte de la D.V.B.A., del sistema
de gestidn socioambiental requerido para el seguimiento socioambiental del Proyecto. Esto incluye la
aprobacion de las Especificaciones Técnicas Ambientales y Sociales del Pliego de Licitacién (incluyendo
los lineamientos de los PGAS) previo a la licitacion de las obras, y del PGAS a nivel constructivo
preparados por la firma contratista.

Asimismo, el BID evaluard la implementacién de los PGAS y el cumplimiento de las medidas de
mitigacién ambiental y social alli establecidas, a fin de asegurar el cumplimiento de la politica
ambiental del Organismo y la normativa nacional y provincial vigente.

La Tabla 25 resume las responsabilidades de la gestion ambiental y social de las entidades
involucradas en las distintas fases del Proyecto.
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Etapa del

Tabla 25 - Roles y Responsabilidades de la Gestion Ambiental y Social, segtin fase del Proyecto

Actividad

Responsable

Monitoreo

Supervision

Proyecto
Mecanismo de Atenu?ln de Quejas y D.VBA. BID
Reclamos (toda la duracién del Proyecto)
Proyecto Ejecutivo final D.V.B.A. con potencial apoyo de D.V.B.A. BID
Fase pre- consultores externos
constructiva Consulta Publica D.V.B.A. BID
Preparacion del Pliego de Licitacion (ETAS) D.V.B.A. BID
Permisos ambientales D.V.B.A:. / Empresa Contr.atlsta MInI.SterIO de BID
(segun el tipo de permiso) Ambiente PBA
PGAS a mvell constructlvo-:’preparacmn e Empresa Contratista D.VBA BID
implementacion
Cumplimiento ambiental y social de obra . .D'V'B'A' .
. e . Empresa Contratista Autoridad Ambiental BID
(incluyendo habilitaciones y seguros) .
Fase de Aplicacidn
constructiva Informes de seguimiento ambiental y social Empresa contratista a D.V.B.A. D.V.B.A.
(mensual)
Informes de seguimiento ambiental y social D.V.B.A.aBID BID
Informe final ambiental y social Empresa Contratista al BID D.V.B.A.

Fase operativa

Operacion y mantenimiento de sistemas

Ente operador a definir por
D.V.B.A.

Autoridad Ambiental
de Aplicacién

BID (durante 3 afios
desde la puesta en
funcionamiento)
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5.2 Capacidad Institucional para Implementacion del PGAS

El organismo ejecutor cuenta con la Unidad Ambiental de la Direccién de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires (UA-DVBA), con experiencia en marcos de salvaguardias de Organismos Internacionales.

La Unidad Ambiental tendrd a su cargo:

e interactuar con los equipos de proyecto para la incorporacién de consideraciones ambientales
y sociales en el disefio de proyectos;

e revisidon de lineamientos de Planes de Gestién Ambiental y Social y otros planes especificos;

e Elaborar la estrategia y coordinar los procesos de consulta publica, asi como preparar los
informes correspondientes;

e incorporacion de cldusulas socioambientales a los pliegos licitatorios;

e revisidén de Planes de Gestién Ambiental y Social a nivel constructivo;

e monitoreo (auditoria) ambiental y de higiene y seguridad de las obras;

e preparacion de reportes de cumplimiento socioambiental de la ejecucidn del Proyecto.

El BID monitoreara el desempefio de la D.V.B.A. en materia de gestién ambiental y social de las obras,
y podrad sugerir refuerzos de capacidad institucional segiin considere necesario.

El ente operador final de la infraestructura a construir en el marco del Proyecto, tendra a su cargo los
aspectos de gestidon ambiental y social de la fase operativa de las obras.

5.3 Lineamientos de los Planes de Gestion Ambiental y Social

Los Planes de Gestion Ambiental y Social (PGAS) tienen como objetivo general incorporar los aspectos
de gestiéon ambiental y social en la implementacidn del proyecto.

Los objetivos especificos del PGAS son:

e Garantizar y controlar el cumplimiento de la normativa vigente en materia ambiental,
territorial, seguridad e higiene, y las OP del BID en todas las escalas jurisdiccionales que
apliquen.

e Identificar y establecer las medidas de mitigacion necesarias y establecer las pautas de
monitoreo y control de su ejecucidon, y toda otra que surja como necesaria, durante el
desarrollo de las obras y la operacidn del Proyecto.

El PGAS serd parte de las Especificaciones Técnicas Ambientales y Sociales (ETAS) que forman parte
del Pliego de Licitacion de Obra. La preparacidon del PGAS a nivel constructivo y su ejecucién es
responsabilidad de la firma contratista. Su aprobacidn y supervisién es responsabilidad de la D.V.B.A.
y del BID.

A modo ilustrativo, se presentan a continuacién modelos orientativos (no taxativos) de estructura y
contenido que debe tener el PGAS, a fin de guiar la elaboracién de este.
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Indice Orientativo del PGAS

El indice de contenidos orientativo propuesto para los PGAS a nivel constructivo se presenta en Anexo
1.

Programas del PGAS de Fase Constructiva

El PGAS estara constituido por una serie de programas y subprogramas para cada una de sus etapas,
incluyendo, pero sin limitarse, las detalladas en la siguiente tabla.

Tabla 26 — Programas minimos a incluir en los PGAS de fase constructiva

Prograra _
Programa
Programa

1 Monitoreo y control de cumplimiento de medidas de mitigacion
2 Informacion y participaciéon comunitaria
3 Cumplimiento legal, permisos y habilitaciones
4 Capacitacion socioambiental al personal de obra
Instalacion de obras, gestion del obrador y planta de materiales
5 Manejo del obrador y frentes de obra
Subprograma - -
Manejo de Planta de materiales
Calidad de aire, ruido y vibraciones
6 Proteccion de la calidad del aire
Subprograma - : - -
Gestion de ruidos y vibraciones
7 Proteccion de los recursos hidricos
8 Proteccion contra la contaminacién del suelo
9 Gestion de movimientos de suelos y excavaciones
Proteccion de la biodiversidad y areas verdes
10 Manejo de vegetacién
Subprograma -
Manejo de fauna
11 Manejo de sustancias quimicas
12 Gestion de efluentes
Gestidn de residuos
13 Gestion de residuos asimilables a urbanos
Subprograma Gestion de residuos de construccion y demolicion
Gestion de residuos peligrosos y especiales
14 Seguridad vial y ordenamiento del transito
15 Control de plagas y vectores
16 Procedimientos de gestion laboral
17 Seguridad y salud ocupacional
18 Seguridad y salud comunitaria
19 Prevencion de enfermedades infecciosas
20 Coordinacidon con prestadoras de servicios por red
21 Proteccion del patrimonio histérico-cultural
22 Procedimiento ante descubrimientos fortuitos
23 Plan de respuesta ante contingencias
24 Desmovilizacion y restauracidn. Cierre del obrador.
25 Explotacidn y cierre de yacimientos y canteras.
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Los lineamientos y contenidos minimos de estos programas se presentan a continuacion.

Programa 1: Monitoreo y Control de Cumplimiento de Medidas de Mitigacion

PROGRAMA: MONITOREO Y CONTROL DE CUMPLIMIENTO DE LAS MEDIDAS DE MITIGACION

Etapa de aplicacion Preparacion del sitio =~ X Construccidn X Abandono X

Realizar un seguimiento detallado y verificacién del cumplimiento del PGAS
Objetivo con frecuencia mensual y de la normativa ambiental y social de aplicacion,
segun las responsabilidades establecidas para cada medida de manejo.

Efectos socioambientales que se

] ] Desvios en la implementacién de las medidas de mitigacion
desea prevenir o corregir

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO
Este Programa debe aplicarse globalmente a todo el ambito de desarrollo de la obra (AID y All).

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

Para la supervision del cumplimiento de las medidas de mitigacion
identificadas, la Contratista planificard y mantendra actualizado un “tablero
de control”, que servird para la supervision de la ejecucidon de todas y cada
una de las Medidas de Mitigacion previstas para la Etapa Constructiva.

el En él se indicaran, como minimo:

e acciones a implementar

e recursos materiales necesarios

e personal responsable

e hitos temporales

e indicadores de cumplimiento con sus metas y frecuencia de

monitoreos para las medidas de mitigacion definidas.

control

De manera conjunta con la Inspeccién de Obra, se planificara el accionar
mediante el que, si se estima conveniente, se determinara y concretara la

Suspension de los _, . . . .
P suspension de los trabajos ante la necesidad de ejecutar medidas de

trabajos e . . . . .
mitigacion para prevenir potenciales impactos ambientales, sociales y de
higiene y seguridad ocupacional que surjan con el desarrollo de la Obra.

Permisos Se verificara la obtencién y cumplimiento de las condiciones de los permisos

ambientales ambientales requeridos para las obras.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa guardan relacién con la totalidad de los Programas y
subprogramas que forman parte de este PGAS.

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO
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PROGRAMA: MONITOREO Y CONTROL DE CUMPLIMIENTO DE LAS MEDIDAS DE MITIGACION

Indicadores

- Numero de No Conformidades de ESHS (ambientales, sociales y de seguridad e higiene)
identificadas en el mes mediante inspecciones, visitas, observaciones y otros mecanismos
empleados.

- Numero de No Conformidades de ESHS cerradas en tiempo, definido segun Plan de Accidn
Correctivo.

- Numero de inspecciones de ESHS realizadas al mes/Numero de inspecciones programadas para
el mes.

- Permisos ambientales obtenidos / permisos ambientales totales requeridos.

Monitoreo

Si durante la ejecucién del proyecto se identificaran incumplimientos, la Inspeccién de Obra
definird, junto con la contratista y demas autoridades involucradas, un Plan de accidn para su
correccién. Dicho plan deberd contener al menos: descripcidén del incumplimiento encontrado,
accion para corregir, responsable, fecha de realizacion, indicador de cumplimiento y recursos
necesarios (ver tabla modelo a continuacién).

Plan de Accion Correctivo

Incumplimiento Accion Responsable Fecha Indicador de Recursos
Cumplimiento

Indicadores de éxito % de cumplimiento mensual de medidas de mitigacion
Implementacion | Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable  Inspeccidn de Obra Periodicidad = Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 2: Informacién y Participacion Comunitaria

PROGRAMA: INFORMACION Y PARTICIPACION COMUNITARIA

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
dirigidas a promover vy facilitar la comunicacién con las autoridades y la
poblacién local, sobre las caracteristicas del Proyecto, de su cronograma de
obra, los impactos ambientales y sociales mas probables, etc.

Objetivo

- Desinformacién del publico con respecto al avance y tareas

Efectos socioambientales que del proyecto.

se desea prevenir o corregir - Generacién de inconvenientes a la poblacion debido a
las acciones de la obra que puedan interferir en sus
actividades, rutinas, costumbres, etc.

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todas las comunidades presentes en el dmbito de
desarrollo de la obra (localizadas en el AID y All), entre las que se destacan:

- Mar de Ajo

- Paraje Pavdn

- Paraje La Margarita

- Nueva Atlantis

- Punta Médanos

- Estancia La Forestada

- Barrios Privados: Villa Robles, NorthBeach Mall, Costa Esmeralda, Dunas y Chacras, La
Herradura, etc.

- Pinamar

- Propietarios de campos linderos a la RP N211.

A continuacidn, se brinda informacién sobre normativa de referencia aplicable:
- Articulo 41 de la Constitucidn Nacional
- Articulo 28 de la Constitucién Provincial

- Ley Nacional N°25.675 presupuestos minimos para el logro de una gestién sustentable y
adecuada del ambiente.

- Ley Nacional 25.831 de Acceso a la Informacidn Publica Ambiental
- Ley Nacional N°27.566

- Ley provincial de proteccidon ambiental y de los recursos naturales, N°11.723
MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- El Programa de Informacién y Participacion Comunitaria debe ser
implementado por la Contratista a lo largo del ciclo de la obra y con especial
consideracidon de alcanzar de manera clara, transparente y oportuna a
todas las personas beneficiadas por el Programa.

Implementacion
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PROGRAMA: INFORMACION Y PARTICIPACION COMUNITARIA

- Elacceso a lainformacion vy a la participacion ciudadana fortalece el vinculo
con la poblacién afectada, y sirve para gestionar y prevenir posibles
conflictos que pueden surgir en su implementacion.

En toda el area de intervencién se deberdn instalar carteles informativos
del Proyecto, que contengan como minimo: i) Fecha de inicio y de
finalizacion de cada afectacién, y ii) informacidn acerca del mecanismo de
recepcion de quejas y reclamos (ver Mecanismo de Gestidon de Reclamos y
Participacion).

Previo acuerdo de la Inspeccién de Obra, la Contratista sera responsable de
la difusién del cronograma aprobado, resaltando las acciones que alterardn
el normal desarrollo de actividades en el entorno inmediato.

- La empresa contratista también deberd implementar un programa de
comunicaciéon con las comunidades cercanas al area afectada por los
trabajos, informandose el grado de avance de obra, asi como las
restricciones de paso y peligros. El acceso de la informacion facilitara el
acceso igualitario, fomentando la equidad de género, a todos los sectores
sociales interesados. Para estas comunicaciones, la contratista utilizarg,
tanto modalidades puerta a puerta y distribucién de folleteria, como
anuncios en medios de comunicacion locales (radios y periddicos).

- Por ultimo, la contratista también difundird, con una anticipaciéon de 3 dias,
los cortes de servicios publicos programados como parte de las tareas de la
obra, y buscara minimizar, siempre que resulte posible, la alteracién de la
vida cotidiana de las personas y la prestacion de los servicios. De acuerdo
con la proporcionalidad de los riesgos se debera determinar el mecanismo
de informaciéon y comunicacién que podrd ir desde anuncios masivos a
partir de redes sociales y medios de comunicacion masivos, a notificaciones
formales, escritas e individualizadas a cada afectado.

Se pondra a disposicidn de la poblacién un libro de quejas, asi como también
un numero de telefénico de contacto operativo las 24 horas, una direccion de

Libro de quejas  e-mail y una interfase web mediante la cual los vecinos puedan hacer llegar
sus reclamos, quejas y sugerencias. Todos los comentarios deberan ser
analizados y deberan tener una respuesta rapida.

En caso de que los reclamos estén relacionados con Violencia de Género (VG),

Reclamos incluyendo el Abuso y Explotacidon Sexual (AES), la respuesta a los hechos se
relacionados a debe manejar en forma diferenciada del resto de los incidentes. Resulta
violencia de imprescindible preservar el anonimato y la confidencialidad, y todas las
género o abusoy medidas que se adopten deben contar con el consentimiento informado de la
explotacién persona victima de violencia. Para un correcto tratamiento del caso se sugiere
sexual la vinculacidn y asesoramiento de los servicios de violencia de género y acceso

a la justicia disponibles por el Estado nacional, provincial y municipal.

Identificacion de  Con acuerdo de la Inspeccion de Obra, la Contratista establecera una

comunidad y modalidad de vinculacién con la comunidad y actores sociales afectados por
actores sociales | el desarrollo de la Obra que a continuacidn se citan (sin perjuicio de aquellos
afectados que pudiesen surgir como involucrados a futuro):
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PROGRAMA: INFORMACION Y PARTICIPACION COMUNITARIA

e Responsables de actividades comerciales, educativas, de salud del
barrio, con el fin de prevenir o minimizar los inconvenientes a
ocasionar en el desenvolvimiento de sus actividades;

e Empresas de transporte de pasajeros urbano con recorridos en el
area, con el fin informar con antelacién la informacién acerca de
cierres parciales o totales de calles, que sirva para determinar un
circuito alternativo para la prestacidon de su servicio, y generar la
difusién del cambio a sus usuarios.

e En el caso presencia de comunidades originarias en las zonas donde
se realicen obras fisicas, se debera establecer contactos de manera
temprana y oportuna propiciando un didlogo bidireccional que
garantice la plena participacion en los proyectos de los pueblos
originarios.

e De igual manera se deberd promover la difusién de los impactos
tantos positivos como negativos del proyecto a toda la comunidad,
para que pueda apropiarse de los beneficios y gestionar, en caso de
haberlos, los posibles riesgos e impactos adversos.

- Previo al inicio de ejecucidn de las obras, la Contratista deberd acordar con
autoridad local, si correspondiese, las posibles alteraciones a la circulacién.
Del mismo modo, deberd seializar las salidas normales y de emergencias
necesarias para casos de posibles emergencias, segin normas referidas al

Circulacion
tema.

- Todos los vehiculos utilizados para el transporte de material extraido en
obra deberdn cumplir con las reglamentaciones de transito, tara, permiso
de transporte de carga y toda otra reglamentacion que atiendan el caso.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa y sus Subprogramas componentes, deberdn ser
complementadas con las medidas de gestion a implementar en los siguientes programas
relacionados:

- Instalacién de obras, gestion del obradory - Control de plagasy vectores

planta de materiales
- Calidad de aire, ruido y vibraciones
- Proteccién de los recursos hidricos
- Gestién de movimientos de suelos

- Proteccién de la biodiversidad y areas
verdes

- Manejo de sustancias quimicas
- Gestion de efluentes
- Gestion de residuos

- Seguridad vial y ordenamiento del transito

Seguridad y salud Comunitaria
Prevenciéon de enfermedades infecciosas

Coordinacion con prestadoras de servicios
por red

Proteccién del patrimonio histérico-cultural

Procedimiento ante descubrimientos

fortuitos

Plan de respuesta ante contingencias

Desmovilizacion y restauracion. Cierre del
obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO
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PROGRAMA: INFORMACION Y PARTICIPACION COMUNITARIA ‘

Indicadores

- Porcentaje de quejas gestionadas adecuadamente durante el mes segun el mecanismo definido
sobre el total de quejas generadas.

- Porcentaje de consultas publicas realizadas sobre el total de consultas publicas requeridas.

Porcentaje de quejas gestionadas adecuadamente durante el
Indicadores de éxito mes segun el mecanismo definido sobre el total de quejas
generadas.

Implementacion | Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccidn de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 3: Cumplimiento Legal, Permisos y Habilitaciones

PROGRAMA: CUMPLIMIENTO LEGAL, PERMISOS Y HABILITACIONES ‘

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Velar por el buen desarrollo de la actividad, a través de la solicitud de
autorizaciones y permisos ambientales y sociales que involucre el proyecto
ante autoridades u organismos con competencia en la materia a nivel
provincial y nacional.

Objetivo

Efectos socioambientales que se

] ] Desvios en el cumplimiento legal y técnico del proyecto.
desea prevenir o corregir

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todas las acciones requeridas en el dmbito de
desarrollo de la obra.

A continuacidn, se brinda informacién sobre normativa de referencia aplicable:

- Ley Nacional 25.675/02 Ley de Presupuesto Minimos Ambientales.

- Ley Nacional N°25.916/04 Ley de Presupuestos Minimos de Gestidén de Residuos Domiciliarios.
- Ley Provincial N 11.723/95 Ley Integral del Medio Ambiente y los Recursos Naturales.

- Ley Provincial N°13.592/06 Gestion de Residuos Sélidos Urbanos y su Decreto Reglamentario
1215/2010.

- Ley provincial N°11.720 Residuos Especiales.

- Ordenanzas y Resoluciones de la Autoridad ambiental provincial y de las Municipalidades de La
Costa, Pinamar, General Lavalle y General Madariaga en materia de autorizaciones y permisos.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- El contratista, a través de su equipo de seguimiento ambiental y social,
realizard un andlisis de los permisos necesarios de acuerdo con el disefo
final del Proyecto y gestionara los mismos.

Evaluacion inicial . previamente al inicio de obra, se deberan tramitar todos los permisos y
autorizaciones que se requieran de acuerdo con los trabajos y/o actividades
especificas que se deban realizar y que deben estar listados en el Plan de
Seguridad de la obra (marco legal).

- El contratista deberd asegurar la implementacidn del presente programa,
identificando las obligaciones legales aplicables al proyecto segun la
normativa vigente, previamente al inicio de las tareas.

- El OE controlara la implementacién del programa a través de la recepcion
Rolesy mensual de Informes de Seguimiento Ambiental y Social (ISAS) desarrollado
por la contratista, como asi también a través de la inspeccidn del territorio

responsabilidades e s
por la coordinacidn territorial.

- Los costos de todas las acciones, permisos y declaraciones deberan estar
incluidos en el presupuesto destinado al PGAS. Cada uno de los ISAS deberd
contener copia de los permisos necesarios, para asi supervisar la vigencia
de estos. En caso de que alguno de los permisos posea un limite temporal,
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PROGRAMA: CUMPLIMIENTO LEGAL, PERMISOS Y HABILITACIONES

el contratista debera iniciar los tramites correspondientes para su
renovacion, por lo menos un mes antes del vencimiento, o cuando asi lo
permita la Municipalidad o el organismo de competencia.

- Se deberd incluir un cronograma donde se detalle con claridad los permisos
y autorizaciones que se requieren antes del inicio de las obras y su estado
Cronograma de situacion.

- El estado de situaciéon debera ser adjuntado al informe de seguimiento
mensual del PGAS enviado.

Se enuncia a continuacién una lista no taxativa, para tener en cuenta en
materia de permisos que se pueden requerir para el desarrollo del proyecto,
dicha ndmina serd requerida en el PGAS especifico la obra.
e Programa de Seguridad e Higiene aprobado por la Aseguradora
de Riesgos de Trabajo (ART).
e Aviso de inicio de obra.
e Cartel de obra requerido.
e Seguro ambiental obligatorio de incidencia colectiva (cuya péliza
debera estar vigente durante la duracidn de la obra).
e Pdliza de Seguro contra Riesgos de Trabajo de la ART y nédmina
Permisos usuales del personal asegurado. Seguro de vida obligatorio y némina del
personal asegurado.
e Permiso para la disposicion transitoria de residuos asimilables a
los urbanos.
e Permiso para interrupcion parcial o total de transito.
e Seguros de maquinaria a utilizar en el proyecto y automotores
(incluye VTV en caso de corresponder).
e Habilitaciones de transportes y choferes (incluida subcontratista).
e Permiso para poda y extracciéon de ejemplares arbdreos ante el
municipio.
e Permisos de captacién de agua.
e Certificado de generacidn de residuos especiales en caso de que
sea necesario.

a requerir

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa guardan relacidn con la totalidad de los Programas y
subprogramas que forman parte de este PGAS.

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Tramitacion de permisos

- Personal con ART vigente y Seguros de Vida

- Cartel de Obra reglamentario y en buen estado

- Personal profesional habilitado

Monitoreo
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Si durante la ejecucién del proyecto se identificaran incumplimientos, la Inspeccién de Obra
definird, junto con la contratista y demas autoridades involucradas, un Plan de accién para su
correccién. Dicho plan deberd contener al menos: descripcién del incumplimiento encontrado,
accidn para corregir, responsable, fecha de realizacion, indicador de cumplimiento y recursos
necesarios (ver tabla modelo).

Plan de Accion Correctivo

Incumplimiento Accién Responsable Fecha Indicador de Recursos
Cumplimiento

. L. - Permisos y autorizaciones tramitadas.
Indicadores de éxito
- Todo el personal con ART y seguro de vida vigente.

Implementacion  Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccion de Obra Periodicidad = Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 4: Capacitacion Socioambiental al Personal de Obra

PROGRAMA: CAPACITACION SOCIOAMBIENTAL AL PERSONAL DE OBRA

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono

Sensibilizar y concientizar al personal de obra acerca de la importancia que
tiene la conservacién y proteccién ambiental del entorno y capacitarlo en la

Objetivo implementacion de técnicas adecuadas, para lo cual serd necesario el
empleo de adecuadas técnicas o tecnologias que guarden armonia con el
medio ambiente

Falta de conocimiento sobre el rol del personal en la
preservacion, proteccién y conservacion del ambiente y la
seguridad ocupacional en el ejercicio de sus funciones.

Efectos socioambientales que se
desea prevenir o corregir

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse a todo el personal requerido en el dmbito de desarrollo de la obra,
para cada una de sus etapas.

A continuacidn, se brinda informacién sobre normativa de referencia aplicable:

- Ley Nacional 19587/72 Higiene y Seguridad en el Trabajo con su Decreto reglamentario 351/79.
- Decreto Nacional N°911/96 Higiene y Seguridad en el Trabajo.

- Ley Nacional N°25.675/02 Ley General del Medioambiente.

- Ley 27.279 Presupuestos Minimos de Proteccién Ambiental para la Gestidon de los Envases
Vacios de Fitosanitarios.

- Ley Provincial 10.699 - utilizacién de agroquimicos.

- Resolucion 505-19 OPDS, manejo de envases Fitosanitarios.

- Ley 11.723 Ley Integral del Medio Ambiente y los Recursos Naturales.
- Ley 12.776 sobre arbolado publico.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Para llevar a cabo la capacitacién, se realizaran reuniones informativas
previas al inicio de la obra y, luego de comenzada la misma, reuniones de
intercambio y entrenamiento con contenidos ajustados a los
requerimientos de los distintos trabajos con implicancia ambiental, y
simulacros de accionar en situaciones de emergencia.

- La planificacion y ejecucion de la capacitacién se llevara a cabo bajo la
Capacitacién supervisién de los profesionales responsables de seguridad, higiene y
medio ambiente de la Contratista. Para la instrumentacién de este
Programa se prevera el desarrollo de al menos una reunién informativa, de
intercambio y de entrenamiento en cada uno de los siguientes temas como
minimo:

ambiental

- Induccidn basica en proteccién ambiental.

- Capacitacidon inicial en temas de seguridad, higiene y salud
ocupacional.

- Usoy conservacién de los Elementos de proteccion Personal.
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- Control de la potencial contaminacién ambiental del medio natural:
aire, suelo, agua subterranea.

- Evaluacion y control de riesgos. Seguridad de las personas.

- Contingencias  Ambientales:  derrames, = desmoronamientos,
explosiones, etc.

- Prevencidn y Control de Incendios.

- Gestion Integral de Residuos.

- Trabajo Eléctrico.

- Resguardo y manejo de las especies vegetales y la fauna presentes en
el entorno inmediato.

- Manejo seguro de sustancias quimicas.

- Recursos arqueolégicos, culturales y paleontoldgicos.

- Cddigo de Conducta de la Empresa, mecanismo de quejas y reclamos
y Temas de Género.

Ruidos y vibraciones

- Se debe favorecer la concientizacién sobre la contaminacién sonora y de
vibraciones, y las buenas practicas para reducir la contaminacién sobre el
aire, producto de la obra.

Proteccion de los recursos hidricos

- Se deberdn abordar las acciones de proteccidn de los recursos hidricos con
relacion a las diferentes acciones de la obra.

Proteccion de la biodiversidad y areas verdes

- Se capacitara sobre las acciones de proteccion de la vida silvestre con
relacion a las diferentes acciones de la obra., como la prohibicion de
encender cualquier tipo de fuego o fuente que pueda provocar incendios
que pudieran afectar la vegetacién, la fauna y los demdas componentes
naturales.

Proteccion del patrimonio cultural

Contenidos de los . ga gebera capacitar sobre Importancia del patrimonio cultural y su forma

principales temas de conservacidn con relacién a las acciones de obra.

a abordar . . . .,
Se deberan abordar los procedimientos a implementar para la proteccion

del patrimonio presente en el entorno y ante hallazgos fortuitos.
Seguridad y salud ocupacional

- Se contard con la presencia permanente de un técnico en Seguridad e
Higiene. El técnico realizara capacitaciones al personal y elaborara informes
periddicamente, indicando los desvios observados y las recomendaciones
de cada caso.

Gestion de residuos

- Se instruira al personal sobre acciones y procedimientos necesarios para
lograr una adecuada recoleccién, clasificacién, deposicion y control de los
residuos generados por la obra.

Prevencion de enfermedades infecciosas

- Al inicio de las tareas, personal de Higiene y Seguridad o encargados del
sitio, oficina o frente de trabajo, deben abordar el tema de cuidados
preventivos ante la situacidn de contingencia de enfermedades infecciosas,
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incluyendo pautas de higiene, pautas para el traslado, y otras pautas
delineadas en el protocolo o normativa aplicable.

Contingencias

- Se capacitara al personal en primeros auxilios y se colocard material en
puntos de alta concurrencia y posibilidad de accidentes como el taller a la
vista.

- Se deberan realizar bimensualmente simulacros frente a las contingencias
caracteristicas de este tipo de obras, incluyendo un registro de
participantes, capacitadores y actividades realizadas.

Equidad de género, discriminacion y violencia

- El personal de obra recibira capacitacion sobre la importancia de la equidad
de género y el cddigo de conducta con relacién a las diferentes acciones de
la obra.

- Deberan llevarse a cabo charlas y capacitaciones sobre el Cédigo de
Conducta en la obra, a las cuales debera asistir todo el personal de obra,
sin importar el nivel jerarquico.

- Se abordaran temas como discriminacién por caracteristicas étnicas,
raciales, de género, identidad de género, orientacion sexual o religion.
Prevencion de la Violencia (fisica y/o verbal), en particular violencia contra
mujeres, nifas y adolescentes. Prevencidn de Trabajo infantil y otras
formas de abuso y/o explotacién infantil.

Derechos de la fuerza laboral

- Deberan llevarse a cabo charlas y capacitaciones sobre leyes laborales y
convenios de trabajo.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Este Programa guarda relaciéon con la totalidad de los Programas y subprogramas que forman parte
de este PGAS.

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Porcentaje de personal capacitado de acuerdo con el Programa de Capacitacion.

- Porcentaje de capacitaciones dictadas del total de capacitaciones requeridas de acuerdo con el
Programa de capacitacion.

Monitoreo

- Planillas de registros de capacitacion ambiental de personal de obra.
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] L. Porcentaje de personal capacitado de acuerdo con el

Indicadores de éxito o,
Programa de Capacitacion.

Implementacion  Responsable Director de Obra

Fiscalizacion Responsable  Inspeccion de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: INSTALACION DE OBRAS, GESTION DEL OBRADOR Y PLANTA DE MATERIALES

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
dirigidas a evitar la afectacidn al ambiente, a las personas, al patrimonio

Objetivo natural y al cultural como consecuencia de las actividades relacionadas con
la instalacion y funcionamiento del obrador, campamentos o frentes de
obra, plantas de materiales e instalaciones complementarias.

Efectos socioambientales que se = Minimizar los impactos ambientales y sociales asociadas a la
desea prevenir o corregir instalacion de las obras.

- Manejo del Obrador y frentes de obra
Subprogramas
- Manejo de la planta de materiales

MEDIDAS DE GESTION GENERALES DEL PROGRAMA

- Previo a su instalacién, el Contratista debera presentar ante la Inspeccion
de obra un croquis detallado, en el cual se visualice las instalaciones,
superficies, accesos, dreas de almacenamiento (materiales, insumos,
residuos, entre otros), distancias a centros poblados y a cursos de agua.

- Previo al inicio de los trabajos, el Contratista debera presentar ante la
inspeccién de obra: i) relevamiento fotografico integral del sitio; ii)
descripcidn de la vegetacion presente en el sitio; y iii) monitoreo de calidad
de aire, agua y suelo, consistente en la toma y analisis de una muestra de
aire y particulado, dos muestras de suelo y una muestra de agua
subterranea (analisis fisico y quimico), indicando las coordenadas en donde
cada una se obtuvo.

- Deberan localizarse en areas ya antropizadas y evitando su localizacidn

Localizaci6n del dentro o en adyacencias de dreas naturales protegidas.

Obrador y Planta

. - No se deberan localizar en sitios donde se deban realizar desmontes,
de materiales

movimientos de grandes volumenes de suelos y extraccidn de vegetaciény
arbolado.

- Se localizaran alejados de los cursos de agua, y no se deberan ubicar aguas
arriba de las fuentes de agua.

- Debera garantizar la minima afectacidn de la dindmica socioeconémica de
la zona, ya sea por el uso de los servicios publicos (a partir de la conexién
de las instalaciones a las redes disponibles) o debido a las posibles
interferencias sobre el transito.

- En el caso de estar ubicada en la cercania de nucleos poblados de cualquier
magnitud, las tareas se realizaran en horario diurno con una emisién sonora
gue no supere los niveles establecidos como limites segin la normativa

vigente.
Agua:
Insumos . .
requeridos El agua potable para consumo del personal de obra sera provista por una

empresa distribuidora de agua en bidones.
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- El agua requerida durante la ejecucién de las obras de infraestructura sera
provista por camiones cisterna. El agua serd utilizada en tareas de
compactacioén, para riego y humidificacion del suelo a compactar, y para la
elaboracion de los hormigones correspondientes a las obras de servicios y
mezclas para revoques.

Energia:

- La energia eléctrica sera provista a través de medidores de obra, que
estaran ubicados en el obrador y/o planta de materiales.

Materias primas:

- Las materias primas como: ladrillos, cemento, maderas, hierro para la
construccion, impermeabilizantes, aditivos, alambre, clavos, malla sima
etc., seran provistos de preferencia por comercios e industrias locales.

Se realizardn las mediciones pertinentes para cumplir con las normas vy
estandares establecidos en la normativa de aplicacion en lo que se refiere a
ambiente, salud y seguridad laboral (el responsable competente designado
para el control de mediciones considerard los umbrales estipulados para cada
uno de los pardmetros en consideracidn, de acuerdo con la reglamentacion
vigente).

Cumplimiento de
normasy
estandares

- Durante la fase de abandono y en la evaluacién de pasivos ambientales,
una vez finalizados los trabajos y desarmadas las instalaciones, se
procederd a verificar la existencia o no de pasivos ambientales que
ameriten remediacion. Si hubiera indicios de contaminacion de suelos se

Desmovilizacidn acordara con la inspeccion un muestreo de suelos y andlisis de
hidrocarburos.

- Alfinalizar las tareas de construccion, deberan retirarse todos los restos de
materiales del sector ocupado por el obrador y planta de materiales, de
manera de garantizar la seguridad de la comunidad.

SUBPROGRAMA MANEJO DE PASIVOS AMBIENTALES PREEXISTENTES

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse en todos los sectores del AID donde se encuentren pasivos
ambientales preexistentes a la obra.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Previo al inicio de la obra, el contratista debera presentar un relevamiento
de los pasivos encontrados en la traza que incluya descripcion del sitio,
registro fotografico y las coordenadas de ubicacidn.

Identificacion - Es importante diferenciar sitios que sean micro basurales (residuos
domiciliarios, escombros, etc.), de aquellos con una mayor peligrosidad
como puede ser los que estén potencialmente contaminados con
hidrocarburos.
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- La caracterizacién determinarad los pasos a seguir. En el caso de residuos de
obra o asimilables a domiciliarios, podran ser transportados a un sitio de
disposicion final autorizado por la Autoridad Ambiental Competente.

- En los sitios potencialmente contaminados con hidrocarburos y otros
compuestos de peligrosidad, como es un sitio de acopio de chatarra
automotriz, el Contratista debera estructurar un plan que incluya acciones
como las que se enuncian a continuacion:

Determinacion de e Identificar cualquier material peligroso, como baterias, aceites,
las actuaciones liqguidos refrigerantes, y otros residuos que puedan requerir manejo
especial.
e Coordinar el retiro con transportistas autorizados por la autoridad de
aplicacion.

e Una vez removida la chatarra y despejada la zona, realizar una
evaluacion del suelo, para la caracterizacion es usual realizar la
determinacidn de hidrocarburos totales del petréleo (HTC).

e En caso de resultar contaminado, definir si la remediacién se realizara
in situ o se trasladara el material.

SUBPROGRAMA MANEJO DEL OBRADOR Y FRENTES DE OBRA

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse en todas las areas de instalacion de obradores o campamentos y
frentes de obra.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

El obrador deberd contar con:

e lluminacién

e Bafios quimicos para el personal de obra

e Depodsito de materiales

e Acopio de aridos

e Seguridad / Acceso controlado

e Luzyaguadeobra

e Carteles de obra

e Sector de acopio de residuos

e Sefializacién manual de ingreso / egreso de equipos pesados /
camiones

e Botiquin para primeros auxilios

e Generador eléctrico con base impermeable, de ser necesario
utilizarlos

e Sistema contra incendio

Caracteristicas
del Obrador

- Elingresoy egreso de equipos y materiales deberd hacerse por calle publica

. (no circular sobre predios baldios).
Operacion del

ek - Se solicitaran en tiempo y forma las autorizaciones para las conexiones de
obra de los servicios publicos necesarios para la ejecucion de las obras, a
las empresas prestatarias correspondientes.

Pagina 287



EsIAS — Construccidon de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

PROGRAMA: INSTALACION DE OBRAS, GESTION DEL OBRADOR Y PLANTA DE MATERIALES

- Los obradores deberdn tener disponible los numeros telefénicos de los
organismos e instituciones que correspondan, para hacer frente a
emergencias (bomberos, hospitales, seguridad, etc.).

- Se debera contar con un sistema contra incendio adecuado a los elementos
constructivos de los obradores y a los materiales almacenados. Se realizara
un plano de incendio del obrador, y se gestionarad la aprobacion por
Bomberos. Se debera capacitar al personal en el uso de estos elementos y
en la practica de primeros auxilios.

- Debera preverse la instalacion de bafos quimicos para el personal de obra,
con prestacion y mantenimiento por empresa habilitada.

- La gestidon de efluentes liquidos ya sea cloacales generados en la obra,
pluviales con eventual arrastre de contaminantes, u otros que pudieran
generarse en la operacién de obradores y etapa constructiva de la obra,
debera cumplimentar los lineamientos indicados en el PGAS.

- La gestion de residuos sodlidos (domiciliarios, especiales, residuos
susceptibles de reutilizacion / recupero) se efectuara segun se indica en los
programas correspondientes del PGAS.

- Considerando que existe relativa proximidad a sectores de servicio, se
priorizard no mantener almacenamiento de combustibles en el predio,
excepto para maquinarias pesadas especificas.

- La zona de circulacién de peatones, vehiculos y maquinarias pesadas
debera estar correctamente sefializada. Se debera sefializar correctamente
el obrador y la entrada y salida de vehiculos pesados.

- En caso de ser necesario, se debe exigir una construcciéon de darsena de
giro.

- El acceso al obrador estara liberado al paso de manera que se encuentre
siempre habilitado para permitir la circulacion de vehiculos de socorro:
ambulancias, bomberos, etc.

- El predio del obrador debera contar con personal de vigilancia en su portén
de acceso a fin de impedir el ingreso de terceros y animales.

SUBPROGRAMA PLANTA DE MATERIALES

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO
Este Programa debe aplicarse en todas las areas de instalacion de plantas de materiales.
MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Localizar adecuadamente la planta, considerando no solo la disponibilidad
de espacio fisico, sino también las normativas locales, ademas de las
propias recomendaciones del personal técnico, en lo atinente a:
fabricacién, almacenamiento de sustancias inflamables y/o peligrosas;
dificultades en el acceso, visibilidad e intrusién visual; remocién de
vegetacidn y preservacion de arboles.

Planificaciéon de
actividades

- Se deberad evitar su instalacion en las adyacencias a viviendas o a caminos,
si no se dispone de los elementos para la aislacidon del material particulado
producto de las emisiones y niveles de ruido.
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- Para la instalacion de la planta de materiales se consideraran asimismo
aspectos tales como direccion predominante del viento y régimen pluvial.
Asimismo no tendrd que ejercer una modificacidén relevante de la calidad
visual de la zona, intrusion visual significativa, y verificar que los riesgos por
accidentes a causa del ingreso/egreso de vehiculos sean minimizados a
través de carteleria y sefialética adecuada (de tipo chapa galvanizada
reflectiva por microesferas de vidrio, con esmalte sintético, etc.; indicando
velocidades permitidas, equipamiento indispensable, sefiales de
advertencia a los riesgos a los que se esta expuesto, dirigidos tanto al
personal de obra como a los vehiculos).

- Se deberd dar cumplimiento a la normativa respecto a emisiones de ruido,
humos, gases y residuos o particulas (LEGA).

- Los horarios de funcionamiento serdn convenidos con la Inspeccién de obra
de acuerdo con el tipo de equipo y localizacion y segun lo dicte la Autoridad
de Aplicacidn.

- Las tareas se realizaran con una emisién sonora que no supere los niveles
limite establecido en ambientes de trabajo.

- En el caso de instalarse plantas elaboradoras de hormigén y/o mezclas
asfalticas que implica la combinacion de agregados secos con la
potencialidad de afectar la calidad del aire por dispersién de polvos,
deber3, por lo tanto, contemplar la instalacién de un sistema de filtro de
mangas capaz de controlar las mismas, al cual deberd darse adecuado y
continuo mantenimiento. No se permitira la instalacion de plantas que

Operacién de la como medida de control de material particulado utilicen medios de filtrado
Planta himedo.

- Las tareas se realizaran con una emisién sonora que no supere los niveles
limite establecido en ambientes de trabajo.

- Se aplicaran medidas para que los aridos a acopiar y su movimiento genere
el menor impacto posible en el medio atmosférico por el movimiento de
particulas. Para minimizar la cantidad de polvo en suspensién, se deberan
regar periédicamente las playas de maniobras de las maquinarias, equipos
y vehiculos, tanto de los obradores y campamento como del depdsito de
aridos e inmediaciones a la planta de materiales. La frecuencia de riego
estara determinada con el contenido de humedad del suelo y la intensidad
del viento.

- Enlos sectores de acopio de aridos se implementara un sistema de barreras
fisicas mediante el uso de postes, media sombra u otro método, que
permita minimizar la voladura de polvo por accién de los vientos.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa y sus Subprogramas componentes, deberan ser
complementadas con las medidas de gestion a implementar en los siguientes programas
relacionados:

- Calidad de aire, ruido y vibraciones - Seguridad y salud ocupacional Prevencién
- Proteccidn de los recursos hidricos de enfermedades infecciosas
- Gestion de movimientos de suelos - Procedimientos de gestion laboral
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- Proteccién de la biodiversidad y dreas - Coordinacidon con prestadoras de servicios
verdes por red
- Manejo de sustancias quimicas - Proteccidn del patrimonio histérico-cultural
- Gestion de efluentes - Procedimiento  ante  descubrimientos
fortuitos

- Gestidn de residuos
- Seguridad vial y ordenamiento del transito - Plan de respuesta ante contingencias

- Control de plagas y vectores - Desmovilizacién y restauracion. Cierre del
obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores para el Subprograma de Manejo de Pasivos Ambientales Preexistentes

- Nudmero de sitios identificados en el relevamiento realizado previo al inicio de obra / Niumero
de sitios con acciones de limpieza y/o remediacidn definidas.

Indicadores para el Subprograma Manejo del Obrador

- Numero de frentes de obras y obradores que cuentan con las medidas de gestién aplicables
implementadas / nimero de frentes de obras y obradores existentes.

Indicadores para el Subprograma Manejo de la planta de materiales

- La planta de materiales se ha emplazado lejos de fuentes y cursos de agua.

Nimero de frentes de obras, obradores y plantas de
materiales que cuentan con las medidas de gestion aplicables
implementadas / nimero de frentes de obras y obradores
existentes.

Indicadores de éxito

Implementacion | Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccion de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: CALIDAD DE AIRE, RUIDO Y VIBRACIONES

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X
Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
dirigidas a mantener la calidad del aire y la contaminacién sonora.
- Disminucién de la calidad de aire.
- Incremento de los niveles de presion sonora.
Efectos socioambientales quese - Generacion de vibraciones.
desea prevenir o corregir - Generacién de olores desagradables.
- Modificacién de la calidad de vida de la poblacidn.
- Alteracion de la salud y seguridad de la comunidad.
- Proteccion de la calidad del aire
Subprogramas

- Gestion de ruido y vibraciones

SUBPROGRAMA PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE

AMBITO DE APLICACION

Este subprograma debe aplicarse a lo largo de todo el frente de obra, puesto que los trabajos
tendran lugar en la zona de camino de la RP N211, la cual cuenta con alto transito todo el afio y
debe contar con buena calidad del aire que garantice excelentes condiciones de visibilidad a los
conductores.

También debe aplicarse con especial énfasis en sectores de intersecciones viales y accesos de
relevancia vial, entre los que se desatacan los siguientes agrupados por Tramos:

Tramo Pr. 0+000-1+175:
- Empalme Rotonda existente Av. San Martin. Ingreso a Mar de Ajd.
- Acceso al Paraje Pavon.

Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500
- Calle de acceso a la terminal de dmnibus ubicada en la periferia de Mar de Ajo
(36°43'59.36"S, 56°42'9.91"0).
- Acceso a Paraje La Margarita (36°44'49.30"S; 56°42'10.87"0).

Tramo entre Pr 4+500 y Pr 6+250
- Ingreso a Nueva Atlantis (Pr 4+500).

Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500
- Ingreso a ABSA Aguas Bonaerenses.

Tramo entre Pr 18+500 y Pr 24+750
- Acceso a Punta Médanos (Pr 18+500).

Tramo entre Pr 24+750 y Pr 28+200
- Acceso a barrio Villa Robles (Pr 28+200).

Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100
- Acceso a barrio Villa Robles (Pr 28+200).
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- Acceso a barrio NorthBeach Mall (36°59'15.66"S; 56°47'44.37"0).

Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250
- Acceso norte a barrio Costa Esmeralda (Pr 34+250).

Tramo entre Pr 34+250 y Pr 36+400
- Acceso sur a barrio Costa Esmeralda (Pr 36+400).

Tramo entre Pr 36+400 y Pr 38+500
- Acceso sur a barrio Costa Esmeralda (Pr 36+400).
- Acceso a playa La Deriva (Pr 38+500).

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000
- Acceso a barrio en desarrollo (Pr 42+000).
- Acceso a barrio “Dunas y Chacras” (37° 2'45.52"S, 56°50'18.53"0).

Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000

- Futuro acceso a un barrio en desarrollo (Pr 42+00).
- Acceso al barrio la Herradura.

Tramo entre Pr 44+000 y Pr 47+211
- Acceso al camping Quimey Lemu (Km 392,7 de la RPN2 11).
- Rotonda de acceso a Pinamar.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Durante el periodo de acopio en obra, se realizard la humectacién periddica
(solo con agua) de materiales que pudieran generar polvo.

Acopio de - Se minimizaran las cantidades en acopio, siempre que sea factible
materiales operativamente.

- Se mantendra la mayor distancia posible entre el acopio de materialesy los
frentistas del entorno urbano.

- Todos los materiales que pudieran desprender polvo seran transportados
en vehiculos cubiertos con lonas, con el tenor de humedad suficiente para
minimizar su dispersion.

- Se debera controlar el volumen de carga transportada por camién en la
zona operativa y de influencia, procurando que se encuentre al ras del nivel
de la caja de transporte, a fin de evitar la dispersion o caida del material.

Transporte de
materiales

- Los vehiculos, equipos y maquinarias deberan contar con sistemas de
control de emisiones se someteran a un mantenimiento periddico, para
asegurar su correcto estado de funcionamiento.

- Se implementard riego peridédico de viales sin carpeta asfaltica a ser
utilizados en la obra - una vez al dia-, o con la frecuencia que se determine

L, necesaria para las condiciones locales.
Reduccidn de

el - Enlos dias ventosos o en lugares altamente expuestos a la accion edlica, se
debera verificar la efectividad de las medidas de mitigacidon aplicadas, a fin
de prevenir la generacién de polvo y/o dispersion de aridos (por ej. en el
entorno urbanizado del obrador y frentes de obra).
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SUBPROGRAMA GESTION DE RUIDOS Y VIBRACIONES

AMBITO DE APLICACION

Este Subprograma debe aplicarse globalmente a todo el ambito de desarrollo de la obra (AID y All),
y con especial cuidado en las travesias de RP N211 con cercania de viviendas aisladas, cercanias de
barrios o zonas periurbanas, entre las que se desatacan las siguientes agrupadas por Tramos:

Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500
- Presencia de casas sobre el inicio del tramo, correspondientes a barrios de la periferia de
Mar de Ajo.

Tramo entre Pr 24+750 y Pr 28+200
- Acceso a barrio Villa Robles (Pr 28+200).

Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100
- Acceso a barrio NorthBeach Mall (36°59'15.66"S; 56°47'44.37"0).

Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250
- Acceso norte a barrio Costa Esmeralda (Pr 34+250).

Tramo entre Pr 34+250 y Pr 36+400
- Acceso sur a barrio Costa Esmeralda (Pr 36+400).

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000
- Acceso a barrio “Dunas y Chacras” (37° 2'45.52"S, 56°50'18.53"0).

Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000
- Acceso al barrio la Herradura.

- Mantenimiento de maquinaria de obra en buenas condiciones (verificacién
técnica).

- Implementar el valor mdas estricto para niveles guia de ruido entre la
legislacién local, y los Lineamientos de la CFl — 55 dBA durante el dia, y 45
dBA durante la noche para niveles de ruido continuo equivalentes en
entornos residenciales, institucionales y educativos. Se estableceran

Equipos . . . . L
q p y horarios diurnos para aquellas tareas que impliquen la generacién de
maquinaria ruidos relevantes.
- Implementar apantallamiento acustico en equipos o maquinarias fijas
(ejemplo, bombas de depresion de napa) en caso de que se evalle su
necesidad mediante la caracterizacién del nivel de generacion de ruido.
- Instalar recintos especialmente habilitados y acusticamente aislados para
la realizacidn de tareas particularmente ruidosas.
- Limitacion de velocidad de vehiculos de obra en camineria de acceso sin
carpeta de rodamiento (definir seglin caso entre 20 y 40 Km/h).
Circulacién - Evitar la obstruccién en la circulacion del flujo vehicular en la zona de la

obra para reducir el ruido generado por situaciones de congestidon de
transito, mediante la correcta sefializacion de caminos alternos, el
despliegue de personal destinado a dirigir el transito, y la programacion del
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ingreso y egreso en forma secuencial de vehiculos pesados afectados a la
obra.

- Evitar la instalacion de equipamiento fijo como generadores, compresores
o fuentes de ruido similares, en proximidad a zonas sensibles. En caso de
que fuera necesaria su utilizacion en areas acusticamente sensibles,
privilegiar equipos con gabinetes de insonorizacién o implementar
apantallamiento acustico disefiado a tal fin.

- Las actividades de alta generacién de ruidos serdn programadas con la

. comunidad para evitar afectaciones en horarios sensibles.
Zonas y horarios

sensibles La ubicacidn de los equipos de trabajo con mayor emisidon de ruido se

elegird en la medida de lo posible considerando evitar receptores sensibles.
Cuando se encuentren cerca de receptores sensibles, se programardn las
obras de construccién y se les proporcionardn los recursos necesarios para
que el tiempo de exposicion sea lo mas corto posible.

- En caso de resultar necesario el desarrollo de actividades durante el
periodo nocturno, se deberd solicitar la autorizacion a la Autoridad de
Aplicacioén.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestién de este Programa y sus Subprogramas componentes, deberan ser
complementadas con las medidas de gestion a implementar en los siguientes programas
relacionados:

- Informacidn y participacion comunitaria - Gestidn de residuos

- Cumplimiento legal, permisos y - Seguridad vial y ordenamiento del transito

habilitaciones - Seguridad y salud ocupacional

- Capacitacion socioambiental al personal de

Seguridad y salud Comunitaria
obra

., L. - Proteccidn del patrimonio histérico-cultural
- Gestion de movimientos de suelos

» o ) . - Plan de respuesta ante contingencias
- Proteccién de la biodiversidad y dreas

verdes - Desmovilizacién y restauracién. Cierre del

- Manejo de sustancias quimicas obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA

ndicadores para el Subprograma Proteccion de la Calidad de aire

Todo el personal se encuentra debidamente capacitado sobre las buenas practicas para reducir
la contaminacién sobre el aire, producto de la obra.

Los valores registrados, correspondientes a la emision de particulas y gases contaminantes no
superan en ninguno de los parametros, el umbral permitido por la legislacion vigente.

No hay registro de afectacion (ni reclamos ni denuncias) de la comunidad local, ni del personal
de la obra, de los pobladores de las viviendas mas préximas a la traza por una eventual
disminucion de la calidad del aire.

No existe un incremento de accidentes producidos por una reduccion de la visibilidad causada
por un incremento de polvo en suspension proveniente de las tareas de obra.
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Indicadores para el Subprograma Gestion de ruidos y vibraciones

- Los residentes locales afectados se encuentran informados, en la medida de lo posible, de los
trabajos planificados y de los niveles de vibracién y ruido, asi como de los periodos durante los
cuales se produciran.

- Se ha evitado la instalacién de equipamiento fijo como generadores, compresores o fuentes de
ruido similares, en proximidad a fachadas de viviendas. En caso de haber sido necesaria su
utilizacidn en areas acusticas sensibles, se ha privilegiado el uso de equipos con gabinetes de
insonorizacidn o se han implementado apantallamiento acustico disefiado a tal fin.

- Los valores registrados, correspondientes a la emisidon de ruidos y vibraciones, no superan en
ninguno de los parametros, el umbral permitido por la legislacidn vigente.

- No hay registro de afectacion (ni reclamos ni denuncias) de la comunidad local, ni del personal
de la obra, de los pobladores de las viviendas mas proximas a la traza por molestias por ruidos
y vibraciones.
- Porcentaje de capacitacidon de trabajadores de la obra en buenas
. L. practicas de reduccién de contaminacion del aire y sonora.
Indicadores de éxito ] ) ] » o
- Numero de accidentes viales por reduccidn de la visibilidad producto
del incremento de polvo en suspension.
Implementacion | Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccidn de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: PROTECCION DE LOS RECURSOS HiDRICOS

Etapa de aplicacion Preparacion X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
Objetivo dirigidas a evitar la afectacion de las caracteristicas y funciones de los
recursos hidricos superficiales y subterraneos.

- Afectacién de la calidad de agua.

- Disminucién de la oferta del recurso.
Efectos socioambientales que se

] ] Incremento de los niveles de material en suspension.
desea prevenir o corregir

- Modificacién de la calidad de vida de la poblacién.
- Alteracion de la salud y seguridad de la comunidad.
AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todo el &mbito de desarrollo de la obra (AID y All), y
con especial cuidado en el cruce de la RP N211 con alcantarillas, entre las que se desatacan las
siguientes agrupadas por Tramos:

Tramo Progr. 0+000-1+175:
- 5 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (coordenadas:
36°43'21.71"S;  56°42'12.00"0, 36°43'37.96"S;  56°42'10.60"0, 36°43'25.45"S,
56°42'15.67"0, 36°43'30.29"S, 56°42'15.43"0, 36°43'47.02"S, 56°42'10.92"0).

Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500

- 5 alcantarillas atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (coordenadas:
36°45'39.48"S; 6°42'11.60"0, 36°45'34.30"S; 56°42'11.11"0, 36°45'6.18"S; 56°42'11.05"0,
36°44'6.66"S; 56°42'10.60"0, 36°45'6.13"S; 56°42'11.39"0).

Tramo entre Pr 4+500 y Pr 6+250

- 3 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno proximo (36°46'16.82"S;
56°42'11.63"0, 36°45'58.47"S; 56°42'11.94"0, 36°46'31.07"S; 56°42'12.66"0).

Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500
- 1alcantarilla lateral y paralela a la ruta (36°47'40.36"S; 56°42'26.84"0).

Tramo entre Pr 9+500 y 13+600
- 7 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno proximo (36°48'56.31"S;
56°42'42.54"0, 36°49'7.25"S; 56°42'44.07"0, 36°49'52.40"S; 56°42'30.89"0, 36°49'4.10"S;
56°42'43.78"0, 36°49'4.56"S;  56°42'44.70"0, 36°49'45.96"S;  56°42'34.20"0,
36°50'38.53"S; 56°42'9.08"0).

Tramo entre Pr 13+600 y Pr 18+500

- 2 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°51'58.35"S;
56°42'16.31"0, 36°51'8.13"S; 56°41'55.77"0).

Tramo entre Pr 18+500 y Pr 24+750

- 1 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°53'42.09"S;
56°43'40.82"0, 36°53'42.95"S; 56°43'42.56"0).

Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100
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- 2 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno proximo (36°57'48.93"S;
56°46'35.95"0, 36°58'23.12"S; 56°46'52.38"0).

Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250
- 1 alcantarilla atraviesa la ruta (36°59'46.19"S; 56°48'9.50"0).

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000
- 1 alcantarilla que atraviesa la ruta (37°2'32.90"S; 56°50'13.15"0).

Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000
- 1 alcantarilla (37°3'55.28"S; 56°51'18.55"0).

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- El encargado del proyecto tomara todas las precauciones que sean
razonables durante la construccién de la obra para impedir la
contaminacidn y no alterar por causas antrépicas el volumen y la calidad
de las aguas de los cursos existentes.

- Los contaminantes como productos quimicos, combustibles,
lubricantes, bitimenes, aguas servidas, pinturas, y otros desechos
nocivos, no serdn descargados en los cursos de agua, siendo el
encargado del proyecto el responsable de su eliminacién final, en

condiciones ambientalmente adecuadas
Calidad del recurso _
- Toda la descarga de agua de la construccién serd tratada

adecuadamente para eliminar materiales nocivos antes de que sea
descargada en los cursos de agua con el propdsito de no degradar aguas
existentes o alterar o inhibir a la vida acuatica. En el caso de que el
encargado del proyecto en forma accidental vierta, descargue o
derrame cualquier combustible o productos quimicos (que llegue o
tenga el potencial de llegar a la via acudtica), notificara inmediatamente
a la Supervision, a todos los organismos jurisdiccionales
correspondientes y tomard medidas para contener y eliminar el
combustible o los productos quimicos.

- Gestionar previo al inicio de la obra los permisos de extraccién ante la
Autoridad Competente.

- Realizar un estudio hidrométrico de los recursos hidricos de los cuales
se captaran aguas para la obra, y en consecuencia evaluacién de
afectacién sobre el curso de agua y factores que se abastecen del
mismo.

Captacién de aguas - La extraccion de agua para la construccion de ninguna manera podra
afectar las fuentes de alimentacién de consumo de agua de las
poblaciones o asentamientos de la zona de influencia de la obra ni
afectar sus actividades productivas.

- Se prohibe la extraccién y restitucion (descarga) de agua, en lugares
donde no estén expresamente autorizados por la Supervision.

- La preservacidn de dicha fuente se asegurard en cuanto a calidad y
mantenimiento del recurso, debiendo el personal ajustarse a los
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regimenes de extraccion determinados por la autorizacion de la
autoridad pertinente en base al estudio de explotacidon respectivo,
segln corresponda.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestidn de este Programa y sus Subprogramas componentes, deberan ser
complementadas con las medidas de gestién a implementar en los siguientes programas
relacionados:

- Cumplimiento legal, permisos y . . .
e - Manejo de sustancias quimicas
habilitaciones

o . . - Gestién de efluentes Gestién de residuos
- Capacitacion socioambiental al personal de

obra - Seguridad y salud ocupacional
- Instalacién de obras, gestion del obradory - Seguridad y salud Comunitaria
planta de materiales - Plan de respuesta ante contingencias

- Gestién de movimientos de suelos e L .
- Desmovilizacién y restauracién. Cierre del

- Proteccidn de la biodiversidad y areas obrador
verdes

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Volumen de aguas tratadas antes de ser descargadas / Volumen total de aguas generadas.

- Numero de incidentes registrados de contaminacidn del agua durante la construccién / Numero
total de incidentes registrados

- Nudmero de quejas y/o reclamos relacionados a contaminacion del agua o afectacion en la
disponibilidad del recurso / Nimero total de quejas y reclamos registrados

Monitoreo

- Planillas de registro de volimenes de aguas tratadas antes de ser descargadas.

- Planillas de registro de incidencias ocurridas en la obra.

- Registro de quejas y/o reclamos recibidos durante todas las etapas del Proyecto.

- Ausencia de contaminacién de los recursos hidricos como
consecuencia de las actividades del proyecto.

Indicadores de éxito - Ausencia de quejas/reclamos por parte de la comunidad.

- Ausencia de multas/sanciones por incumplimiento de la
normativa vigente en la materia.

Implementacion  Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccidn de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: PROTECCION CONTRA LA CONTAMINACION DEL SUELO

Etapa de aplicacion Preparacion X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
Objetivo dirigidas a evitar la afectacion de las caracteristicas y funciones de los
suelos.

- Afectacion de la calidad del suelo.
Efectos socioambientales que se

] . Modificacién de la calidad de vida de la poblacién.
desea prevenir o corregir

- Alteracidn de la salud y seguridad de la comunidad.

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO
Este Programa debe aplicarse globalmente a todas tareas y acciones que puedan afectar la calidad
de los suelos en el ambito de desarrollo de la obra (localizadas en el AID y All).

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Implementar medidas de prevencion y control de la contaminacidn de
los suelos por residuos sélidos y liquidos generados en obradores y
frentes de trabajo.

Gestidn adecuada de - Realizar la gestion adecuada de los residuos sélidos (almacenamiento
residuos temporario, transporte y disposicion final) y efluentes liquidos (control
de efluentes) generados en los obradores y frentes de obra.

- Asimismo, se debera implementar medidas de manejo de sustancias
guimicas y adoptar procedimientos y acciones de contingencia ante
posibles derrames de combustibles, lubricantes, entre otros.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberdn ser complementadas con las medidas de gestion
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Cumplimiento legal, permisos y - Gestion de efluentes

habilitaciones - Gestion de residuos

- Capacitacion socioambiental al personal de

- Seguridad y salud ocupacional
obra

By » - Seguridad y salud Comunitaria
- Instalacion de obras, gestién del obrador y

planta de materiales - Plan de respuesta ante contingencias

- Gestidon de movimientos de suelos - Desmovilizacién y restauracién. Cierre del

- Manejo de sustancias quimicas obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- ldentificacion de suelos contaminados.
- Implementacién de medidas de prevencidén y mitigacion de impactos de contaminacién de
suelos.
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- Ausencia de contaminacién de los suelos como
consecuencia de las actividades del proyecto.

Indicadores de éxito - Ausencia de quejas/reclamos por parte de la comunidad.

- Ausencia de multas/sanciones por incumplimiento de la
normativa vigente en la materia.

Implementacion  Responsable  Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccién de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: GESTION DE MOVIMIENTOS DE SUELOS Y EXCAVACIONES

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
Objetivo dirigidas a evitar riesgos derivados por los movimientos de suelos vy
excavaciones.

- Erosion de suelos.

- Alteracidn de los patrones de drenaje por modificacién

Efectos socioambientales que se del relieve.

desea prevenir o corregir _ -
- Sedimentacién de cursos y cuerpos de agua.

- Modificacién de la calidad de vida de la poblacidn.
AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todo el ambito de desarrollo de la obra (AID y All), y
con especial cuidado en el cruce de la RP N211 con alcantarillas, entre las que se desatacan las
siguientes agrupadas por Tramos:

Tramo Progr. 0+000-1+175:
- 5 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (coordenadas:
36°43'21.71"S;  56°42'12.00"0, 36°43'37.96"S; 56°42'10.60"0, 36°43'25.45"S,
56°42'15.67"0, 36°43'30.29"S, 56°42'15.43"0, 36°43'47.02"S, 56°42'10.92"0).

Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500
- 5 alcantarillas atraviesan la ruta o se localizan en su entorno proximo (coordenadas:
36°45'39.48"S; 6°42'11.60"0, 36°45'34.30"S; 56°42'11.11"0, 36°45'6.18"S;
56°42'11.05"0, 36°44'6.66"S; 56°42'10.60"0, 36°45'6.13"S; 56°42'11.39"0).

Tramo entre Pr 4+500 y Pr 6+250

- 3 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°46'16.82"S;
56°42'11.63"0, 36°45'58.47"S; 56°42'11.94"0, 36°46'31.07"S; 56°42'12.66"0).

Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500
- 1 alcantarilla lateral y paralela a la ruta (36°47'40.36"S; 56°42'26.84"0).

Tramo entre Pr 9+500 y 13+600
- 7 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°48'56.31"S;
56°42'42.54"0, 36°49'7.25"S;  56°42'44.07"0, 36°49'52.40"S;  56°42'30.89"0,
36°49'4.10"S; 56°42'43.78"0, 36°49'4.56"S; 56°42'44.70"0, 36°49'45.96"S;
56°42'34.20"0, 36°50'38.53"S; 56°42'9.08"0).

Tramo entre Pr 13+600 y Pr 18+500
- 2 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°51'58.35"S;
56°42'16.31"0, 36°51'8.13"S; 56°41'55.77"0).

Tramo entre Pr 18+500 y Pr 24+750
- 1 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préoximo (36°53'42.09"S;
56°43'40.82"0, 36°53'42.95"S; 56°43'42.56"0).

Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100
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- 2 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°57'48.93"S;
56°46'35.95"0, 36°58'23.12"S; 56°46'52.38"0).

Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250
- 1 alcantarilla atraviesa la ruta (36°59'46.19"S; 56°48'9.50"0).

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000
- 1 alcantarilla que atraviesa la ruta (37°2'32.90"S; 56°50'13.15"0).

Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000
- 1alcantarilla (37°3'55.28"S; 56°51'18.55"0).

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Debera realizarse la evaluacidn de la textura, estructura y composicion del
suelo para identificar dreas susceptibles a la erosidn.

- Es necesario mapear la topografia del drea para identificar pendientes y

Evaluacion inicial 20nas criticas.

- Se deberan determinar los factores de riesgo de erosién, como el clima, la
vegetacién y el uso del suelo.

- Sera necesario implementar sistemas de drenaje adecuados, como zanjas

Implementacién de infiltracion y canales revestidos, para dirigir y controlar el flujo de agua
Soluciones para de escorrentia.

evitar erosiony - Podra requerirse la construccion de estanques de retencion y depdsitos de
sedimentacién sedimentos para capturar y tratar el agua de escorrentia antes de su

liberacidon al medio ambiente.

- Todo material resultante del movimiento de suelos debe ser almacenado y
clasificado en dareas especificas y sefializadas, de manera adecuada para
evitar el arrastre de materiales debido a la Iluvia o al viento.

- Seleccion de sitios de acopio en areas planas, alejadas de cuerpos de agua,
de las areas protegidas y fuera de zonas de riesgo de inundacion.

- Realizar evaluacién preliminar del sitio de acopio para asegurar que no
Acopio de suelos afecten negativamente a ecosistemas sensibles.

- Cubrir el suelo acopiado con mantas de proteccion o geotextiles para
prevenir la erosidn por viento y agua.

- Sembrar plantas de cobertura rdpida en el suelo acopiado para estabilizar
la superficie y reducir la erosion.

- Realizar el humedecimiento regular del suelo acopiado para minimizar la
generacion de polvo.

- El suelo generado por el movimiento de tierras sera clasificado para su
utilizacidn en la obra o transportado a sitios de disposicion autorizados por
la autoridad competente.

Suelo excedente Se debe realizar una estimacién del volumen de suelo excedente generado
durante las actividades de excavacién y una evaluacién de sus
caracteristicas fisicas y quimicas del suelo para determinar su idoneidad

para diversos usos.
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- El suelo excedente que no se utilice en la obra debe ser transportado a
sitios o rellenos autorizados por la autoridad competente.

- Enlossitios receptores del suelo sobrante, solo se puede depositar material
proveniente de excavaciones. Cualquier otro tipo de desecho sélido que no
cumpla con los criterios de calidad ambiental debido a la presencia de
sustancias peligrosas debe ser dispuesto conforme a la normativa y
gestionado por operadores autorizados.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestién
a implementar en los siguientes programas relacionados:

Control de plagas y vectores Seguridad y

Cumplimiento legal, permisos y

habilitaciones

Capacitacién socioambiental al personal de
obra

Instalacidon de obras, gestién del obrador y
planta de materiales

salud ocupacional
Seguridad y salud Comunitaria

Coordinacidn con prestadoras de servicios
por red

Proteccién del patrimonio histérico-cultural

Procedimiento ante descubrimientos

fortuitos

Calidad de aire, ruido y vibraciones -

Proteccién de los recursos hidricos

Proteccién de la biodiversidad y &reas - Planderespuestaante contingencias

verdes - Desmovilizacién y restauracién. Cierre del

Seguridad vial y ordenamiento del transito obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

Volumen de suelos resultantes que ha sido clasificado para su uso en la obra o disposicion /
Volumen total de suelos resultantes.

Numero de areas de almacenamiento debidamente delimitadas y sefializadas / NiUmero total de
areas de almacenamiento de suelos.

Volumen de suelo excedente transportado a sitios o rellenos autorizados / Volumen total de
suelos resultantes.

Numero de viajes de transporte de suelo realizados fuera de los horarios diurnos / Nimero total
de viajes de transporte de suelo excedente.

Numero de incidencias registradas donde el acopio o movimientos de suelos obstruyen el
drenaje de aguas pluviales / Nimero total de incidencias registradas.

Monitoreo

Planillas de registro de volimenes de suelos excedentes clasificados para su uso o disposicion.
Planillas de registro de transporte de suelos excedentes a sitios de disposicion final.
Planillas de registro de transporte de suelos excedentes a sitios de disposicion final.

Planillas de registro de horarios de transporte de suelos excedentes a sitios de disposicidn final.
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PROGRAMA: GESTION DE MOVIMIENTOS DE SUELOS Y EXCAVACIONES ‘

- Planillas de registro de incidencias ocurridas en la obra.

Indicadores de éxito

Implementacion

Fiscalizacion

Responsable

Responsable

Se mantiene un registro detallado del manejo de los
movimientos de suelo y su disposicién final.

El drea destinada para el almacenamiento del material de
excavacion esta claramente delimitada.

Se asegura una minima dispersién de polvo y arrastre por
lluvia de los suelos.

No se presenta acumulacion excesiva de agua de lluvia
durante el movimiento de suelos debido a la alteracién de
los patrones de drenaje habituales.

Las interferencias al trafico y la circulacién vehicular en la
zona por el transito de transportes con suelo movilizado
son minimas.

Director de Obra

Inspeccidn de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 10: Proteccion de la Biodiversidad y Areas Verdes

PROGRAMA: PROTECCION DE LA BIODIVERSIDAD Y AREAS VERDES

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias

Objetivo
J dirigidas a evitar a afectacion de la flora y fauna.

- Pérdida de biodiversidad.

Efectos socioambientales que se » L
- Degradacion de habitats naturales.

desea prevenir o corregir
- Alteracion de ciclos ecoldgicos.

- Subprograma de Manejo de vegetacién
Subprogramas
- Subprograma de Manejo de fauna

SUBPROGRAMA MANEJO DE VEGETACION

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todo el ambito de desarrollo de la obra (AID y All), y
con especial cuidado en el cruce de la RP N211 con sitios que presenten vegetacion, entre los que
se desatacan los siguientes agrupados por Tramos:

Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500
- Pastizales de cortadera (Cortaderia selloana).

Tramo entre Pr 4+500 y Pr 6+250
- Pastizales de cortadera (Cortaderia selloana).

Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500
- Junto a la ruta, se despliega una linea de pastizales de cortadera (Cortaderia selloana).

Tramo entre Pr 9+500 y 13+600
- Linea de pastizales de cortadera (Cortaderia selloana), localizados sobre la franja de
alcantarillas.

Tramo entre Pr 13+600 y Pr 18+500
- Presencia a los lados de la ruta de pastizales de cortadera (Cortaderia selloana).

Tramo entre Pr 18+500 y Pr 24+750
- Presencia de arboles dispersos en el tramo (36°55'10.85"S, 56°44'44.55"0) localizados a
aproximadamente a 35 m del borde externo de la ruta, por lo que es probable que deban
ser removidos durante la ejecuciéon de la nueva calzada.

Tramo entre Pr 24+750 y Pr 28+200
- Grupos de arboles dispersos en diferentes puntos de la traza, localizados a
aproximadamente a unos 20 m del borde de la ruta, por lo que es probable que sean
afectados por la ejecucion de la obra.

Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100
- Presencia de arboles dispersos y pastizales.

Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250
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- Presencia de pastizales y arboles en el lateral de la ruta.

Tramo entre Pr 34+250 y Pr 36+400
- Presencia de pastizales en el lateral de la ruta.

Tramo entre Pr 36+400 y Pr 38+500
- Franja de arboles paralela a la ruta.

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000
- Presencia de dunas, y algunos darboles, principalmente pinos y arboles caducifolios.

Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000
- Sobre los laterales, en algunos puntos del tramo, se encuentran arboles dispersos muy
cercanos al borde externo de la ruta, por lo que probablemente se vean afectados durante
la ejecucidn de la obra.

Tramo entre Pr 44+000 y Pr 47+211
- OTBN: Formaciones boscosas en el area, se encuentran muy alejadas del borde de la ruta.
- Arboles muy cercanos al limite externo de la ruta, por lo que probablemente sean
afectados o removidos durante la ejecucién de la obra.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- El Contratista encargado de la actividad de eliminacidn de ejemplares
debera verificar y complementar la informacién levantada en la etapa de
diagndstico e inventario con los disefios geométricos y paisajisticos

Planificacion de definitivos de la obra, asi como debera sefialar e identificar tanto en los
actividades planos como en campo los individuos que se deberan eliminar
definitivamente por las actividades constructivas y por su estado
fitosanitario y que por conveniencia con el proyecto seria mejor realizar su

eliminacion.

- Establecer una zona de trabajo vial (ZTV) contenida dentro de la zona de
camino y menor a esta, fuera de la cual no estaria admitido ejecutar ningun
tipo de movimiento de obra o de equipos. Para ello se debera delimitar
taxativamente su ancho maximo segun el tramo a intervenir.

- Extremar medidas orientadas a preservar habitats de la fauna amenazada
(nidos, madrigueras, u otros), que se presuma pueda encontrarse dentro
de la Zona de Camino (ZC) a intervenir.

Medidas - Extremar medias orientadas al orden y limpieza del sitio de trabajo de
orientadas a la manera de minimizar disturbios sobre el habitat producto de ruidos,

preservacion de vibraciones, generacion de residuos, etc.

habitats - Procurar reducir el plazo de ejecucion de las obras.

- Monitorear el correcto funcionamiento de la maquinaria utilizada en los
diferentes frentes de obra.

- Controlar el polvo mediante riego durante la época seca: un camion de
riego disponible para el control de polvo, la frecuencia de riego de zonas
susceptibles al levantamiento de polvo sera de al menos dos veces al dia.

- Los ruidos y vibraciones deben ser reducidos en lo posible en fuente de
origen, tratando de aminorar su propagacién en los lugares de trabajo.
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- El contratista deberd retirar solo los ejemplares cuya extraccion resulte
imprescindible para la ejecucidn de la obra y segun los planos de disefio
correspondientes.

- Laeliminaciéon de individuos se realizara previo al comienzo de obras de tal
modo que los sectores a construir se encuentren desprovistos de arboles
que interfieran con las actividades constructivas en el momento de inicio
de obra.

Extraccion de - Las labores de tala se desarrollaran en el mismo sentido de avance de la
obra e individualmente para cada uno de los elementos arbdreos y
arbustivos seleccionados para eliminacidn ya sea por interferencia con la
obra, darboles con sistema radicular muy superficial, que implique
afectacién potencial para pavimentos y otro tipo de estructuras, y arboles
o arbustos cuya tala haya sido aprobada por la autoridad ambiental.

arbolado

- Para arboles altos deben seguirse protocolos de seguridad industrial
adecuados, y el uso de dotacion pertinente. De igual forma el proceso de
corte debe evitar la caida de cuerpos pesados a las zonas de trabajo o
circulacidn vial o peatonal.

- El material obtenido por la tala o remocidn de areas verdes deberd ser
evacuado diariamente del sitio de aprovechamiento, y la movilizacién de
este al sitio de almacenamiento temporal o definitivo deberd ser
inmediata.

- El material resultante que pueda ser utilizado en la obra debera
encontrarse en perfectas condiciones, libre de defectos y se adaptara al uso
requerido; para ello se dimensionardn las trozas obtenidas del fuste de
entre 1 a3 mde largo, se cortarany almacenardn en sitio con baja humedad
y buena aireacidon para favorecer su secado y un tratamiento superficial de
inmunizacidon (con aceite residual quemado o productos comerciales),
mientras que el material maderable no utilizable se picara y llevara al sitio
destinado para su disposicion final junto con los residuos del desrame,
descope y desraizado.

Acopioy
utilizacion del
material vegetal
removido

- El sitio de disposicion final debera contar con la respectiva autorizacion de
la entidad competente. El transporte se realizard en vehiculos provistos de
carpas o lonas de plastico para evitar el esparcimiento en la movilizacion
del material.

- El Contratista debera presentar un Plan de Reforestacién Compensatoria y
de su mantenimiento. Ver Anexo 6: Plan de Forestacidon Paisajistica y
Compensatoria.

- Debe convenirse al inicio de la obra, en coordinacién con los técnicos
especializados municipales, como se compensaran los individuos o zonas
verdes eliminadas, asi como la localizacion de las zonas donde se realizaran
las siembras o traslados, caso que por el disefio de la obra no se puedan
realizar en el lugar original.

Compensacion
arborea

- La reubicacién mediante la practica del bloqueo se ejecutara en aquellos
individuos que se puedan conservar y que han de ser removidos por las
actividades constructivas del proyecto.
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- Queda prohibida la siembra de especies invasoras.

- La Contratista deberd reponer tres ejemplares por cada uno que se
extraiga. Se prevé la plantacion de al menos 2190 ejemplares, 300 para la
Seccién | y 1890 para la Seccidn Il como parte del Plan de Forestacion
Paisajistica y Compensatoria®®. Las especies deberdn ser de preferencia
nativas ornamentales, evitando la forestacién con arboles de gran porte en
la adultez con facilidad de rompimiento de ramas.

- Elndmero de ejemplares sembrado por la contratista se cuantifica al cuarto
mes posterior a la siembra, contando los ejemplares sobrevivientes a la
siembra y descontando los ejemplares bloqueados sobrevivientes al cuarto
mes posterior a su traslado.

SUBPROGRAMA MANEJO DE FAUNA

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todo el ambito de desarrollo de la obra (AID y All), y
con especial cuidado en:

1) Elarea de influencia de las areas protegidas colindantes al Proyecto

- Refugio de Vida Silvestre Bahia Samborombodn
- Refugio de Vida Silvestre, AICA y KBA Laguna Salada Grande

2) El cruce de la RP N211 con sitios en los que se detecte la presencia de fauna o ambientes que la
misma suele frecuentar, entre los que se desatacan los siguientes agrupados por Tramos:

Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500
- Pastizales de cortadera (Cortaderia selloana).
- Avifauna presente en sitios de alimentacidn, refugio y/o descanso como pastizales de
Cortaderia selloana (por ejemplo: verdén -Embernagra Platensis-) o el entorno de la ruta
(por ejemplo: chimango -Milvago chimango-).
- Presencia de caballos sueltos.

Tramo entre Pr 4+500 y Pr 6+250
- Pastizales de cortadera (Cortaderia selloana).

Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500
- Junto ala ruta, se despliega una linea de pastizales de cortadera (Cortaderia selloana).

Tramo entre Pr 9+500 y 13+600
- Linea de pastizales de cortadera (Cortaderia selloana), localizados sobre la franja de
alcantarillas.

Tramo entre Pr 13+600 y Pr 18+500
- Presencia a los lados de la ruta de pastizales de cortadera (Cortaderia selloana).

20 Considerando que el proyecto se enmarca en un concepto de Corredor Verde Biolégico y Escénico, la
formulacidn de un Plan de Forestacion Paisajistica y Compensatoria resulta de gran importancia. Esto requerira
qgue el mencionado Plan debe estar concluido y ser presentado a las partes interesadas durante el proceso de
consulta publica del proyecto que se lleve adelante.
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Tramo entre Pr 18+500 y Pr 24+750
- Presencia de arboles dispersos en el tramo (36°55'10.85"S, 56°44'44.55"0) localizados a
aproximadamente a 35 m del borde externo de la ruta, por lo que es probable que deban
ser removidos durante la ejecucidon de la nueva calzada.

Tramo entre Pr 24+750 y Pr 28+200
- Grupos de darboles dispersos en diferentes puntos de la traza, localizados a
aproximadamente a unos 20 m del borde de la ruta, por lo que es probable que sean
afectados por la ejecucion de la obra.

Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100
- Presencia de arboles dispersos y pastizales.
- Avifauna (por ejemplo: teros -Vanellus chilensis-).
- Presencia de caballos sobre el lateral de la ruta.

Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250
- Presencia de pastizales y arboles en el lateral de la ruta.

Tramo entre Pr 34+250 y Pr 36+400
- Presencia de pastizales en el lateral de la ruta.
- Avifauna silvestre (por ejemplo: cotorras -Myiopsitta monachus- y tordos renegridos -
Molothrus bonariensis-).

Tramo entre Pr 36+400 y Pr 38+500
- Franja de arboles paralela a la ruta.

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000
- Presencia de dunas, y algunos arboles, principalmente pinos y arboles caducifolios.

Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000
- Sobre los laterales, en algunos puntos del tramo, se encuentran arboles dispersos muy
cercanos al borde externo de la ruta, por lo que probablemente se vean afectados durante
la ejecucion de la obra.

Tramo entre Pr 44+000 y Pr 47+211
- OTBN: Formaciones boscosas en el area, se encuentran muy alejadas del borde de la ruta.
- Arboles muy cercanos al limite externo de la ruta, por lo que probablemente sean
afectados o removidos durante la ejecucién de la obra.
- Presencia de distintas especies de avifauna.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Se prohibe la tenencia de animales domésticos por parte del personal de
obra. En el caso de su uso para la seguridad, su presencia debera ser

Tenencia . -
y autorizada por la Inspeccién de obra.

captura de fauna o ) .
- Queda prohibida, por parte de los trabajadores, la captura o dafio de

especies de todo tipo y por cualquier medio.

- Establecer un protocolo para responder rapidamente a emergencias que

Hallazgo de fauna
: involucren fauna herida, atrapada o afectada por el proyecto.

Pagina 309



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

PROGRAMA: PROTECCION DE LA BIODIVERSIDAD Y AREAS VERDES

- Ante la presencia de un panal de abeja en la zona operativa de la obra, que
deba ser removido, no deberd llevarse a cabo eliminacidn alguna. Se debera
dar noticia a la Autoridad pertinente.

- En todo momento debe asegurarse que no quede al alcance de ningun
animal herramientas o elementos de trabajo, ni ningun tipo de material que

Prevencion de =
le pueda causar dafio.

dafios
- Implementar limites de velocidad reducidos para la circulacidon de equipos

y maquinarias con el objetivo de minimizar el atropellamiento de fauna
PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestién de este Programa y sus Subprogramas componentes, deberan ser
complementadas con las medidas de gestion a implementar en los siguientes programas
relacionados:

- Cumplimiento legal, permisos y - Manejo de sustancias quimicas

habilitaciones - Gestion de efluentes Gestion de residuos

- Capacitacion socioambiental al personal de

- Control de plagas y vectores
obra

» » - Plan de respuesta ante contingencias
- Instalacion de obras, gestion del obrador y

planta de materiales - Desmovilizacién y restauracién. Cierre del

- Gestion de movimientos de suelos obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Numero de arboles removidos.

- Numero de arboles sobrevivientes al traslado después del cuarto mes.

- Numero de arboles nuevos sembrados sobrevivientes al cuarto mes.

- Numero de individuos de fauna heridos o muertos como consecuencia de actividades del

proyecto.

- Numero de arboles compensados / Numero de arboles

. L. removidos
Indicadores de éxito

- Ausencia de registro de especimenes capturados o muertos
accidental o intencionalmente
Implementacion | Responsable Director de Obra

Fiscalizacion Responsable Inspeccién de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: MANEJO DE SUSTANCIAS QUIMICAS

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
dirigidas a garantizar la gestion segura, eficiente y ambientalmente
responsable de las sustancias quimicas utilizadas, almacenadas,
transportadas y desechadas durante el desarrollo del Proyecto.

Objetivo

- Contaminacidn por inadecuada gestidn de las sustancias

guimicas utilizadas en las actividades de obra
Efectos socioambientales que se

) - Riesgos a la salud humana.
desea prevenir o corregir

- Afectacion del medio ambiente.
- Incumplimiento de normativas y estandares aplicables.
AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todo el ambito de desarrollo de la obra (AID y All), y
con especial cuidado en el cruce de la RP N211 con alcantarillas, entre las que se desatacan las
siguientes agrupadas por Tramos:

Tramo Progr. 0+000-1+175:
- 5 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (coordenadas:
36°43'21.71"S;  56°42'12.00"0, 36°43'37.96"S; 56°42'10.60"0, 36°43'25.45"S,
56°42'15.67"0, 36°43'30.29"S, 56°42'15.43"0, 36°43'47.02"S, 56°42'10.92"0).

Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500
- 5 alcantarillas atraviesan la ruta o se localizan en su entorno proximo (coordenadas:
36°45'39.48"S; 6°42'11.60"0, 36°45'34.30"S; 56°42'11.11"0, 36°45'6.18"S;
56°42'11.05"0, 36°44'6.66"S; 56°42'10.60"0, 36°45'6.13"S; 56°42'11.39"0).

Tramo entre Pr 4+500 y Pr 6+250

- 3 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°46'16.82"S;
56°42'11.63"0, 36°45'58.47"S; 56°42'11.94"0, 36°46'31.07"S; 56°42'12.66"0).

Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500
- 1alcantarilla lateral y paralela a la ruta (36°47'40.36"S; 56°42'26.84"0).

Tramo entre Pr 9+500 y 13+600
- 7 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°48'56.31"S;
56°42'42.54"0, 36°49'7.25"S;  56°42'44.07"0, 36°49'52.40"S;  56°42'30.89"0,
36°49'4.10"S; 56°42'43.78"0, 36°49'4.56"S; 56°42'44.70"0, 36°49'45.96"S;
56°42'34.20"0, 36°50'38.53"S; 56°42'9.08"0).

Tramo entre Pr 13+600 y Pr 18+500
- 2 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°51'58.35"S;
56°42'16.31"0, 36°51'8.13"S; 56°41'55.77"0).

Tramo entre Pr 18+500 y Pr 24+750
- 1 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préoximo (36°53'42.09"S;
56°43'40.82"0, 36°53'42.95"S; 56°43'42.56"0).
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Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100
- 2 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°57'48.93"S;
56°46'35.95"0, 36°58'23.12"S; 56°46'52.38"0).

Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250
- 1 alcantarilla atraviesa la ruta (36°59'46.19"S; 56°48'9.50"0).

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000
- 1 alcantarilla que atraviesa la ruta (37°2'32.90"S; 56°50'13.15"0).

Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000
- 1 alcantarilla (37°3'55.28"S; 56°51'18.55"0).

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Debe hacerse un inventario, previo a la iniciacion de labores, de los
productos quimicos clasificandolos segun el tipo y el grado de riesgos fisicos
y para la salud que posee su uso.

Serd obligatorio que en la obra se tengan las fichas técnicas de seguridad
Informacion de los productos quimicos y dentro del entrenamiento de induccién se den
sobre sustancias a conocer a sus empleados. Estas fichas deben contener informacion
esencial detallada sobre su identificacion, su proveedor, su clasificacidn, su
peligrosidad, las medidas de precaucién y los procedimientos de
emergencia. De tales fichas se constituird un registro que deberd ser
accesible a todos los trabajadores interesados y sus representantes.

- El almacenamiento minimo diario permitido en el obrador debe acordarse
con la autoridad competente.

- Se prohibe el almacenamiento de combustibles en los frentes de obra.

- Los tanques que contengan combustibles o lubricantes se almacenardn
retirados de cualquier edificacidn a una distancia mayor a 6 metros.

- El almacenamiento de combustibles o lubricantes se hara en recipientes
metadlicos con las tapas provistas de cierre con resorte. Deberan estar
debidamente identificados con la sustancia que contiene y llevar letreros
preventivos de “inflamable” y “no fumar”.

Almacenamiento
de sustancias

- Toda sustancia inflamable debe estar debidamente protegida, resguardada
y almacenada bajo condiciones de seguridad y restringidas de acuerdo con
su uso y grado de peligrosidad.

- Todos los productos quimicos llevardn una etiqueta para facilitar la
informacidén esencial sobre su clasificacion, los peligros que entrafian vy las
precauciones de seguridad que deban observarse para los trabajadores.

- Las personas encargadas de manipular los productos quimicos deberan

Manipulacién de cuidar que cuando estos se transfieran a otros recipientes, se conserve su
sustancias identificacion y todas las precauciones de seguridad industrial y salud
ocupacional que se deben tomar, de acuerdo con el Plan correspondiente.

- Se deberan utilizar camiones tanque cuando se requiera suministrar
combustible para maquinaria pesada en las instalaciones destinadas para
este fin.

Manejo de
combustibles
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- Debe existir una planilla de reporte y autorizacién del llenado de
combustible.

Procedimiento durante el abastecimiento de combustible:

e Estacionar el vehiculo donde no cause interferencia, de tal forma que
guede en una posicién de salida rapida

e Garantizar la presencia de extinguidores cerca al sitio donde se realiza
el abastecimiento (distancia no mayor de 3 m)

e Verificar que no haya fuentes que puedan causar incendio en los
alrededores

e Verificar el acoplamiento de las mangueras
e Utilizar bandejas antiderrames

e Encaso de derrame o incendio, seguir los procedimientos del Plan de
Contingencia

e Reportar inmediatamente al interventor ambiental cualquier
derrame o contaminacién de producto.

- Debera colocarse material de polietileno que cubra el area donde se va a
llevar cabo algin mantenimiento correctivo a la maquinaria pesada
(engrase y chequeo de los niveles de aceite). En este caso se debe avisar a
la Supervision de Obra delegada del diay lugar donde tuvo lugar y las causas
gue lo motivaron.

Mantenimiento
de maquinaria

- El responsable de la obra debera reportar y limpiar los derrames de
combustibles, aceites y sustancias toxicas.

- Si hay derrames accidentales sobre el suelo, deben removerse de forma
Derrames de inmediata y avisar a la Supervision de Obra. En el caso que este derrame
sustancias exceda un volumen aproximado de 5 litros, debe retirarse el suelo afectado
y tratarse como residuo especial. Volimenes pequefios derramados
pueden recogerse con materiales sintéticos absorbentes, trapos, aserrin, o

arena. La limpieza final del sitio puede hacerse con agua y detergente.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberdn ser complementadas con las medidas de gestién
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Capacitacién socioambiental al personal de - Gestién de efluentes Gestién de residuos

obra - Control de plagas y vectores

- Instalacion de obras, gestion del obrador y

X - Seguridad y salud ocupacional
planta de materiales

’ ] - Seguridad y salud Comunitaria
- Proteccién de los recursos hidricos
- Plan de respuesta ante contingencias
- Gestidon de movimientos de suelos

Desmovilizacion y restauracion. Cierre del

- Proteccién de la biodiversidad y areas
obrador

verdes

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO
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Indicadores

- Porcentaje de cumplimiento en las inspecciones realizadas a las instalaciones y procedimientos
de gestidn de sustancias quimicas.

Monitoreo

- Planillas de registro de capacitacién de personal clave en manejo de sustancias quimicas.
- Planillas de registro de sustancias quimicas almacenadas en obra.

- Planillas de reporte y autorizacién de llenado de combustible.

Porcentaje de cumplimiento en las inspecciones realizadas a
Indicadores de éxito las instalaciones y procedimientos de gestion de sustancias
guimicas

Implementacion  Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccidn de Obra Periodicidad = Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: GESTION DE EFLUENTES

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
dirigidas a garantizar la gestion segura, eficiente y ambientalmente
responsable de los efluentes generados, almacenados, transportados y
desechados durante el desarrollo del Proyecto.

Objetivo

- Contaminacidén por inadecuada gestion de los efluentes
generados por las actividades de obra.
Efectos socioambientales que se

. - Riesgos a la salud humana.
desea prevenir o corregir

- Afectacion del medio ambiente.
- Incumplimiento de normativas y estandares aplicables.
AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todo el ambito de desarrollo de la obra (AID y All), y
con especial cuidado en el cruce de la RP N211 con alcantarillas, entre las que se desatacan las
siguientes agrupadas por Tramos:

Tramo Progr. 0+000-1+175:
- 5 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (coordenadas:
36°43'21.71"S;  56°42'12.00"0, 36°43'37.96"S;  56°42'10.60"0, 36°43'25.45"S,
56°42'15.67"0, 36°43'30.29"S, 56°42'15.43"0, 36°43'47.02"S, 56°42'10.92"0).

Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500
- 5 alcantarillas atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préoximo (coordenadas:
36°45'39.48'"S; 6°42'11.60"0, 36°45'34.30"S; 56°42'11.11"0, 36°45'6.18"S;
56°42'11.05"0, 36°44'6.66"S; 56°42'10.60"0, 36°45'6.13"S; 56°42'11.39"0).

Tramo entre Pr 4+500 y Pr 6+250
- 3 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°46'16.82"S;
56°42'11.63"0, 36°45'58.47"S; 56°42'11.94"0, 36°46'31.07"S; 56°42'12.66"0).

Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500
- 1 alcantarilla lateral y paralela a la ruta (36°47'40.36"S; 56°42'26.84"0).

Tramo entre Pr 9+500 y 13+600
- 7 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°48'56.31"S;
56°42'42.54"0, 36°49'7.25"S;  56°42'44.07"0, 36°49'52.40"S;  56°42'30.89"0,
36°49'4.10"S; 56°42'43.78"0, 36°49'4.56"S; 56°42'44.70"0, 36°49'45.96"S;
56°42'34.20"0, 36°50'38.53"S; 56°42'9.08"0).

Tramo entre Pr 13+600 y Pr 18+500

- 2 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préoximo (36°51'58.35"S;
56°42'16.31"0, 36°51'8.13"S; 56°41'55.77"0).

Tramo entre Pr 18+500 y Pr 24+750
- 1 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°53'42.09"S;
56°43'40.82"0, 36°53'42.95"S; 56°43'42.56"0).
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Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100

- 2 alcantarillas que atraviesan la ruta o se localizan en su entorno préximo (36°57'48.93"S;
56°46'35.95"0, 36°58'23.12"S; 56°46'52.38"0).

Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250
- 1 alcantarilla atraviesa la ruta (36°59'46.19"S; 56°48'9.50"0).

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000
- 1 alcantarilla que atraviesa la ruta (37°2'32.90"S; 56°50'13.15"0).

Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000
- 1 alcantarilla (37°3'55.28"S; 56°51'18.55"0).

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Se deberan gestionar adecuadamente los efluentes liquidos generados en
el obrador y planta de materiales mediante la instalacién de sistemas de
captacién y tratamiento, cumplimentando los limites de vuelco permisibles
de la normativa local, con el fin de evitar el deterioro en la calidad de agua

Sistemas de - -
de escurrimientos superficiales.

captaciény

. - L r n don Xi ri rram f
tratamiento os sectores en donde exista riesgo de derrames, fugas o escapes de

sustancias contaminantes deberan dotarse de piso impermeable y un canal
perimetral conectado a un sistema de canalizacién independiente, que
conducird las aguas de lluvia que por ellos discurran a dispositivos de
tratamiento.

- Se debera disefiar un sistema de drenaje en el sitio de obra y
obrador/planta que permita una evacuacién controlada de las aguas de
lluvia, minimizando de esta forma el arrastre de materiales y pérdidas que
lleguen al suelo hacia los colectores pluviales.

Slstema? ¢z - Los drenajes de excedentes hidricos, de los movimientos y acopios del
drenaje suelo, se conducirdn respetando al maximo posible su curso natural y los
niveles de escorrentia del terreno.

- Se deberd considerar la necesidad de disposicién de caudal proveniente de
acciones de depresidon de napa que fueran requeridas por la obra.

- Los efluentes liquidos generados del lavado de equipos y maquinarias
(incluyendo hormigoneras) deberan ser recolectados, con el objetivo de

Lavado de evitar que cualquier resto de los componentes se acumule sobre alguna de
equipos y las zanjas o cunetas existentes, y tratados para remover los sélidos en
maquinarias suspensién (sedimentacién), los residuos de grasas y aceites que puedan
contener, asi como mediante correccion de pH, en forma previa a su

descarga en el sistema cloacal o pluvial segln corresponda o se autorice.

- Se deberan instalar bafios quimicos o equivalentes en cantidad suficiente,
tanto en el obrador como en los frentes de obra, siendo supervisados por
el responsable ambiental de inspeccidn a fin de evitar un impacto en los

Efluentes -
recursos hidricos.
cloacales

- Los efluentes acumulados en estos bafios deberdn ser retirados
diariamente y a la vez higienizados, por un operador habilitado o por el
prestador del servicio.
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PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestidn de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestion
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Capacitacion socioambiental al personal de Gestidon de efluentes Gestidon de residuos

obra

- Control de plagas y vectores
- Instalacion de obras, gestién del obrador y

) - Seguridad y salud ocupacional
planta de materiales

» o - Seguridad y salud Comunitaria
- Proteccidn de los recursos hidricos ) )
) - Plan de respuesta ante contingencias
- Gestion de movimientos de suelos

Desmovilizacion y restauracion. Cierre del

- Proteccién de la biodiversidad y areas
obrador

verdes
MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Numero de tipos de efluentes gestionados de acuerdo con los estandares definidos / Numero
total de tipos de efluentes generados por el proyecto.

Monitoreo

- Planilla de registro de retiros de bafios quimicos e inspecciones por el contratista a otros focos
de generacion.

Numero de tipos de efluentes gestionados de acuerdo con los
Indicadores de éxito estandares definidos / Numero total de tipos de efluentes
generados por el proyecto.

Implementacion | Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable  Inspeccidn de Obra Periodicidad = Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: GESTION DE RESIDUOS

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
dirigidas a garantizar la gestion segura, eficiente y ambientalmente
responsable de los residuos generados, almacenados, transportados y
desechados durante el desarrollo del Proyecto.

Objetivo

- Contaminacién por manejo inadecuado de los residuos
generados en obra.
Efectos socioambientales que se

Riesgos a la salud humana.
desea prevenir o corregir

- Afectacién del medio ambiente.

- Incumplimiento de normativas y estandares aplicables.

- Gestion de residuos asimilables a urbanos
Subprogramas - Gestion de residuos de construccion y demoliciones
- Gestion de residuos peligrosos y especiales

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO
Este Programa debe aplicarse globalmente a todas tareas y acciones que impliquen la generacion
de residuos en el ambito de desarrollo de la obra (localizadas en el AID y All).

MEDIDAS DE GESTION GENERALES DEL PROGRAMA

- Se prohibe la utilizaciéon de zonas verdes para la disposicién temporal de

Localizacién de materiales producto de las actividades constructivas del proyecto, con

residuos excepcion de los casos en los cuales la zona verde esté destinada a zona
dura de acuerdo con los disefios del proyecto.

- No se permitira la quema de ningun tipo de residuo generado durante el

Quemay periodo de construccién, ya sea restos asimilables a residuos urbanos,

enterramiento peligrosos o liquidos, asi como tampoco se permitira su soterramiento, ya
sea parcial o total.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestion
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Capacitacién socioambiental al personal de - Gestién de efluentes Gestién de residuos

obra - Control de plagas y vectores

- Instalacion de obras, gestién del obrador y

X - Seguridad y salud ocupacional
planta de materiales

- Seguridad y salud Comunitaria
- Proteccién de los recursos hidricos
; - Plan de respuesta ante contingencias
- Gestion de movimientos de suelos

- Desmovilizacién y restauracion. Cierre del

- Proteccién de la biodiversidad y 4areas
obrador

verdes
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SUBPROGRAMA GESTION DE RESIDUOS ASIMILABLES A URBANOS

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Comprende residuos de baja peligrosidad como: restos de embalajes,

Tipologia de plasticos, recortes de cafos, maderas, carton, restos de comida, alambres,

residuos bolsas de cal y cemento, envolturas plasticas, cartén corrugado, trozos de
madera para embalajes de equipos, restos de cafios, cables, ladrillo, etc.

- Deberan ser correctamente almacenados en volquetes / contenedores /
recipientes para su posterior retiro por el organismo competente. Esto se
refiere exclusivamente a los residuos como ser: restos de embalajes,

Almacenamiento pldsticos, recortes de cafio, maderas, cartdn, papeleria de oficina, restos de
de residuos comida, etc.,, que no se encuentren contaminados con sustancias
peligrosas. Se debera Informar al organismo o empresa recolectora de
residuos sobre la construccion de la obra y la frecuencia prevista de

recoleccion.

- En caso de poder reusarse o reciclarse (factibilidad técnica y econémica)
alguno de los residuos asimilables a los domiciliarios como ser madera,
papel o metales, se debera realizar la separacidn en origen y priorizar esta
practica en contenedores destinados para tal fin.

SUBPROGRAMA GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICIONES

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

Reuso o reciclaje

- Quedan comprendidos dentro de esta clasificacion elementos como:
residuos de construccion y demolicién, material asfaltico fresado, tierra y
restos de obra.

Tipologia de
residuos

- La contratista debera contratar contenedores para la disposicion vy
transporte de los residuos incluidos dentro de las categorias voluminosos
(restos de maderas, membranas, poliestireno expandido, chapas, restos de
cafos, perfiles, hierros, vidrios en gran cantidad, etc.) e inertes (restos de
demoliciones y construcciones, arena, movimiento de suelos, etc.), los
cuales seran retirados con la frecuencia necesaria y en transportes
adecuados, tomando la precaucién de su cobertura de fin de minimizar la
generacion de material particulado.

Almacenamiento
de materiales

- Con el propésito de minimizar las emisiones de material particulado, se
debe mantener cubierto el material acopiado o en su defecto hacer
humectaciones como minimo dos veces al dia.

- Se prohiben las demoliciones nocturnas.

- Se deben recoger los materiales resultantes de las demoliciones que se
hagan dentro del proyecto, deberdn ser apilados para que luego sean
transportados al sitio de disposicidn final autorizados por la Autoridad
Ambiental Competente. Los escombros no deben permanecer mas de un
dia en la obra.

Demoliciones

- En caso de que los procesos de demolicién detecten la presencia de suelos
contaminados o residuos peligrosos, se deben suspender dichos procesos
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hasta que el Comité de Seguimiento determine el curso de accién a seguir.
Este comité debe ser convocado de emergencia por el residente ambiental
de obra.

- Para el caso de residuos de demoliciones y rotura de calzadas, se debera
tramitar la Certificacién de Aceptacidn de Vuelco de su disposicion final. No
se permitira disponer estos residuos a una distancia superior a 20 km del
lugar de emplazamiento de la obra.

- Los escombros no deben ser apilados por mas de 24 horas en el sitio de la
obra, pues de esta forma se busca disminuir los riesgos de accidentes viales
y molestias a los moradores. Deberan ser transportados a sitios autorizados
por la Autoridad Ambiental Competente para su disposicion final.

Los volimenes de escombros no superiores a 5 m3, podran almacenarse en
contenedores moviles, para luego ser transportados a los sitios de
disposicion final autorizados.

Manejo de
escombros

- Debera sefializarse la zona de aproximacidn donde se realiza la recoleccién
de escombros, esto se hard con conos y barricadas colocadas 50 metros
antes. La zona de recoleccién de escombros no debe ocupar mas de un
carril y debe estar apoyada con auxiliares de trafico.

- Una vez generado el material producto de la demolicién, se debe separary
clasificar con el fin de reutilizar el material que se pueda y el sobrante
debera ser retirado.

- Enlo posible, se debe buscar la reutilizacién de materiales en la obra, o en
obras externas validadas por las autoridades competentes. Los materiales
sobrantes por recuperar almacenados temporalmente en los frentes de
trabajo no pueden interferir con el trifico peatonal y/o vehicular, deben
ser protegidos contra la accion erosiva del agua, aire y su contaminacion.
La proteccién de los materiales se hace con elementos tales como plastico,
lonas impermeables o mallas, asegurando su permanencia, o mediante la
utilizacion de contenedores méviles de baja capacidad de almacenamiento,
con una altura maxima que no sobrepase los 2 metros de altura.

SUBPROGRAMA GESTION DE RESIDUOS PELIGROSOS Y ESPECIALES

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

Reuso o reciclaje

- Quedan comprendidos dentro de esta clasificacidn elementos como: trapos
contaminados, filtros de aceite usados, guantes, residuos de revestimiento,

Tipologia de ; . S
residuos barnices, pinturas, restos de solventes, de productos quimicos y sus
envases, aceites usados, baterias usadas, suelos contaminados con
hidrocarburos, etc.
- No se permitira el vertimiento a cursos de agua ni alcantarillado ni al suelo
. . de liquidos industriales, ni de construcciéon que resulten sobrantes tales
Disposicion

como pinturas, aceites, solventes, aditivos, etc., y que por sus
caracteristicas resulten nocivos para el ambiente.
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- Estos residuos deberdn almacenarse en contenedores aptos de acuerdo
con la sustancia y gestionarse como residuos peligrosos, debiendo ser
entregados a las empresas autorizadas para la recepcién y tratamiento de
estos residuos de acuerdo con la legislacion vigente.

- Se deben llevar registros que identifiquen aspectos relacionados con la
generacion y disposicién de aceites. El registro debe incluir el control de
aceites usados generados por toda la maquinaria, equipos y vehiculos

Almacenamiento empleados en la obra.

de residuos - En caso de que se genere algun tipo de residuo patoldgico, a causa de
algun eventual accidente personal y atencién de primeros auxilios,
deberan ser almacenados en recipientes / contenedores con tapa
claramente identificados a fin de no ser confundidos con RSU, y en
condiciones de ser retirados, por un operador habilitado por la Autoridad
Ambiental Competente. Deberdn depositarse en un sitio acondicionado
para tal fin (techado, que no reciban los rayos solares, sitio no inundable),
y estar contenidos en un recipiente plastico, de boca ancha con tapay
sefializados.

- En caso de vuelcos, vertidos, derrames o descargas accidentales de un
residuo peligroso que tenga la potencialidad de llegar a un cuerpo de agua,
el Contratista debera notificar de manera inmediata a la Supervisién de
Obra y tomar las medidas necesarias para contener y eliminar el

. . combustible o producto quimico.
Contingencias

- En la eventualidad de ocurrencia de derrames de alguna sustancia
clasificada como residuos especiales, el mismo debera ser inmediatamente
absorbido con materiales apropiados (pafios absorbentes, arcillas, etc.) y el
resultante debera seguir los mismos pasos que los residuos indicados en el
parrafo anterior.

- Los residuos especiales deberan ser retirados en forma semanal o cuando
los recipientes de contencién alcancen el 75 % de su capacidad. Su
disposicion debera ser acreditada con el correspondiente Manifiesto de
Transporte y Certificado de Disposicion Final de los mismos, extendido por
la empresa habilitada.

Retiro de
residuos

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestion
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Capacitacién socioambiental al personal de - Gestién de efluentes Gestién de residuos

obra - Control de plagas y vectores

- Instalacion de obras, gestién del obrador y

) - Seguridad y salud ocupacional
planta de materiales

- Seguridad y salud Comunitaria
- Proteccién de los recursos hidricos
; - Plan de respuesta ante contingencias
- Gestion de movimientos de suelos

- Desmovilizacién y restauracion. Cierre del

- Proteccién de la biodiversidad y areas
obrador

verdes
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MONITOREO Y CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA

Indicadores para el Subprograma de Gestion de residuos asimilables a urbanos

- Volumen de residuos asimilables a domésticos gestionados conforme a estandares definidos /
Volumen total de residuos asimilables a urbanos generados por el proyecto.

Indicadores para el Subprograma de Gestion de residuos de construccion y demoliciones

- Volumen de residuos aridos y excedentes de construccion gestionados de acuerdo con los
estandares definidos / Volumen total de residuos &ridos y excedentes de construccion
generados por el proyecto.

Indicadores para el Subprograma de Gestidn de residuos peligrosos y especiales

- Volumenes por tipo de residuos peligrosos gestionados de acuerdo con los estandares definidos
/ Volimenes totales por tipo de residuos peligrosos generados por el proyecto.

Volumenes por tipo de residuos gestionados de acuerdo con los
Indicadores de éxito = estdndares definidos / Volimenes totales por tipo de residuos generados
por el proyecto.

Implementacion  Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccion de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 14: Seguridad Vial, Peatonal y Ordenamiento del Transito

PROGRAMA: SEGURIDAD VIA, PEATONAL Y ORDENAMIENTO DEL TRANSITO

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
dirigidas a aumentar la seguridad vial durante la construccién, incluyendo
una mayor celeridad ante las emergencias a través de una adecuada
sefializacion y desvios de transito.

Objetivo

- Accidentes viales
Efectos socioambientales que se

. . - Deterioro de la infraestructura vial
desea prevenir o corregir

- Congestionamientos
AMBITO DE APLICACION

Este subprograma debe aplicarse a lo largo de todo el frente de obra, puesto que los trabajos
tendran lugar en la zona de camino de la RP N211, la cual cuenta con alto transito todo el afio y
debe contar con una adecuada gestién de desvios y ordenamiento del transito pasante que
garantice condiciones de seguridad y confort a los usuarios.

También debe aplicarse con especial énfasis en sectores de intersecciones viales y accesos a sitios
de relevancia social o de prestacién de servicios publicos, de afluencia de turistas o de acceso a
viviendas o propiedades, entre los que se desatacan los siguientes agrupados por Tramos:

Tramo Progr. 0+000-1+175:

- Empalme Rotonda existente Av. San Martin. Ingreso a Mar de Ajo.

- Acceso al Paraje Pavon.

- Planta Reductora de presién Camuzzi Gas pampeana (36°43'25.45"S, 56°42'15.67"0) e
Instalaciones aledafias (36°43'30.29"S, 56°42'15.43"0).

- Posible Entrada Territorio agroecolégico 89 y a planta tratamiento de aguas negras
(36°43'40.75"S; 56°42'11.02"0).

- Acceso a campo privado o posible entrada a planta de tratamiento aguas negras
(36°43'47.02"S, 56°42'10.92"0).

- Acceso a campo privado (36°43'53.77"S; 56°42'10.47"0).

- 2 refugios de transporte publico (36°43'31.92"S; 56°42'11.31"0, 36°43'28.28'"S,
56°42'11.98"0).

Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500

- Calle de acceso a la terminal de dmnibus ubicada en la periferia de Mar de Ajé
(36°43'59.36"S, 56°42'9.91"0).

- Presencia de casas sobre el inicio del tramo, correspondientes a barrios de la periferia de
Mar de Ajé

- Acceso a Paraje La Margarita (36°44'49.30"S; 56°42'10.87"0).

- Acceso a campo privado (36°45'22.74"S; 56°42'11.84"0).

- 1 refugio de transporte publico frente al acceso de Nueva Atlantis (36°45'46.72"S,
56°42'12.11"0).

Tramo entre Pr 4+500 y Pr 6+250
- Ingreso a Nueva Atlantis (Pr 4+500).
- Puesto de control sanitario y Puesto policial (Pr 4+500).
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- Acceso a campos privados (36°46'3.60"S; 56°42'11.72"S, 36°45'58.47"S; 56°42'11.94"0,
36°46'46.31"S; 56°42'15.15"0).

Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500
- Ingreso a ABSA Aguas Bonaerenses.
- Acceso a campos privados (36°48'26.52"S; 56°42'35.52"0, 36°48'1.92"S, 56°42'30.87"0,
36°48'27.06"S; 56°42'36.65"0).

Tramo entre Pr 9+500 y 13+600
- Acceso a campos privados (36°48'56.31"S; 56°42'42.54"0, 36°49'7.25"S; 56°42'44.07"0,
36°49'52.40"S;  56°42'30.89"0, 36°49'6.64"S;  56°42'45.19"0, 36°49'45.96"S;
56°42'34.20"0, 36°50'38.53"S; 56°42'9.08"0).

Tramo entre Pr 13+600 y Pr 18+500
- Acceso a campos privados (36°51'18.47"S; 56°41'56.73"0, 36°52'14.43"S; 56°42'26.14"0,
36°51'10.20"S; 56°41'56.00"0, S36°52'25.71"; 56°42'32.48"0).
- Acceso a camino vecinal (sobre retorno Punta Médanos).
- Refugio de transporte publico en retorno Punta Médanos (36°53'13.82"S, 56°43'6.72"0).
- Acceso a Club deportivo “El Faro Polo” (36°52'52.69"S, 56°42'52.93"0).

Tramo entre Pr 18+500 y Pr 24+750
- Acceso a Punta Médanos (Pr 18+500).
- Acceso a estancia La Forestada (36°54'59.30"S; 56°44'36.00"0).
- Acceso acampos privados (36°54’12.81”S; 56°44’13.08”0, 36°57°48.93"S; 56°46’35.95”0).
- Enambos lados del retorno se encuentran refugios de transporte publico.

Tramo entre Pr 24+750 y Pr 28+200
- Acceso a barrio Villa Robles (Pr 28+200).
- Acceso a campo privado (36°56'47.37"S, 56°46'0.87"0).

Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100
- Acceso a barrio Villa Robles (Pr 28+200).
- Acceso a barrio NorthBeach Mall (36°59'15.66"S; 56°47'44.37"0).
- Acceso a campos privados (36°57'55.49"S; 56°46'38.75"0, 36°58'3.22"S; 56°46'42.42"0,
36°58'23.12"S;  56°46'52.38"0, 36°58'57.99"S; 56°47'25.30"0, 36°59'11.09"S;
56°47'39.69"0).

Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250
- Acceso a barrio North Beach (Pr 32+100).
- Acceso norte a barrio Costa Esmeralda (Pr 34+250).

Tramo entre Pr 34+250 y Pr 36+400
- Acceso norte a barrio Costa Esmeralda (Pr 34+250).
- Acceso sur a barrio Costa Esmeralda (Pr 36+400).
- Acceso a campos privados (37°0'31.29"S; 56°48'39.07"0, 37°1'5.69"S; 56°49'2.17"0,
37°1'10.47"S; 56°49'5.47"0).
- Acceso a planta de gas y sector de campamento/obrador (37°0'48.29"S; 56°48'52.50"0).

Tramo entre Pr 36+400 y Pr 38+500
- Acceso sur a barrio Costa Esmeralda (Pr 36+400).
- Acceso a playa La Deriva (Pr 38+500).

Pagina 324



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

PROGRAMA: SEGURIDAD VIA, PEATONAL Y ORDENAMIENTO DEL TRANSITO

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000
- Acceso a barrio en desarrollo (Pr 42+000).
- Acceso a campos privados (S37°2'20.49"; 56°50'5.10", 37°2'20.14"S; 56°50'5.10"0,
37°2'52.88"S; 56°50'23.25"0).
- Acceso a barrio “Dunas y Chacras” (37° 2'45.52"S, 56°50'18.53"0).
- Camino de acceso al monumento a José Luis cabezas (37°2'30.98"S; 56°50'13.89"0).
- Acceso a sector de chatarra/basural (37°3'18.62"S; 56°50'44.79"0).
- Zona de acopio materiales (37°3'21.22"S; 56°50'46.79"0).
- Acceso a playa La Deriva (Pr 38+500).
- Acceso a “Dunas” y Playa “La Frontera” (537°3'16.05"; 56°50'41.67")

Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000
- Futuro acceso a un barrio en desarrollo (Pr 42+00).
- Acceso al barrio la Herradura.
- Acceso a campo privado (37°4'33.44"S; 56°51'51.78"0).

Tramo entre Pr 44+000 y Pr 47+211

- Acceso no sitio identificado (37°5'8.57"S; 56°52'21.63"0).

- Acceso al camping Quimey Lemu (Km 392,7 de la RPN2 11).

- Rotonda de acceso a Pinamar.

- Ingreso a Planta de gas a aproximadamente 80 m del borde de la ruta (37°5'3.62"S;
56°52'17.75"0).

- Acceso a campo privado y a planta de gas (37°5'29.87"S; 56°52'40.729).

- Destacamento de Seguridad Vial sobre el lado sur-este.

- Sector de chatarra sobre el noreste, y zona de obrador sobre el lado noroeste.

- 2 refugios de transporte publico (37° 6'5.81"S, 56°53'7.95"0, 37° 5'58.56"S,
56°53'6.38"0).

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- El Plan de Seguridad Vial y Ordenamiento del Transito debe ser
confeccionado por el Contratista e incorporar el correspondiente plan de
seguridad y seializacién vial previsto por la normativa nacional y local

Confeccién y vigente.
ejecucion del Plan - Debe ser preparado previo al inicio de las tareas, y ejecutado durante toda
la fase constructiva del proyecto.

- Requerirad la aprobacién de la Supervisién de Obra, en consulta con la
autoridad de Transito y Transporte competente.

- Se debe instalar sefializacién clara y efectiva a lo largo de todos los desvios
y caminos auxiliares, tanto durante el dia como en la noche. Es esencial que
las sefales no generen confusién y que se incluyan todas las advertencias
necesarias para guiar a los usuarios. Durante la noche, es obligatorio utilizar
sefiales luminosas y balizas aprobadas por la autoridad de Fiscalizacion para

Besvios asegurar la visibilidad y orientacidon adecuadas.

- Instrumentar los avisos de las rutas alternativas con la suficiente antelacién
geografica.

- Sefialar adecuadamente a los usuarios de las lineas de Autotransporte de
Pasajeros cuyos recorridos deban ser modificados la ubicacién transitoria
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de las paradas, asegurando que las mismas se mantengan durante todo el
periodo de obra.

- Se detallaran los procedimientos para prevenir o reducir los impactos de
las obras a los frentistas de la traza de la obra.

- Previo a la apertura de nuevos frentes de obra, se debe realizar un
inventario de puntos criticos de los frentes de obra afectados — incluyendo
comercios que requieran trafico peatonal, entradas y salidas de vehiculos,
puestos informales, estacionamientos, etc. Para estos puntos criticos, se
debe llevar a cabo una campafia de informacién sobre el proyecto y el
cronograma de obra, incluyendo la consulta y planificacidn de fechas y
horarios de obra en coordinacién con los frentistas.

Frentistas

- Se deben incluir previsiones para la instalacion de los accesos peatonalesy
vehiculares que sean necesarios, asi como plazas de estacionamiento.

- Se debe programar la intervenciéon por tramos, de forma de poder
garantizar la apertura y cierre de zanjas en un turno de trabajo para los
frentes afectados.

- Deberan trazarse los recorridos y establecer los horarios mas convenientes

para la circulacién de los vehiculos de carga vinculados a la obra, con el

Transporte de objeto minimizar los efectos sobre el transito habitual de la zona y evitar
equipos y afectaciones.

materiales - Se debe minimizar la circulaciéon de camiones que transportan el material
excedente a los sitios de disposicion final durante el dia para no
obstaculizar el trafico en la zona.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestién
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Informacidn y participacion comunitaria - Gestidon de movimientos de suelos

- Cumplimiento legal, permisos y - Seguridad y salud ocupacional

habilitaciones - Seguridad y salud Comunitaria

- Capacitaciéon socioambiental al personal de

b Proteccion del patrimonio histérico-cultural
obra

. . - Plan de respuesta ante contingencias
- Instalacion de obras, gestién del obrador y
planta de materiales - Desmovilizacion y restauracidn. Cierre del
- Calidad de aire, ruido y vibraciones obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Numero de frentes de obras sefalizadas de acuerdo con el Plan de Seguridad vial y
ordenamiento del transito aprobado/Numero de frentes de obra que requieren sefializacién de
acuerdo con el Plan de Seguridad vial y ordenamiento del transito.

- Numero de accidentes viales por la ejecucidn de los trabajos en las vias.
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] L. Numero de accidentes viales por la ejecucion de los trabajos

Indicadores de éxito ,
en las vias.

Implementacion  Responsable Director de Obra

Fiscalizacion Responsable  Inspeccion de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 15: Programa de Control de Plagas y Vectores

PROGRAMA: CONTROL DE PLAGAS Y VECTORES

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
Objetivo dirigidas a evitar la propagacién de plagas y vectores como consecuencia de
las acciones de obra.

Efectos socioambientales quese - Propagacion de plagas y vectores
desea prevenir o corregir - Afectacién de la salud y seguridad de la comunidad.
AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todas tareas y acciones que puedan provocar la
proliferacién de plagas y vectores en el dmbito de desarrollo de la obra (localizadas en el AID y All).

A continuacidn, se brinda informacién sobre normativa de referencia aplicable:

- Ley Nacional N°11.843/34 — Desratizacion.

- Ley Nacional N°26.675. Presupuestos Minimos Ambientales

- Ley Nacional N°27.279 Presupuestos Minimos Fitosanitarios

- Ley 11.723 Ley Integral del Medio Ambiente y los Recursos Naturales.

- Campanas de prevencion del Ministerio de Salud de la Nacién.

- Guias de la Organizacién Mundial de la Salud: “Clasificacién de Plaguicidas por Riesgo”.
- Ley 10.699 manipulacién de agroquimicos para fumigacion.

- Resolucion 505-19 OPDS Fitosanitario.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

Para prevenir posibles afectaciones sobre la salud de la poblacién, se
recomienda que la Contratista contrate los servicios de una empresa
habilitada y competente, cuya responsabilidad sera:

Responsable de la

) - Realizar la desinfeccion de plagas, previamente a la remocién de
implementacion

residuos verdes y movimiento de suelos.

e Coordinar con autoridades municipales acciones destinadas a evitar
el depdsito de RSU en predios aledafios sin edificacidon y en las calles
laterales.

- Previendo el uso de productos con efectos secundarios y residuales, se
sugiere solicitar y controlar los protocolos de los productos utilizados para
la eliminacién de plagas.

Productos
vidFusekos - Se debera ademas gestionar los residuos generados por las acciones de
desinfeccién, controlando que la empresa responsable de la actividad
proceda al retiro de los recipientes utilizados, exigiendo ademas
comprobante de disposicidn de estos.
Atraccion de - No se deben dejar restos de comida o hacer fuego, dado que los alimentos
plagas o cenizas calientes pueden atraer especies como roedores y viboras.
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PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestién
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Proteccion de la biodiversidad y 4areas

- Informacion y participacién comunitaria
verdes

- Cumplimiento legal, permisos y ] ] o
habilitaciones - Manejo de sustancias quimicas

- Capacitacién socioambiental al personal de - Gestion de residuos

obra - Seguridad y salud ocupacional
- Instalacion de obras, gestiéon del obradory - Seguridad y salud Comunitaria

planta de materiales - Desmovilizacién y restauracion. Cierre del
- Gestion de movimientos de suelos obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Numero de aplicaciones de desinfeccion y control de plagas y vectores realizadas / Nimero total
de aplicaciones de desinfeccién y control de plagas y vectores previstos en el Programa.

Monitoreo

- Certificados de desinfeccion, segin Plan de desinfeccion programado (fechas estimadas de
fumigaciones, productos a utilizar, medidas de seguridad a implementar, Plan de Contingencias,
etc.).

- Comprobantes de retiro y disposicién final de cebos.

Numero de aplicaciones de desinfeccidon y control de plagas y
vectores realizadas / Numero total de aplicaciones de
desinfeccién y control de plagas y vectores previstos en el
Programa.

Indicadores de éxito

Implementacion | Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable  Inspeccidn de Obra Periodicidad = Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 16: Procedimientos de Gestion Laboral

PROGRAMA: PROCEDIMIENTOS DE GESTION LABORAL

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Asegurar la creacidon y mantencion de un ambiente de trabajo positivo y
libre, de: discriminacidn por caracteristicas étnicas, raciales, de género,

Objetivo identidad de género, orientacidén sexual, o religidn; violencia, en particular
de violencia contra mujeres, nifias y adolescentes; y trabajo infantil, se
establecen las siguientes medidas de mitigacion:

Generacion de conflictos entre trabajadores/as contratados y
Efectos socioambientales que se  la poblacién local, e incluso afectaciones directas sobre la
desea prevenir o corregir misma, como producto de conductas inadecuadas del
personal.
AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO
Este Programa debe aplicarse globalmente a todas las contrataciones de personal que deban
realizarse en el dmbito de desarrollo de la obra.

Se deberdn poner a disposicidn de los trabajadores la siguiente informacion sobre diferentes
canales de comunicacidn que brindan asesoramiento sobre diferentes tematicas:

Violencia de género

- Linea 144 Nivel Nacional. Brinda atencién, asesoramiento y contencidn para situaciones de
violencias por motivos de género, las 24 horas, de manera gratuita y en todo el pais.

Centro de atencidn para mujeres y LGBTI

En el siguiente enlace se puede acceden a Centro de Atencién para mujeres y LGBTI+ atendida
por profesionales capacitados en la problemidtica, funciona las 24 horas durante todos los dias del
afio bajo la drbita del Ministerio de Justicia y Derechos Humanos de la Nacion.

Trata de personas

- Linea 145 Nivel Nacional Contra la Trata de Personas. Gratuita, andnima y nacional. Disponible
las 24 horas durante todo el afio.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Promover la reduccién de la afluencia de trabajadores/as ajenas a la zona
de intervencion a través de la contratacion de mano de obra local, en todo
momento que esto sea posible.

Mano de obra
local

- Garantizar que se cumpla un régimen laboral que permita a las personas
Régimen laboral trabajadoras tener horarios de trabajo y descanso de acuerdo con lo
establecido en los convenios de trabajo.

- Evaluar el nivel de riesgo vinculado la afluencia de trabajadores/as

Evaluacion de - Acorde al nivel de riesgo identificado, se deberd incorporar en la gestién
riesgos interna de la contratista todas las medidas para la mitigacion de los riesgos
identificados.
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- Ante un caso de denuncia de violencia de género la contratista avisard a los
organismos ejecutores y de manera inmediata se podrd en contacto con las
Acciones frente a autoridades locales expertas en la materia, como asi también se hard uso
denuncias de las herramientas disponibles a nivel provincial y nacional para garantizar
el tratamiento adecuado de la persona victima de violencia con
asesoramiento especifico.

- El Contratista debera elaborar e implementar un Cédigo de Conducta del
Personal de obra que se incluird en los contratos de trabajo (Contratista y
Subcontratistas).

- El Contratista debera tomar las medidas y precauciones necesarias a fin de
evitar la generacidn de conflictos de género, sociales, politicos o culturales
y para prevenir tumultos o desdrdenes por parte del personal de obra y
empleados contratados por ellos o por sus Subcontratistas, asi como para
la preservacién del orden, la proteccion de los habitantes y la seguridad de

Codigo de los bienes publicos y privados dentro el drea de influencia del proyecto.

conducta Ly , . . ., .
- Este Cdodigo, prohibe el acoso, la violencia o la explotacién. EI mismo,

deberd ser aplicado durante la jornada laboral y fuera de la misma, por
todas las personas involucradas en el proyecto.

- Se aplicardn sanciones, multas o despidos por el incumplimiento o
infraccion de las normas de conducta establecidas, segun su grado de
gravedad.

- Todo el personal de obra, sin importar su nivel de jerarquia deberad asistir a
las charlas y capacitaciones sobre el Codigo.

Modelo de Cédigo de Conducta estandar para trabajadores

Se puede tomar de referencia el siguiente Cdédigo de conducta estandar para
trabajadores:

Somos el Contratista [ingrese el nombre del Contratista]. Hemos firmado un contrato con [ingrese
el nombre del empleador] para [introducir la descripcion de actividades seglin el puesto,
consultoria, contrato de elaboracidn de carpetas, construccidon o supervisién de obra, trabajo
como obrero calificado, vigilante, bodeguero o auxiliar de obra].

Estas actividades se llevaran a cabo en [entrar en el Sitio y otros lugares donde se llevardn a cabo
el trabajo]. Nuestro contrato nos obliga a implementar medidas para abordar los riesgos
ambientales y sociales relacionados con las actividades laborales asignadas, incluyendo los riesgos
de explotacién sexual, abuso y acoso sexuales.

Este Cédigo de Conducta forma parte de nuestras medidas para hacer frente a los riesgos
ambientales y sociales relacionados con (el proyecto o subproyecto segun el caso). Se aplica a todo
nuestro personal a nivel gerencial, administrativo o técnico, trabajadores y otros empleados en el
Sitio de Obras u otros lugares donde se estan llevando a cabo las Obras. También se aplica al
personal de cada subcontratista y a cualquier otro personal que nos apoye en la ejecucion de las
Obras. Todas estas personas se conocen como “Personal del Contratista” y estan sujetas a este
Cadigo de Conducta.

Este Cddigo de Conducta identifica el comportamiento que requerimos de todo el Personal del
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Contratista.

Nuestro lugar de trabajo es un entorno donde no se tolerardn comportamientos inseguros,
ofensivos, abusivos o violentos y donde todas las personas deben sentirse comodas planteando
problemas o preocupaciones sin temor a represalias.

El Personal del Contratista debera:
1. llevar a cabo sus deberes de manera competente y diligente;

2. cumplir con este Codigo de Conducta y todas las leyes, regulaciones y otros requisitos
aplicables, incluidos los requisitos para proteger la salud, la seguridad y el bienestar de otro
personal del contratista y cualquier otra persona;

3. mantener un entorno de trabajo sequro que incluye:

- garantizar que los lugares de trabajo, la maquinaria, los equipos y los procesos bajo el
control de cada persona sean seguros y sin riesgo para la salud;

- usar el equipo de proteccion personal requerido;

- utilizar medidas apropiadas relativas a sustancias y agentes quimicos, fisicos y bioldgicos;
y

- sequir los procedimientos operativos de emergencia aplicables.

4. reportar situaciones de trabajo que él / ella cree que no son seguros o saludables y alejarse de
las situaciones de trabajo que razonablemente cree que representan un peligro inminente y grave
para su vida o salud;

5. no utilizar la violencia y tratar a otras personas con respeto, y no discriminar contra grupos
especificos como mujeres, trabajadores migrantes, nifios y nifias y personas discapacitadas;

6. no participar en acoso sexual, lo que significa avances sexuales no deseados, solicitudes de
favores sexuales y otras conductas verbales o fisicas de naturaleza sexual con el demds personal
del contratista o del Empleador;

7. no participar en la Explotacion Sexual, lo que significa cualquier abuso real o intentado de
posicion de vulnerabilidad, poder diferencial o confianza, con fines sexuales, incluyendo, pero no
limitado a, beneficiarse monetaria, social o politicamente de la explotacion sexual de otro. En las
operaciones/proyectos financiados por el Banco, la explotacion sexual se produce cuando el acceso
a los servicios de Bienes, Obras, Consultoria o No Consultoria financiados por el Banco se utiliza
para extraer ganancias sexuales;

8. no participar en abuso sexual, lo que significa la intrusion fisica real o amenazada de naturaleza
sexual, ya sea por la fuerza o en condiciones desiguales o coercitivas;

9. no participar en ninguna forma de actividad sexual con personas menores de 18 afios, excepto
en caso de matrimonio preexistente;

10. completar los cursos de capacitacion relevantes que se impartirdn en relacion con los aspectos
ambientales y sociales del Contrato, incluidos los asuntos de salud y seguridad, explotacion y abuso
sexual (EAS) y acoso sexual (AS);

11. denunciar violaciones de este Cddigo de Conducta; y

12. no tomar represalias contra cualquier persona que reporte violaciones de este Codigo de
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Conducta, ya sea a nosotros o al Empleador, o que haga uso del Mecanismo de Gestion de Quejas
para el Personal del Contratista o el Mecanismo de Gestion de Quejas del proyecto.

13. En casos especiales como hallazgos fortuitos, se debe capacitar sobre el valor patrimonial de
lugares, objetos para el pais. Evitando el saqueo por descuido o falta de vigilancia.

LEVANTAR PREOCUPACIONES

Si alguna persona observa comportamientos que cree que pueden representar una violacion de
este Cddigo de Conducta, o que de otra manera le conciernen, debe plantear el problema con
prontitud. Esto se puede hacer de cualquiera de las siguientes maneras:

1. Contacto [introduzca el nombre del Experto Social del Contratista con experiencia relevante
en el manejo de casos de explotacion sexual, abuso y acoso sexuales, o si dicha persona no es
requerida bajo el Contrato, otra persona designada por el Contratista para tratar estos asuntos]
por escrito en esta direccion [escribir direccion de contacto] o por teléfono en [escribir nimero
telefonico] o en persona en [lugar de contacto];

2. Llame a [escribir numero telefonico] para comunicarse con la linea directa del contratista
(si existe) y deje un mensaje.

La identidad de la persona se mantendrd confidencial, a menos que se informe de las denuncias
necesarias segun la legislacion nacional. Las quejas o denuncias andnimas también pueden ser
presentadas y se les dard toda la debida y apropiada consideracion. Nos tomamos en serio todos
los informes de posibles mala conducta e investigaremos y tomaremos las medidas apropiadas.
Proporcionaremos recomendaciones cdlidas a proveedores de servicios que pueden ayudar a
apoyar a la persona que experimento el supuesto incidente, segun corresponda. No habrd
represalias contra ninguna persona que plantee una preocupacion de buena fe por cualquier
comportamiento prohibido por este Codigo de Conducta. Dicha represalia seria una violacion de
este Codigo de Conducta.

CONSECUENCIAS DE VIOLAR EL CODIGO DE CONDUCTA

Cualquier violacion de este Cdédigo de Conducta por parte del Personal puede resultar en
consecuencias graves, hasta e incluyendo la terminacion y posible remision a las autoridades
legales.

PARA PERSONAL CONTRATADO:

He recibido una copia de este Codigo de Conducta escrito en un idioma que comprendo. Entiendo
que, si tengo alguna pregunta sobre este Codigo de Conducta, puedo contactar [ingrese el nombre
de Persona(s)de contacto del contratista con experiencia relevante (incluyendo casos de
explotacion sexual, abuso y acoso en el manejo de esos tipos de casos de casos)] solicitando una
explicacion.

Nombre del personal: [insértese el nombre]

Firma:

Fecha: (dia mes afio):

Contrafirma del representante autorizado del Contratista:

Firma:
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Fecha: (dia mes afo):

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestion
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Manejo de sustancias quimicas

- Cumplimiento legal, permisos y -
habilitaciones - Gestion de efluentes

- Capacitacién socioambiental al personal de - Gestion de residuos

obra - Seguridad vial y ordenamiento del transito

- Instalacion de obras, gestion del obradory - Prevencion de enfermedades infecciosas

planta de materiales - Plan de respuesta ante contingencias

- Calidad de aire, ruido y vibraciones L L
- Desmovilizacién y restauracién. Cierre del

- Gestion de movimientos de suelos obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

Cantidad de personal contratado por la contratista.

Cantidad de mano de obra local contratada (% sobre el total del personal).

Cddigo de conducta para todo el personal involucrado.

Cantidad de capacitaciones brindadas y % de asistencia.

Monitoreo
- Planilla de control de contratos
- Cddigo de Conducta enviado y firmado por la empresa y los empleados

- Capacitaciones al personal y listado de asistencias

Plan de Accion Correctivo \

Incumplimiento Accién Responsable Fecha Indicador de Recursos
Cumplimiento

- Alto porcentaje de mano de obra local contratada.

Indicadores de éxito - Todos los trabajadores asistieron a las capacitaciones
brindadas.

Implementacion  Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccion de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
Objetivo dirigidas a aumentar la seguridad y salud ocupacional durante Ia
construccion, incluyendo una mayor celeridad ante las emergencias.

Efectos socioambientales que se = Accidentes e incidentes que afecten la seguridad y salud
desea prevenir o corregir ocupacional
- Medicina preventiva y salud ocupacional

Subprogramas
- Higiene y seguridad ocupacional

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todas tareas y acciones que puedan afectar la
seguridad o salud del personal en el ambito de desarrollo de la obra (localizadas en el AID y All).

A continuacidn, se brinda informacién sobre normativa de referencia aplicable:

- Ley Nacional de Higiene y Seguridad en el Trabajo N°19.587 y su Decreto Reglamentario 351/79,
con sus Resoluciones.

- Ley Nacional N°24.557 Riesgos del trabajo, accidentes y licencias.

- Resolucién 299/11 Superintendencia de Riesgos del Trabajo sobre elementos de proteccion
personal (especificacién y suministro por el empleador).

- Resolucion S.R.T N2503/2014, trabajo de movimientos de suelos, excavaciones manuales o
mecanicas a cielo abierto

- Resolucion S.R.T N°505/11, etapas de demolicidon, excavacion y ejecucion de murmuraciones.

SUBPROGRAMA MEDICINA PREVENTIVA Y SALUD OCUPACIONAL

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- El objetivo principal de este subprograma es la promocién, prevencién y
control de la salud del trabajador, protegiéndolo de los factores de riesgos
Objetivo ocupacionales; situdndolo en un sitio de trabajo en la obra de acuerdo con
sus condiciones psico-fisiolégicas y manteniéndolo en aptitud de
produccién de trabajo.

- Todo el personal previo a su ingreso debe contar con seguro médico activo.

- Agquellos trabajadores que vayan a ser destinados a actividades de alto
riesgo (trabajo en espacio confinado, trabajos en altura, manejo de
productos quimicos, y zanjeo, soldadura, etc.) deberdan cumplir con los

Actividades requisitos de la reglamentacion vigente.

principales - Desarrollar actividades de vigilancia epidemiolégica, juntamente con el
subprograma de higiene y seguridad industrial, que incluirdn como minimo:

e Accidentes de trabajo.
e Enfermedades profesionales.

e Panorama de riesgos.
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- Desarrollar actividades de prevencién de enfermedades profesionales,
accidentes de trabajo y educacidn en salud a los trabajadores del proyecto,
en coordinacion con el subprograma de Higiene y Seguridad Industrial.

Investigar y analizar las enfermedades ocurridas, determinar sus causas y
establecer las medidas preventivas y correctivas necesarias.

- Comunicar a la gerencia de la obra sobre los programas de salud de los
trabajadores y las medidas aconsejadas para la prevencion de las
enfermedades profesionales y accidentes de trabajo.

Organizar e implantar un servicio oportuno y eficiente de primeros auxilios.

- Llevar a cabo visitas a los puestos de trabajo para conocer los riesgos
relacionados con la patologia laboral, emitiendo informes a la gerencia de
la obra, con el objeto de establecer los correctivos necesarios.

Trazar y ejecutar programas para la prevencion, deteccion y control de
enfermedades relacionadas o agravadas por el trabajo en la obra vy
campamento.

- Elaborar y mantener actualizadas las estadisticas de morbilidad vy
mortalidad de los trabajadores e investigar las posibles relaciones con sus
actividades.

Coordinar y facilitar la rehabilitacion y reubicacidn de las personas con
incapacidad temporal y permanente parcial.

Elaborar y presentar a la direccién de la obra, para su aprobacion, los
Subprogramas de Medicina Preventiva y del Trabajo y ejecutar el plan
aprobado.

SUBPROGRAMA HIGIENE Y SEGURIDAD INDUSTRIAL

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Realizar previo al inicio de las actividades cada dia un reconocimiento de
los riesgos por actividad, “andlisis de trabajo seguro — ATS”, e informar a los
trabajadores de las medidas de control y las coordinaciones que deberan
implementarse para mitigar los riesgos identificados.

- Realizar charlas de seguridad de 5 minutos cada dia previo al inicio de los
trabajos. Los temas seran programados en funcién de los riesgos de las
actividades realizadas segun avances de obras. En estas charlas se
comunicard a todo el personal sobre actos y condiciones inseguras

Actividades detectadas en el dia anterior, y sobre las causas fundamentales de
principales cualquier accidente que haya ocurrido.

- Procedimientos para la realizacion de las actividades en forma segura.

- Comprobar e inspeccionar el buen funcionamiento de los equipos de
seguridad y control de riesgos (por ejemplo, equipos para la proteccion
contra incendios).

- Aplicacién de las hojas de seguridad de productos peligrosos

- Proveer los Elementos de proteccidon personal (EPP) adecuados necesarios
a todos los trabajadores de la obra.
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- Delimitar y demarcar las areas de trabajo, zonas de almacenamiento y vias
de circulacidon y sefializar salidas, salidas de emergencia, zonas de
proteccidn, sectores peligrosos de las maquinas y demas instalaciones que
ofrezcan algun tipo de peligro.

Actividades de
alto riesgo

Trabajo en altura

El contratista debe garantizar el servicio de un bafio por cada 15

trabajadores, al igual que la existencia de un bafio cada 150 metros en
obras lineales y su correspondiente mantenimiento.

Ubicar un sitio higiénico y de facil acceso para almacenar los EPP en dptimas

condiciones de limpieza.

Realizar y dar a conocer el Plan de Contingencia.

Controlar la recoleccién, tratamiento y disposicidn de residuos y desechos,

aplicando las normas de saneamiento basico.

Asegurar que el personal que opera equipo esté licenciado.

Formar el personal en Medio Ambiente, Salud, Higiene y Seguridad

Ocupacional.

- Trabajo en Alturas

- Trabajo en Caliente: Soldadura eléctrica, oxiacetilénica, trabajo con llama
abierta, etc.

Trabajo con circuitos o equipos eléctricos
Trabajos en espacios confinados
Traslados de maquinaria

Mantenimiento de maquinaria

Levantamiento mecanico de cargas

- Trabajos en andamios.

El contratista debe asegurar que no se puede realizar una labor de alto riesgo
si no se cuenta con un procedimiento de trabajo para la actividad, que incluya:

El permiso de trabajo del personal correspondiente, donde se debe
tener en cuenta si el personal esta capacitado para la labor;

Listas de verificacion;

El analisis de riesgo;

Los responsables de cada accion;
Los recursos; y

Los monitoreos de cumplimiento.

- Todo trabajo en altura (mayor a 2 metros) deberd contar con
procedimientos de trabajo previamente aprobados por los especialistas de
seguridad e higiene de la empresa contratista.

Los trabajadores que realicen tareas en altura, es decir a mds de 2 metros
de altura, deberan usar en forma permanente desde el inicio de la tarea
hasta su finalizacién todos los EPP obligatorios para trabajo en altura: arnés
de seguridad con cola de vida amarrada a punto fijo, casco de seguridad
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con mentoneray botines de seguridad. Asimismo, los trabajadores deberan
contar con capacitacién para trabajos en altura.

- Los elementos de proteccidon personal (EPP) son de uso obligatorio y el
interventor exigird el uso de estos en las obras de acuerdo con los riesgos
de cada actividad.

- El contratista es responsable de proveer el EPP y de llevar a cabo una
induccion a sus trabajadores sobre los tipos de EPP existentes, el uso
apropiado, las caracteristicas y las limitaciones de los EPP. Estos elementos
son de uso individual y no intercambiable cuando las razones de higiene y
de practicidad asi lo aconsejen (ejemplo proteccidn auditiva tipo espumas,
tapabocas, botas etc.). La induccidn se realizara después de cumplir con los
requisitos de inscripcion a la empresa y antes de empezar a trabajar en los

Personal  (EPP), frentes de obras.

Herramientas vy

Equipos

Elementos de
Proteccidn

- Los EPP que se suministraran deberdan cumplir con las especificaciones de
seguridad minimas y no se dejara trabajar a ningin empleado si no porta
todos los EPP exigidos.

- Se hard una verificacidon diaria que todos los empleados porten en perfectas
condiciones los Elementos de Proteccién Personal. Esta serd una de las
condiciones para poder iniciar el trabajo diario. El interventor tendra la
obligacion de controlar la utilizacién de los EPP y su buen estado.

- Se dispondra por parte del contratista de un sitio higiénico y de facil acceso
para almacenar los EPP en dptimas condiciones de limpieza.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestion
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Manejo de sustancias quimicas

- Cumplimiento legal, permisos y -
habilitaciones - Gestion de efluentes

- Capacitacién socioambiental al personal de - Gestion de residuos

obra - Seguridad vial y ordenamiento del transito

Prevenciéon de enfermedades infecciosas

- Instalacion de obras, gestién del obrador y

planta de materiales - Plan de respuesta ante contingencias

- Calidad de aire, ruido y vibraciones o ., .
- Desmovilizacién y restauracién. Cierre del

- Gestion de movimientos de suelos obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- indice de Frecuencia (nimero de accidentes x 200.000/horas-hombre trabajadas en el periodo).

- indice de Gravedad (nUmero accidentes graves x 200.000/ horas-hombre trabajadas en el
periodo).

- indice de Incidencia de Accidentes Mortales (N.2 de accidentes mortales x 200.000/N.2 de
trabajadores expuestos).
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- Numero de personal que utiliza los EPP de acuerdo con el riesgo de la actividad / Nimero total
de personal.

- NUmero de trabajadores con Seguro Médico y Laboral / Nimero de trabajadores total del
proyecto

Monitoreo

- Planillas de registro de accidentes en obra (incluyendo incapacitantes, mortales).
- Planillas de registro de seguro médico de personal.

- Planillas de registro de entrega de EPP.

- Planillas de registro de capacitacién en uso de EPP.

- Planillas de certificacién en uso de maquinaria especifica.

- Permisos de trabajos para tareas criticas.

- Planillas de registro de horas trabajadas.

- Planillas de registro y seguimiento de quejas y reclamos.

- Procedimientos de seguridad para tareas criticas.

- Analisis de riesgos y listas de verificacién para trabajos criticos.

. .. indice de Frecuencia (nimero de accidentes x 200.000/horas-

Indicadores de éxito ) i
hombre trabajadas en el periodo).

Implementacion | Responsable Director de Obra

Fiscalizacion Responsable Inspeccion de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: SEGURIDAD Y SALUD COMUNITARIA

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
dirigidas a proteger la salud y seguridad de la comunidad local durante la
construccion, minimizando riesgos y molestias, incluyendo una mayor
celeridad ante las emergencias.

Objetivo

Efectos socioambientales que se  Accidentes e incidentes que afecten la seguridad y salud de Ia
desea prevenir o corregir comunidad

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todas tareas y acciones que puedan afectar la
seguridad o salud de la comunidad en el ambito de desarrollo de la obra (localizadas en el AID y
All).

La contratista deberd evaluar los riesgos e impactos del proyecto sobre la
Evaluacién previa salud y seguridad de las comunidades afectadas, incluidas aquellas personas
gue por sus circunstancias particulares sean vulnerables.

- Disefio y seguridad de infraestructura y equipos: tener en cuenta los riesgos
de seguridad para terceros y para las comunidades donde se desarrollan las
obras; elementos estructurales seran disefiados y construidos por
profesionales certificados

- Trafico y seguridad vial (medidas comprendidas en el Programa de
Seguridad Vial y Ordenamiento del Transito)

Aspectos - Exposicién de la comunidad a enfermedades (medidas comprendidas en el
prioritarios Programa de Prevencién de Enfermedades Infecciosas en el Ambito
Laboral)

- Manejo y seguridad de materiales peligrosos (medidas comprendidas en el
Programa de Manejo de Sustancias Quimicas, Programa de Gestion de
Residuos y Programa de Gestion de Efluentes)

- Preparacién y respuesta ante emergencias (medidas comprendidas en el
Plan de Contingencias)

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestiéon
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Cumplimiento legal, permisos y - Manejo de sustancias quimicas Gestién de
habilitaciones efluentes Gestidn de residuos

- Capacitacién socioambiental al personal de . Seguridad vial y ordenamiento del transito
obra

- Prevencidon de enfermedades infecciosas
- Instalacion de obras, gestién del obrador y

planta de materiales
- Calidad de aire, ruido y vibraciones - Desmovilizacion y restauracion. Cierre del
obrador

- Plan de respuesta ante contingencias

- Gestion de movimientos de suelos
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MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Numero de accidentes o incidentes con personas de la comunidad / Nimero total de accidentes
o incidentes

- Numero de quejas y/o reclamos presentados por la comunidad / Ndmero total de quejas y/o
reclamos recibidos.

Monitoreo
- Planillas de registro de accidentes en obra (incluyendo incapacitantes, mortales).

- Planillas de registro y seguimiento de quejas y reclamos.

] L. indice de Frecuencia (nimero de accidentes o incidencias con

Indicadores de éxito ., .
afectacién a la comunidad).

Implementacion  Responsable Director de Obra

Fiscalizacion Responsable Inspeccion de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 19: Prevencion de Enfermedades Infecciosas en el ambito laboral y comunitario

PROGRAMA: PREVENCION DE ENFERMEDADES INFECCIOSAS EN EL AMBITO LABORAL Y

COMUNITARIO

Etapa de aplicacion Preparacion del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
Objetivo dirigidas a prevenir el contagio de enfermedades infecciosas ante
situaciones de emergencia sanitaria.

Efectos socioambientales que se = Afectacion de la salud de los operadores por enfermedades
desea prevenir o corregir infecciosas.

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todas tareas y acciones que puedan afectar la salud
del personal mediante el contagio de enfermedades infecciosas en el dmbito de desarrollo de la
obra (localizadas en el AID y All).

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

Ante situaciones de emergencias sanitarias provocadas por la proliferacion de
enfermedades infecciosas:
- Se buscard promover en los trabajadores la utilizacién de transporte pago
por la empresa, o de vehiculos particulares para empleados.
- Fomentar el uso de bicicletas, asi como caminar en caso de ser posible para
Desplazamiento el trabajador.
desdey haciael - Concientizacién acerca de la higiene de manos antes, durante y después de
lugar de trabajo los desplazamientos, asi como la utilizacién elementos de higiene personal,
como alcohol en gel y tapabocas o barbijo.
- Promover la limpieza frecuente de ropay calzado.
- Ante sintomas compatibles con enfermedades infecciosas (fiebre, dolor de
garganta, tos, dificultad respiratoria, perdida del olfato y pérdida del gusto),
no utilizar transporte publico.

- Se deben establecer horarios de entradas y salidas de los trabajadores,
tanto en el ingreso y el egreso, como en los descansos.

- Al ingreso, se tomard la temperatura de todos los empleados con la
utilizacién de un termoémetro infrarrojo). El personal que lo realice debera
contar con todos los Elementos de Proteccidn Personal (EPP) necesarios. Si

Ingreso al sitio de alguien presenta fiebre (>37,52C) o signos respiratorios, se debe impedir su
obra ingreso y activar el protocolo de aislamiento.

- Luego de tomar la temperatura, se deberd administrar alcohol en gel y
controlar el uso adecuado de tapabocas.

- Al finalizar el control de ingreso de cada turno, se procederd a desinfectar
toda la zona y se eliminaran todos los elementos de seguridad descartables
usados.
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En adicion a los EPP provistos por el contratista de acuerdo con los
procedimientos de trabajo definidos, y en funcién a los riesgos de trabajo de
cada puesto de trabajo, se agregaran los siguientes, que seran de uso
obligatorio:
Elementos de - Barbijo casero o tapaboca.
Guantes acordes a cada actividad y con resistencia a la rotura, solo si es
necesario por la actividad laboral, debiendo estimular la higiene de las
manos.
- Proteccién facial o anteojos de seguridad segun el caso, solo si es necesario
para la actividad laboral.
- Ropa de trabajo, acorde a la tarea (mangas largas) y se deberd incrementar
su frecuencia de lavado.

Proteccion
Personal (EPP)

Distanciamiento social:
e la distancia interpersonal minima es de 2 metros, y no puede haber
mas de una persona cada 1,5 m2.
e Se deben evitar saludos de contacto. Las actividades no esenciales,
reuniones y/o eventos deberan ser cancelados.

Higiene personal:

e Disponer de alcohol en gel en todos los sectores y puestos de trabajo,
fomentando la importancia del correcto lavado de manos, evitando
llevarse estas a la cara.

e Al estornudar o toser, hacerlo en el pliegue del codo.

e No se deben compartir utensilios ni elementos personales.

Desarrollo de las
tareas Otros aspectos:

e Para el caso de almuerzos, cenas, descansos, etc., se debera
mantener el distanciamiento social detallado anteriormente.

e En caso de visita externa, esta deberd comunicar si existe riesgo de
contagio por proximidad con enfermos o por haber estado en zonas
clasificadas como de riesgo.

e Promover el uso individual de computadoras y teléfonos fijos y
moviles.

e Identificar a 1 persona por sector que se convierta en el referente,
con el objetivo de que se cumplan las normas basicas y que explique
a sus compafieros la importancia de cumplirlas.

e Fortalecer la instancia de autoreporte en caso de aparicién de
sintomas en el trabajo.

Pasos a seguir:
e Avisar al Responsable de Higiene y Seguridad en el Trabajo en el
momento de la situacidn.
Tratamiento de e Asistir al trabajador que presente sintomas compatibles con la
caso sospechoso enfermedad infecciosa bajo vigilancia epidemioldégica al
Departamento de Higiene y Seguridad o Guardia y Supervisor (el
personal que lo asista debera utilizar barbijo quirdrgico, gafas
protectoras, mascara facial, guantes y mameluco sanitario).
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e Aislar al trabajador. Se ubicard gazebo sanitario cerrado u otro
espacio destinado para aislamiento con el objetivo de anular el
contacto personal con otros trabajadores.

e Informar sobre la situacion al drea correspondiente en el lugar de
trabajo. (supervisores, lideres, jefes).

e Solicitar al trabajador que identifique a las personas con las que tuvo
contacto.

e Organizar el traslado del trabajador.

- La Contratista realizard la concientizaciéon y difusion general de la
enfermedad a través de comunicacion via correo electrénico, grupos
Comunicacion internos de difusion WhatsApp o personalmente por carteleria dispuesta
interna en el obrador o frente de trabajo. Es obligacién de la Contratista colocar a
vista de los trabajadores y en todos los sectores posibles el Procedimiento

de Higiene y Seguridad en el Trabajo adoptado por la empresa.

- Como parte de sus tareas, el Departamento de Seguridad e Higiene debe
asegurar el cumplimiento normativo mediante un barrido frecuente de la
normativa dictada en todos los niveles jurisdiccionales relevantes, y su
incorporacion a los procedimientos y sistemas de gestion de higiene, salud,
y seguridad ocupacional.

- Los responsables del Sistema de Gestion de Higiene, Salud y Seguridad
Ocupacional deberdn realizar una evaluacién frente a las situaciones de
riesgo frente a la emergencia sanitaria, para adaptar los procedimientos.

e Implementar procedimientos de trabajo acorde a estas nuevas
situaciones de riesgo

e Capacitar a los trabajadores en los nuevos procedimientos.

e Realizar y documentar controles de estado, stock y reposicidn de EPP

Sistemas de y kits de desinfeccién e higiene.

gestion de e Garantizar provision de EPP y kits de desinfeccién e higiene de
Higiene y acuerdo con la demanda.

Seguridad e Garantizar que los elementos y sustancias utilizados para la
Ocupacional higienizacién y desinfeccidn no sean incompatibles con otras

sustancias, equipos o instalaciones (ej.: uso de lavandina y su
potencial corrosivo) presentes en el ambiente de trabajo, evitando
incidentes potencialmente graves

e Se deberan implementar protocolos de actuacion en casos de
emergencia.

e Se deberan implementar controles médicos y sanitarios al personal,
para detectar todo posible sintoma de contagio, y activar protocolos
de emergencia.

e Agregado de vacunacidn contra gripe estacional al esquema de
vacunacion de empleados. Control de calendarios de vacunacion.

e Capacitacion en recomendaciones ergondmicas para el trabajo a
distancia.
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- Asegurar a los empleados el derecho de reportar situaciones laborales

Mecanismo de . , . . .
donde consideren que no estan dadas las situaciones de higiene y

atencion a . . L e
| seguridad apropiadas, y el derecho de ser eximidos, con justificacion
consuftasy razonable, de tareas que presenten un riesgo inminente y serio a su vida o
reclamos

salud, sin acciones punitivas derivadas de esa eximicién
- Asegurar un mecanismo accesible para plantear las inquietudes laborales
de los empleados.

- La comunicacién externa y relacién con la comunidad debe hacer foco en
las medidas que estan siendo implementadas para salvaguardar tanto a los
empleados como a la comunidad, atendiendo todos los aspectos que
puedan ser de preocupacién para la comunidad (por ejemplo, el uso de
trabajadores provenientes de otros sitios, o el riesgo que los trabajadores
puedan generar en la comunidad).

Comunicacion
externay con la
comunidad

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestién
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Cumplimiento legal, permisos y - Capacitacion socioambiental al personal de
habilitaciones obra

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Numero de trabajadores positivos de enfermedades infecciosas / Nimero de trabajadores
positivos de enfermedades infecciosas aislados y trasladados para su tratamiento.

Monitoreo

- Planillas de registro de personal afectados por enfermedades infecciosas.

- Planillas de entrega de EPP.

- Numero de trabajadores positivos de enfermedades
infecciosas / Numero de trabajadores positivos de

enfermedades infecciosas aislados y trasladados para su
tratamiento.

Indicadores de éxito

Implementacion  Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccion de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: COORDINACION CON PRESTADORAS DE SERVICIOS POR RED

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio =~ X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
Objetivo dirigidas a evitar la afectacion de las redes de servicios existentes en el
entorno del Proyecto.

- Interrupciones en la prestacion del suministro de

servicios por red
Efectos socioambientales que se

. i - Roturas o inhabilitacion de redes de servicios existentes
desea prevenir o corregir

- Contaminacién debido a derrames o fugas por roturas o
manipulaciones incorrectas de redes de servicios

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todo el ambito de desarrollo de la obra (AID y All), y
con especial cuidado en el cruce de la RP N211 con redes de servicios, entre las que se desatacan
las siguientes agrupadas por Tramos:

Tramo Pr. 0+000-1+175:

- 2cruces de tendido eléctrico sobre la ruta (36°43'27.16"S, 56°42'11.41"0 y 36°43'24.09"S,
56°42'11.74"0).

- 2 carteles de precaucion “No excavar” por caferia de gas natural (posible cruce de
gasoducto, verificar con planos de interferencias) (36°43'26.54"S, 56°42'11.54"0,
36°43'25.45"S, 56°42'15.67"0).

- 1 sefializacion de gasoducto (36°43'47.03"S; 56°42'12.69"0).

Tramo entre Pr 1+175 y Pr 4+500
- Trazado del tendido eléctrico aéreo desarrolldandose de manera lateral a lo largo de toda
la extensidn del tramo.

Tramo entre Pr 4+500 y Pr 6+250
- Trazado de tendido eléctrico aéreo acompaia la traza.
- Estacién de gas (36°46'31.07"S; 56°42'12.66"0).

Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500
- Eltrazado del tendido eléctrico aéreo se desarrolla de manera lateral a lo largo de toda la
extension del tramo.

Tramo entre Pr 9+500 y 13+600
- Eltendido eléctrico aéreo acompanfa lateralmente todo el tramo.
- Punto donde la linea de alta tensidn, que previamente corria paralela al costado de la ruta,
comienza a divergir y se separa significativamente de la misma (36°49'18.83"S,
56°42'46.10"0)

Tramo entre Pr 13+600 y Pr 18+500
- Eltendido eléctrico aéreo acompana lateralmente todo el tramo.
- Cartel indicador de acceso a traza gasoducto Las Armas — Mar de Ajé (sobre retorno Punta

Médanos).

Tramo entre Pr 18+500 y Pr 24+750
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- Eltendido eléctrico aéreo acompana en el lateral de la ruta durante todo el tramo.

Tramo entre Pr 24+750 y Pr 28+200
- Eltendido eléctrico aéreo acompaifia lateralmente todo el tramo de ruta.

Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100
- Eltendido eléctrico aéreo acompana lateralmente todo el tramo de ruta.
- Cartel de acceso a gasoducto (36°58'57.99"S; 56°47'25.30"0).

Tramo entre Pr 32+100 y Pr 34+250
- Eltendido eléctrico aéreo acompana lateralmente todo el tramo de ruta.

Tramo entre Pr 34+250 y Pr 36+400

- Eltendido eléctrico aéreo acompaiia lateralmente todo el tramo de ruta.
- Cartel de “Peligro” por la linea de gas (37°0'31.29"S; 56°48'39.07"0).

Tramo entre Pr 36+400 y Pr 38+500
- Presencia de gasoducto (37°1'20.15"S; 56°49'11.48"0).

Tramo entre Pr 38+500 y Pr 42+000
- Cartel que indica la presencia de gasoducto (37°2'30.98"S; 56°50'13.89"0 y 37°3'21.22"S;
56°50'46.79"0).

Tramo entre Pr 42+000 y Pr 44+000
- Cartel indicador de gasoducto (37°4'29.12"S; 56°51'47.99"0).

Tramo entre Pr 44+000 y Pr 47+211

5 carteles indicadores de gasoducto de alta presion (S37°5'39.61"; 56°52'48.58",

$37°5'37.38"; 56°52'46.42", S37°5'34.34"; 56°52'44.50", S37°5'26.15"; 56°52'37.29",

$37°5'8.57"; 56°52'21.63").

- 1 cajade electricidad fuera de servicio (S37°5'31.20"; 56°52'41.70").

- Estacidén Transformadora “Transba ET Pinamar” de 132/33/13,2 kV, de la cual se origina la
linea de alta tensién que atraviesa la ruta en direccién hacia el oeste (Km 392 de la RP
Ne11).

- Cartel indicador de gasoducto (37°5'14.22"S; 56°52'27.11"0).

- Punto monitoreo gasoducto (37°5'27.14"S; 56°52'38.48"0).

- Caja que puede contener equipos eléctricos o de iluminacion (37°5'30.52"S;
56°52'41.33"0).

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Antes de iniciar las actividades de obra, el Contratista realizara un
inventario de las redes de servicios publicos existentes con la localizacidn
de los ejes de las diferentes lineas de servicios publicos que se encuentren

Inventario en la zona que se va a intervenir, esto de acuerdo con lo que indican los
planos de disefio del proyecto y la informacidn obtenida de la/s empresa/s
de servicios publicos. Al mismo tiempo se deberd contar con la aprobacién
de los planos por parte de las respectivas empresas de servicios publicos.

Coordinaciéon con - La Contratista, establecerd la coordinacién con las empresas prestadoras
prestadoras de de servicios por red para resolver las interferencias que la ejecucién del
servicios Proyecto producird con la infraestructura existente.
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- Se deberd contar con un coordinador de cada una de las empresas de
servicios publicos, que asista a los comités de seguimiento de obra, con el
fin de manejar cordialmente todos los trabajos de ampliacién, reparacion o
reposicidn de redes en la zona de intervencidn del proyecto.

- Para el cumplimiento de esto, con el acuerdo de la Inspeccién de Obra,
planificard y propondra la soluciéon que se estime mas adecuada y la
consensuard con la empresa que corresponda, que sera la encargada de
ejecutarla, minimizando las molestias a los usuarios.

- Asimismo, se programard el accionar para que la Contratista resuelva con
celeridad ante el caso en que una eventual situacion de interferencia no
programada ponga en crisis la prestaciéon del servicio.

La Contratista trabajard desde el inicio de la obra en la gestién de los
permisos apropiados, coordinando con los equipos técnicos de las
prestadoras de servicio.

Gestion de
permisos

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestién
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Informacién y participacién comunitaria - Gestidon de movimientos de suelos

- Cumplimiento legal, permisos y - Seguridad y salud ocupacional

habilitaciones - Seguridad y salud Comunitaria

- Capacitacion socioambiental al personal de Plan de respuesta ante contingencias
obra
Desmovilizacion y restauracion. Cierre del

- Instalacion de obras, gestién del obrador y
obrador

planta de materiales
MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Numero de cortes de servicios por red generados por actividades de obra con interferencias /
Numero de cortes de servicios por red generados por actividades de obra con interferencias
coordinadas con prestadores de servicios de red.

Nimero de cortes de servicios por red generados por
actividades de obra con interferencias / NUmero de cortes de

Indicadores de éxito servicios por red generados por actividades de obra con
interferencias coordinadas con prestadores de servicios de
red.

Implementacion  Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccién de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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PROGRAMA: PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO-CULTURAL

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
Objetivo dirigidas a prevenir la pérdida o destruccidon del patrimonio histérico-
cultural.

Efectos socioambientales que se  Destruccién o afectacidn del patrimonio histérico, cultural, y
desea prevenir o corregir de sitios de valor para la sociedad.

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todo el ambito de desarrollo de la obra (AID y All), y
con especial cuidado en el cruce de la RP N211 con sitios de culto popular o monumentos
conmemorativos localizados en la zona de camino, entre los que se desatacan los siguientes
agrupados por Tramos:

Tramo Pr. 0+000-1+175:
- Sitio de Culto a San expedito (36°43'40.44"S, 56°42'10.93"0).
- Sitio de culto a gauchito Gil (36°43'42.29"S; 56°42'10.90"0).

Tramo entre Pr 6+250 y Pr 9+500
- Monumento conmemorativo o memorial de ruta (36°47'24.12"S; 56°42'23.51"0).

Tramo entre Pr 28+200 y Pr 32+100
- Monumento conmemorativo o memorial de ruta (36°58'0.49"S; 56°46'41.70"0).

Tramo entre Pr 44+000 y Pr 47+211
- 1sitio de culto sin identificacidn (537°5'10.94"; 56°52'23.03)

Tramo entre Pr 44+000 y Pr 47+211
- Monumento conmemorativo o memorial de ruta (37°5'13.24"S; 56°52'26.15"0).

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Este Programa se implementara durante todo el periodo que se desarrollen
estas tareas.

- Se realizara un seguimiento permanente, en busca de elementos de valor
Implementacion histdérico-cultural, como asi también de sitios de culto popular (ofrendas a
difuntos, simbolos religiosos populares, etc.) que pueden considerarse de
valor por la sociedad y que por lo tanto deben ser preservados de dafio
durante la obra.

- Deberan implementarse medidas de proteccién para los elementos
histéricos, como monumentos vy sitios de culto, situados en el entorno del
area de obra y las vias de acceso, para evitar su afectacion por el

Medidas de movimiento de maquinarias y equipos.

proteccion - Para los elementos de culto popular considerados patrimonio cultural, el

Contratista debera tomar las precauciones necesarias antes de que la obra
llegue a estos lugares, utilizando cordones, vallados, seializacidn y avisos.
Si es necesario reubicarlos, el Contratista debera desarrollar e implementar
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un plan aprobado por la inspeccién, incluyendo un componente
participativo y comunicacional.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestion
a implementar en los siguientes programas relacionados:

., C o - Gestion de movimientos de suelos
- Informacidn y participacion comunitaria

- Capacitacion socioambiental al personal de Seguridad vial y ordenamiento del transito

obra - Plan de respuesta ante contingencias
- Instalacion de obras, gestion del obradory - Desmovilizacién y restauracién. Cierre del
planta de materiales obrador

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores

- Numero de sitios histéricos, culturales y/o de valor especial para la comunidad encontrados en
el proyecto y gestionados conforme a los procedimientos definidos / NUmero de sitios
historicos, culturales y/o de valor especial para la comunidad encontrados en el proyecto.

Numero de sitios histdricos, culturales y/o de valor especial
para la comunidad encontrados en el proyecto y gestionados

Indicadores de éxito conforme a los procedimientos definidos / Niumero de sitios
histdricos, culturales y/o de valor especial para la comunidad
encontrados en el proyecto.

Implementacion | Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable  Inspeccidn de Obra Periodicidad = Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 22: Procedimiento ante Descubrimientos Fortuitos

PROGRAMA: PROCEDIMIENTO ANTE DESCUBRIMIENTOS FORTUITOS

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
Objetivo dirigidas a prevenir la pérdida o destruccidon del patrimonio arqueoldgico
y/o paleontoldgico.

Efectos socioambientales que se  Destruccién o afectacién al patrimonio arqueolégico vy
desea prevenir o corregir paleontolégico.

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO
Este Programa debe aplicarse globalmente a todas tareas y acciones que puedan afectar el

patrimonio arqueolégico o paleontoldgico en el dmbito de desarrollo de la obra (localizadas en el
AID y All).

Protocolo para obras que impliquen potencial impacto sobre el patrimonio arqueolégico y/o
paleontolégico

Durante el desarrollo de la obra debera tomarse en consideracion el siguiente protocolo del
CRePAP: Protocolo Patrimonio.

Ante el hallazgo de vestigios arqueoldgicos

Se deberd dar comunicacion inmediata a la Direccién Provincial de Museos y Preservacion
Patrimonial del Gobierno de la Provincia de Buenos Aires.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Este Programa se implementara durante todo el periodo que se desarrollen
las tareas del Proyecto.

Implementacion - Se realizara un seguimiento permanente, en busca de elementos
arqueoldgicos o paleontolégicos, en toda el drea de intervencién directa
del proyecto.

- En caso de encontrar algin bien de posible interés arqueoldgico o
paleontolégico, el constructor deberd disponer de forma inmediata la
suspension de las actividades que pudieran afectar la zona.

- Se debera dejar vigilancia en el drea de los yacimientos arqueoldgicos o
paleontoldgicos con el fin de evitar los posibles saqueos. Toda actuacién
posterior debe seguir los siguientes lineamientos.

- Se debera plantear, de ser necesario, una nueva alternativa sobre los
disefios del proyecto como, por ejemplo, abrir nuevos frentes de
trabajo. De ser necesario se pondra vigilancia armada para la
proteccion del patrimonio.

- Se deberd enviar una muestra representativa del material
recolectado a la autoridad nacional competente que desee
conservarlo en fidecomiso. Se deberd enviar una copia de las
certificaciones de entrega a dicha autoridad, al igual que una copia
del informe final.

Hallazgos
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PROGRAMA: PROCEDIMIENTO ANTE DESCUBRIMIENTOS FORTUITOS

- Se debe aplicar una labor de salvamento a los vestigios arqueoldgicos
o paleontolégicos que aparezcan durante la apertura de zanjas,
remocion de tierra, etc., dentro de los proyectos que se encuentren
ya en realizacién. El salvamento se hara en el menor tiempo posible,
pero respetando al maximo el contexto de los vestigios
arqueoldgicos. Este debe ser realizado por un arquedlogo reconocido
y bajo Supervision. El arquedlogo hara una inspeccién para
determinar cudndo y dénde se pueden reiniciar las labores. Al
culminar las obras, se elaborard un informe final que detalle Ia
cantidad y tipo de material rescatado, el cual serd entregado la
autoridad competente.

- Se debe consultar con la autoridad competente sobre la entrega de
los materiales arqueoldgicos y especificar en el informe el lugar
donde éstos reposan (acta o constancia de entrega).

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestién
a implementar en los siguientes programas relacionados:

., e L - Gestion de movimientos de suelos
- Informacion y participacién comunitaria

- Capacitacion socioambiental al personal de Seguridad vial y ordenamiento del transito

obra - Plan de respuesta ante contingencias
- Instalacion de obras, gestion del obradory - Desmovilizacidn y restauracion. Cierre del
planta de materiales obrador
MONITOREO Y CUMPLIMIENTO
Indicadores

- Numero de recursos arqueolégicos y paleontoldgicos encontrados en el proyecto y gestionados
conforme a los procedimientos definidos / NUmero de recursos arqueoldgicos y paleontoldgicos
encontrados en el proyecto.

Nimero de recursos arqueolégicos y paleontoldgicos
encontrados en el proyecto y gestionados conforme a los
procedimientos definidos / NuUmero de recursos
arqueoldgicos y paleontoldgicos encontrados en el proyecto.

Indicadores de éxito

Implementacion | Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccién de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 23: Plan de Respuesta ante Contingencias

PROGRAMA: PLAN DE RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion X Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
dirigidas a prevenir y controlar sucesos no planificados y prever los recursos
y actividades necesarios para la respuesta inmediata, eficaz y eficiente de
los mismos.

Objetivo

- Pérdidas humanas, econdmicas y ambientales asociadas

. . a una situacién de emergencia
Efectos socioambientales que se

desea prevenir o corregir - Afectacion de zonas de interés social, econémico vy

ambiental localizadas en el area de influencia del
proyecto.

- Plan Estratégico
Subprogramas J
- Plan de Accién

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente a todas tareas y acciones en el ambito de desarrollo de
la obra (localizadas en el AID y All).

SUBPROGRAMA PLAN ESTRATEGICO

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Las estrategias para la prevencion y el control de contingencias se definen
como un conjunto de medidas y acciones disefiadas a partir de la
evaluacidon de riesgos asociados a las actividades de construccion del
proyecto, buscando evitar la ocurrencia de eventos indeseables que
puedan afectar la salud, la seguridad, el medio ambiente y en general el
buen desarrollo del proyecto, y a mitigar sus efectos en caso de que éstos
ocurran.

Estrategias de
Prevencion y
Control de
Contingencias

- Cumplir y hacer cumplir las normas generales, especiales, reglas,
procedimientos e instrucciones sobre salud, higiene y seguridad
ocupacional, para lo cual debera:

- Prevenir y controlar todo riesgo que pueda causar accidentes de trabajo o
enfermedades profesionales.

- - ldentificar y corregir las condiciones inseguras en las areas de trabajo.
Responsabilidade

s del contratista -~ Hacer cumplir las normas y procedimientos establecidos, en los programas

del plan de manejo ambiental.

- Desarrollar programas de mejoramiento de las condiciones y
procedimientos de trabajo tendientes a proporcionar mayores garantias de
seguridad en la ejecucion de labores.

- Adelantar campafiias de capacitacidn y concientizaciéon a los trabajadores
en lo relacionado con la practica de la Salud Ocupacional.
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- Descubrir los actos inseguros, corregirlos y ensefiar la manera de
eliminarlos, adoptando métodos y procedimientos adecuados de acuerdo
con la naturaleza del riesgo.

- Informar periédicamente a cada trabajador sobre los riesgos especificos de
su puesto de trabajo, asi como los existentes en el medio laboral en que
actuan, e indicarle la manera correcta de prevenirlos.

- Asegurar que el disefio, ingenieria, construccidon, operacién vy
mantenimiento de equipos e instalaciones al servicio de la empresa, estén
basados en las normas, procedimientos y estandares de seguridad
aceptados por la Supervision de Obra.

- Establecer programas de mantenimiento periédico y preventivo de
maquinaria, equipos e instalaciones locativas.

- Facilitar la practica de inspecciones e investigaciones que, sobre
condiciones de salud ocupacional, realicen las autoridades competentes.

- Difundir y apoyar el cumplimiento de las politicas de seguridad de la
empresa mediante programas de capacitacion, para prevenir, eliminar,
reducir y controlar los riesgos inherentes a sus actividades dentro y fuera
del trabajo.

- Suministrar a los trabajadores los elementos de proteccién personal
necesarios y adecuados segun el riesgo a proteger y de acuerdo con
recomendaciones de Seguridad Industrial, teniendo en cuenta su seleccion
de acuerdo con el uso, servicio, calidad, mantenimiento y reposicion.

- Definir el plan de respuestas ante las posibles emergencias que puedan
ocurrir en el Proyecto especifico, incluyendo los protocolos y las estrategias
especificas de accion, y comunicarlo a los trabajadores y mantener registro
de éstos, realizando simulacros de respuestas de los protocolos definidos.

- Disponer de los recursos y materiales necesarios para la respuesta ante las
emergencias.

- Formar el equipo de implementacion del plan de emergencia y definir sus
responsabilidades (brigadas de emergencias: evacuacién y rescate,
primeros auxilios, control de incendio, verificacién y conteo).
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- Realizar sus tareas observando el mayor cuidado para que sus operaciones
no se traduzcan en actos inseguros para si mismo o para sus comparieros,
equipos, procesos, instalaciones y medio ambiente, cumpliendo las normas
establecidas en este reglamento y en los programas del plan de manejo
ambiental.

- Vigilar cuidadosamente el comportamiento de la maquinaria y equipos a su
cargo, a fin de detectar cualquier riesgo o peligro, el cual serd comunicado
oportunamente a su jefe inmediato para que ese proceda a corregir
cualquier falla humana, fisica o mecanica o riesgos del medio ambiente que
se presenten en la realizacion del trabajo.

- Abstenerse de operar maquinas o equipos que no hayan sido asignados
para el desempefio de su labor, ni permitir que personal no autorizado
maneje los equipos a su cargo.

- No introducir bebidas alcohdlicas u otras sustancias embriagantes,
estupefacientes o alucinégenas a los lugares de trabajo, ni presentarse o
permanecer bajo los efectos de dichas sustancias en los sitos de trabajo.

- Los trabajadores que operan maquinas equipos con partes moviles no
usaran: ropa suelta, anillos, argollas, pulseras, cadenas, relojes, etc., y en

Responsabilidad caso de que usen el cabello largo lo recogerdn con una cofia o redecilla que
de los lo sujete totalmente.
trabajadores - Utilizar y mantener adecuadamente los elementos de trabajo, los

dispositivos de seguridad y los equipos de proteccién personal que la
empresa suministra y conservar el orden y aseo en los lugares de trabajo y
servicios.

- Colaborar y participar activamente en los programas de prevencién de
accidentes de trabajo y enfermedades profesionales programados por la
empresa, o con la autorizacién de ésta.

- Informar oportunamente la ejecucién de procedimientos y operaciones
que violen las normas de seguridad y que atenten contra la integridad de
quien los ejecuta, sus compafieros de trabajo y bienes de la empresa.

- El personal conductor de vehiculos de la empresa debe acatar y cumplir las
disposiciones y normas de Trafico internas y de las autoridades
correspondientes, en la ejecucion de su labor.

- Proponer actividades que promuevan la Salud Ocupacional en los lugares
de trabajo.

e Implementar las acciones definidas en los protocolos y estrategias de
accion ante emergencias.

e Participar de las brigadas de emergencias que la contratista defina, y
colaborar en la implementacién del Plan de respuesta a emergencias.
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El Contratista debe prevenir y/o controlar incendios en su sitio de trabajo y
hard uso de sus equipos y extintores en caso de ser necesario. La primera
persona que observe el fuego deberd dar la voz de alarma. Se deben seguir
los siguientes pasos en caso de incendio:

e Combatir el fuego con los extintores mas cercanos.
e Suspender el suministro de la energia en el frente de obray

Prevencion y campamento.
control de e Evacuar personas del frente de obra y del campamento.
Incendios e Siel drea de campamento u oficinas se llena de humo, procure salir

arrastrandose, para evitar morir asfixiado.

e Debe permanecer tan bajo como pueda, para evitar la inhalacion de
gases toxicos, evadir el calor y aprovechar la mejor visibilidad.

e Siusted no puede salir rdpidamente, protéjase la caray vias
respiratorias con pedazos de tela mojada y también moje su ropa.

e Suspender de inmediato el suministro de combustibles.

e Llamar a los bomberos.

- Cerrar o detener la operacidn en proceso, e iniciar la primera respuesta con
los extintores dispuestos en el area.

- Notificar al Jefe de Seguridad del contratista para que active el plan de
contingencia. El Jefe de Seguridad Industrial deberd asegurar la llegada de
equipos vy la activaciéon de grupos de apoyo (bomberos, especialistas en
explosiones, y demas), y suministrar los medios para facilitar su labor.

Control de
Emergencias por Acciones Generales para el Control de Contingencias:
Explosion o e |dentificar y evaluar la emergencia estableciendo el punto de
Incendio ocurrencia, la causa, la magnitud, las consecuencias, las acciones a

seguir y el apoyo necesario para el control.

e Solicitar apoyo externo para el control del evento cuando sea
necesario, e iniciar los procedimientos de control con los recursos
disponibles (primera respuesta).

e Suministrar los medios para mantener comunicacidon permanente
(radios o teléfonos).
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Se define como el conjunto de procedimientos y acciones tendientes a que
las personas en peligro protejan su vida e integridad fisica, mediante el
desplazamiento a lugares de menor riesgo. Los procedimientos por seguir
son:

e |dentificar las rutas de evacuacion.

e Verificar la veracidad de la alarma.

e Determinar el nimero de personas presentes en el sitio de la
emergencia.

e Establecer e informar la prioridad de evacuacién de acuerdo con la
magnitud del riesgo.

e Iniciar simultdneamente a la evacuacién las labores de control.

e Auxiliar oportunamente a quien lo requiera.

e Buscar vias alternas en caso de que la via de evacuacidn se encuentre

bloqueada.
Plan de e Establecer canales de comunicacion.
Evacuacion e Tomar medidas tendientes a evitar o disminuir el riesgo en otras
areas.

e Poner en marcha medidas para la seguridad de bienes, valores,
informacién, equipos y vehiculos.

Una vez finalizada la evacuacion se llevaran a cabo las siguientes acciones:

e Verificar el nUmero de personas evacuadas.

e Elaborar el reporte de la emergencia.

o Notificar las fallas durante la evacuacién.

e Atencién de Lesionados.

e Evacuar a la victima del area de emergencia hacia el sitio dispuesto y
equipado para la prestacion de los primeros auxilios.

e Evaluar la magnitud del accidente, en caso de lesiones menores
prestar los primeros auxilios en el lugar, de lo contrario trasladar al
paciente a un centro hospitalario para que reciba tratamiento
adecuado.

Escape de gas por ruptura de red de gas natural:

- Se debera manejar como una de las emergencias mas serias por la
potencialidad de que se desencadenen consecuencias graves tales como
explosiones, incendios y nubes tdxicas, entre otras.

- En este caso se tratarda de acordonar el drea para evitar la entrada de

Acciones en caso fuentes potenciales de ignicidn.
de dafioaredes . sjes de dia o de noche, se abstendran de actuar interruptores de luces o
de servicios similares y exigirdn que se apague cualquier maquina de combustion
publicos interna cercana, y se dara aviso inmediato a la empresa proveedora del
combustible.

Escape de fluidos por ruptura de tuberia de conduccién:

- Cuando la emergencia sea la ruptura de una tuberia de agua potable, aguas
residuales domésticas, redes eléctricas, redes telefénicas, se dara aviso
inmediato a las empresas responsables de su gestidn y operacidn.
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- Se debera acordonar el drea y de manera inmediata verificar la presencia
de victimas con lesiones con las cuales se debera proceder con la prestacion
de los primeros auxilios y el plan de evacuacién hacia el centro de atencién

Acciones en caso de emergencias médicas mas cercano, el cual el contratista debera
de accidentes de identificar, marcar las rutas y comunicar a los empleados el protocolo de
trafico accion.

- De manera paralela debera avisarse a las autoridades de transito de la
Municipalidad, quienes una vez alli se encargaran del manejo de la
situacion.

- Esté consciente de lainundacién repentina. Si hay alguna posibilidad de que
ocurra una inundacidn repentina, trasladese inmediatamente a un terreno
mas alto.

- Escuche las estaciones de radio o televisidén para obtener informacidn local.

- Esté consciente de arroyos, canales de drenaje, y otras areas que se sabe
gue se inundan de repente. Las inundaciones repentinas pueden ocurrir en
estas dreas con o sin las sefiales de advertencia tipicas, tales como nubes
de lluvia o fuertes lluvias.

- Seguir las recomendaciones del plan de evacuacion.

- Evite caminar sobre el agua en movimiento. El agua en movimiento de sélo
seis pulgadas de profundidad puede tumbarlo. Si tiene que caminar sobre
el drea inundada, camine donde el agua no se esté moviendo. Use un palo
para verificar la firmeza del suelo frente a usted.

Acciones en caso - No conduzca por dreas inundadas. Seis pulgadas de agua llegaran a la parte

de inundaciones inferior de la mayoria de los automoviles de pasajeros, lo cual puede causar
la pérdida de control y posiblemente que el motor se pare. Un pie de agua
hard que muchos vehiculos floten. Dos pies de agua arrastraran casi todos
los vehiculos. Si las aguas suben alrededor de su automdévil, abanddénelo y
vaya a un terreno mas alto.

- Evite el contacto con las aguas de la inundacién. El agua puede estar
contaminada con aceite, gasolina o aguas negras. El agua también podria
estar eléctricamente cargada debido a lineas eléctricas subterraneas o
cables eléctricos caidos.

- Esté consciente de las dreas donde las aguas hayan cedido. Las carreteras
pueden haberse debilitado y podrian derrumbarse bajo el peso de un
automovil.

- Dé servicio a los tanques sépticos, pozos negros, fosos y sistemas de
lixiviacion dafiados tan pronto como sea posible. Los sistemas de
alcantarillado dafiados pueden presentar un peligro serio para la salud.

- El Responsable de Higiene y Seguridad de la obra deberd reportar y limpiar

Acciones en caso los derrames de combustibles, aceites y sustancias toxicas.
de Derramede . sj hay derrames accidentales sobre el suelo, deben removerse de forma
sustancias inmediata con los kits antiderrame, y avisar al Jefe de Obra.
peligrosas

Si el derrame excede un volumen aproximado de 5 litros, debe retirarse el
suelo afectado y tratarse como residuo especial. Volimenes pequefios

Pagina 358



EsIAS — Construccidon de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

PROGRAMA: PLAN DE RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

derramados pueden recogerse con materiales sintéticos absorbentes,
trapos, aserrin, o arena.

- Lalimpieza final del sitio puede hacerse con agua y detergente.

SUBPROGRAMA PLAN DE ACCION

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- Cualquier persona que detecte la ocurrencia de un incidente, debe
reportarlo inmediatamente al Jefe de Seguridad del proyecto. De acuerdo

Reporte de con la informacién suministrada por la persona que reporta el incidente en
incidente y cuanto a la ubicacidon y cobertura del evento, el Jefe de Seguridad
Evaluacion de la procedera de inmediato a avisar al Director de Obra y se desplazara al sitio
Emergencia de los acontecimientos para realizar una evaluacion mas precisa de los

hechos. Con base en dicha evaluacion se determinara la necesidad o no de
activar el Plan de Contingencia y a la vez el Nivel de atencidon requerido.

- El procedimiento de notificaciones define los canales por medio de los
cuales las personas encargadas de dirigir y coordinar el Plan de
Contingencia se enteran de los eventos y ponen en marcha el plan.

- En caso de ser necesaria la activacion del Plan de Contingencia, éste se
Procedimiento de activara en el NIVEL 1 de respuesta (involucra Unicamente los recursos del
Notificaciones Contratista) y se alertard de inmediato a las empresas publicas de la
Municipalidad para que presten el apoyo necesario o para que estén listas
a asumir la direccion y coordinacion de la emergencia en caso de que ésta
supere la capacidad de respuesta de los recursos con que cuenta el

Contratista.

- En el momento de ser activado el Plan de Contingencia, el Supervisor de
Seguridad Industrial quien tiene a su cargo dentro del Plan la Coordinacion
de las Brigadas de Emergencia, se debe encargar de convocar y reunir a
todas las personas que conforman dichas brigadas.

Convocatoriay
ensamblaje de las
brigadas de

- Cada persona que hace parte de las diferentes brigadas de respuesta debe
respuesta

conocer sus funciones dentro del Plan y realizarlas segln la organizacion
preestablecida en los programas de capacitacidon y entrenamiento.
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- Las areas en las que se pueden presentar contingencias corresponden a los
escenarios identificados en la evaluacidn de riesgos incluida en este plan.
Las estrategias operativas inmediatas por emplear se deben seleccionar de
acuerdo con el escenario en que se presente la emergencia y el evento que
la ocasione. Durante el desarrollo de la emergencia se deben realizar
acciones de vigilancia y monitoreo del evento que la ocasiona vy
proyecciones acerca del comportamiento de este. Con base en las
proyecciones realizadas, se deben identificar posibles zonas adicionales de
afectacién y el nivel de riesgo existente sobre cada una de ellas. Una vez
identificadas dichas zonas, se debe dar la voz de alerta y se deben adelantar
acciones para proteger las areas amenazadas.

- Una vez controlada la emergencia el coordinador de la emergencia (Jefe de
Seguridad) elaborard un informe final sobre la misma. Dicho informe
debera ser oficializado por el director del plan (Director del Proyecto) y
entregado a la Supervisiéon de Obra antes de una semana de terminadas las
labores de control de la emergencia. La Supervisiéon de Obra por su parte

» remitira copia de dicho informe al Ministerio de Cultura y demds entidades
Seleccién de la

interesadas.
Estrategia . ) . . i L
. - El informe final de la contingencia debera contener como minimo lo
Operativa L
. siguiente:
Inmediata

e Fechay hora del suceso y fecha y hora de la notificacion inicial a la
persona responsable.

e Fechay hora de finalizacién de la emergencia.

Localizacion exacta de la emergencia.

Origen de la emergencia.

Causa de la emergencia.

Areas e infraestructura afectadas.

Comunidades afectadas.

e Plan de accién desarrollado y tiempos de respuesta utilizados en el
control de la emergencia, descripciéon de medidas de prevencion,
mitigacidn, correccion, monitoreo y restauracién aplicadas.

e Apoyo necesario (solicitado/obtenido).

e Reportes efectuados a otras entidades de la Municipalidad.

e Estimacidn de costos de recuperacién, descontaminacion.

e Formato de documentacion inicial de una contingencia.

e Formato de la evaluacidn de la respuesta a una contingencia.

e Formato de la evaluacidn ambiental de una contingencia.

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa y sus Subprogramas componentes, deberdn ser
complementadas con las medidas de gestion a implementar en los siguientes programas
relacionados:

- Cumplimiento legal, permisos y

A - Seguridad vial y ordenamiento del transito
habilitaciones

s . . - Control de plagas y vectores
- Capacitacidn socioambiental al personal de

obra - Seguridad y salud ocupacional
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- Instalacion de obras, gestiéon del obradory - Seguridad y salud Comunitaria
planta de materiales

- Prevencidon de enfermedades infecciosas

- Calidad de aire, ruido y vibraciones - Coordinacién con prestadoras de servicios

- Proteccién de los recursos hidricos por red

- Gestidon de movimientos de suelos - Proteccidn del patrimonio histdrico-cultural

- Manejo de sustancias quimicas - Procedimiento  ante  descubrimientos
fortuitos

- Gestion de efluentes
- Desmovilizacién y restauracion. Cierre del
obrador

- Gestion de residuos

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA

Indicadores

- Numero de accidentes ambientales y de salud gestionados de acuerdo con el procedimiento
definido / NUmero total de accidentes ambientales y de salud ocurridos en el proyecto.

Numero de accidentes ambientales y de salud gestionados de acuerdo con
Indicadores de éxito el procedimiento definido / Nimero total de accidentes ambientales y de
salud ocurridos en el proyecto.

Implementacion  Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable  Inspeccidn de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta

Pagina 361



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

Programa 24: Desmovilizacion y Restauracion. Cierre de Obrador

PROGRAMA: DESMOVILIZACION Y RESTAURACION. CIERRE DEL OBRADOR

Etapa de aplicacion Preparacidn del sitio Construccion Abandono X

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y mitigatorias
dirigidas a revertir las consecuencias del deterioro del ambiente como
consecuencia del funcionamiento de los obradores y de los frentes de obra,
una vez finalizada la obra y producido su cierre.

Objetivo

Efectos socioambientales que se -  Afectacidn de la calidad del agua, del aire, del suelo y del
desea prevenir o corregir entorno una vez finalizada la obra y producido su cierre.

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO

Este Programa debe aplicarse globalmente en todas las areas utilizadas para montaje de
obradores, campamentos, frentes de obra, plantas de materiales y demas instalaciones
complementarias utilizadas para la ejecucidn del Proyecto.

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

Una vez finalizados los trabajos de la obra, el predio donde se encontraba el
obrador debera ser devuelto con todas las mejoras necesarias realizadas para
regresar el predio en condiciones similares o mejores a las iniciales.

e Se considerard el retiro de la totalidad de las instalaciones fijas o
moviles y el retiro y correcta disposicién de todo residuo sobrante de
insumos o tareas.

e Se realizard el estudio de pasivos ambientales y se remediaran
aquellos detectados.

Implementacion

- Todos los residuos y materiales sélidos se deberan trasladar a sitios
aprobados por la supervision ambiental y social.

- Las construcciones transitorias realizadas con hormigdn o albafiilerias
deberan ser demolidas. Los residuos generados por los mismos se

. eliminardn en los lugares asignados por la Supervision Ambiental y Social.
Residuos y

el Los materiales sobrantes reusables o reciclables podran ser donados,

previa aprobacion de la supervisién ambiental y social de la Autoridad de
Aplicacién. Quedard prohibida la entrega de materiales que constituyan
pasivos ambientales.

- Queda prohibida la quema de basura u otros residuos en el proceso de
desmantelamiento.
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PROGRAMA: DESMOVILIZACION Y RESTAURACION. CIERRE DEL OBRADOR

- Una vez retiradas todas las instalaciones, se procedera con las tareas de
limpieza (retiro de todo tipo de instalaciones, residuos/o escombros del
obrador).

- La restauracidn debera ser mediante la cubierta de suelo vegetal) y
revegetacién (ej. mediante hidrosiembra, a fin de garantizar la no
exposicién del area a procesos erosivos).

- Los sitios desmantelados deberan ser dejados en perfectas condiciones e
integrados al ambiente, recubriéndose el sector con el suelo vegetal

Limpieza y extraido y revegetando los sitios afectados.

restauracion - En los espacios verdes residuales, o donde la vegetaciéon haya sido
removida, deben ser restituidos con la utilizacién de las mismas especies
gue se encontraban previamente. En caso de no encontrar las mismas

especies, deberan utilizarse especies nativas de la region.

- Los caminos existentes que hayan sido utilizados para acceder a dreas de
obra y a obradores serdn restaurados. Se reconstruird toda la
infraestructura privada que hubiera resultado afectada durante las
acciones de obra (alambrados, postes, senderos, etc.). Los espacios
construidos por el Contratista para acceder a Obradores, zonas de acopio
seran cerrados y restaurados su condicién original.

- Finalizadas las tareas se debera realizar el adecuado abandono y cierre de
la obra, retirando todas las instalaciones fijas o desmontables,
eliminandose los residuos, escombros, chatarra, cercos, y otros.

Abandono

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestién
a implementar en los siguientes programas relacionados:

Manejo de sustancias quimicas Gestion de

- Cumplimiento
P efluentes Gestién de residuos

habilitaciones

legal, permisos v

- Capacitacion socioambiental al personal de Seguridad vial y ordenamiento del transito

obra -

Calidad de aire, ruido y vibraciones
Proteccidn de los recursos hidricos

Gestion de movimientos de suelos

Control de plagas y vectores
Seguridad y salud ocupacional
Seguridad y salud Comunitaria

Prevenciéon de enfermedades infecciosas

- Proteccion de la biodiversidad y dareas - Proteccion del patrimonio histérico-cultural

verdes - Plan de respuesta ante contingencias

MONITOREO Y CUMPLIMIENTO

Indicadores
- Ausencia de reclamos por parte de las autoridades y la comunidad en general.

Monitoreo

- Registro fotografico antes y después de obra.
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PROGRAMA: DESMOVILIZACION Y RESTAURACION. CIERRE DEL OBRADOR ‘

Ausencia de pasivos ambientales luego del cierre de obra.

Indicadores de éxito Ausencia de no conformidades por parte del inspector
ambiental y social

Implementacion  Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccion de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta
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Programa 25: Explotacion y Cierre de Yacimientos y Canteras

PROGRAMA: EXPLOTACION Y CIERRE DE YACIMIENTOS Y CANTERAS

Etapa de aplicacion  Preparacidon del sitio = X Construccion % Abandono X

Desarrollar e implementar medidas preventivas y mitigatorias que regulen
la explotacion de yacimientos y canteras durante el proyecto, asegurando

Objetivo que las actividades se realicen de manera responsable y sostenible, y que se
garantice la restauracién adecuada de las areas intervenidas al finalizar su
uso.

- Alteracion de la topografia local y calidad del suelo.

- Afectacién de habitats naturales, incluyendo 4dreas
protegidas y habitats criticos.

- Pérdida de biodiversidad debido a la extraccién de
materiales.

- Impacto negativo en comunidades cercanas a las zonas
de extraccion.

AMBITO DE APLICACION ESPECIFICO
Este Programa debe aplicarse en todas las areas donde se extraigan materiales para el proyecto,
incluyendo canteras, minas y bancos de préstamos. Se desalentard la explotacién en areas
protegidas y se fomentara la seleccidn de sitios de extraccién que minimicen impactos ambientales
y sociales.

Efectos socioambientales que se
desea prevenir o corregir

MEDIDAS DE GESTION PARTICULARES

- El OE debera asegurar que se cumpla con toda la documentacién requerida
para obtener los permisos ambientales necesarios, y cumplir con la
regulacién nacional aplicable.

- Las Firmas Contratistas obtendran los materiales de minas, canteras y/o
asfalteras que cumplan con todos los permisos ambientales vigentes en la
normatividad nacional.

Permisos y - Las firmas Contratistas, bajo la supervisién del EO, adelantardn una debida
licencias diligencia para verificar que estos permisos o licencias de operacidn estdn
vigentes, y que el titular de la cantera, mina y/o asfalteras, no presenta
controversias publicas o legales por incumplimiento ambiental, o por

responsabilidad en la generacion de dafios ambientales.

- Las Firmas Contratistas deberdn negociar con el propietario una
compensacioén justa por el uso de sus terrenos, conforme a las normas
vigentes y la cultura local, bajo la supervision del OE.

- Las dreas de extraccién deben seleccionarse considerando su impacto
ambiental y su distancia minima de 500 metros de zonas pobladas y areas

Seleccion de protegidas.
sitios de - Se debe realizar un analisis de alternativas para asegurar que los sitios
explotacién elegidos no comprometan la integridad de ecosistemas sensibles.

- Se desalienta la apertura de nuevas canteras o yacimientos en areas
protegidas.
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PROGRAMA: EXPLOTACION Y CIERRE DE YACIMIENTOS Y CANTERAS

- Se debe realizar una delimitacidn precisa de las zonas de extraccién para
evitar dafios innecesarios.

- Se debe realizar el almacenamiento del suelo vegetal para su uso en la

Actividades de restauracion posterior.
explotacién - Se deben implementar medidas de control de erosidn y manejo de

escorrentias, como, por ejemplo, la instalacién de barreras fisicas.

- Se deben implementar medidas para minimizar la generacién de polvo y
emisiones, como el riego de caminos.

Finalizadas las tareas de explotacién, se debera realizar el cierre adecuado,

garantizando como minimo lo siguiente:

- Retiro de todos los residuos y estructuras temporales.

- Redistribucién del suelo vegetal y reforestacion con especies nativas para
restaurar la biodiversidad.

- El perfilado de los terrenos debe hacerse de manera que favorezca la
regeneracién natural y evite la erosidn.

- Implementacién de un programa de revegetacion con especies arbustivas
y arbdreas autdctonas para rehabilitar la zona.

Cierrey
Restauracion

PROGRAMAS DEL PGAS RELACIONADOS

Las medidas de gestion de este Programa deberan ser complementadas con las medidas de gestién
a implementar en los siguientes programas relacionados:

- Gestion de residuos

- Cumplimiento legal, permisos y
habilitaciones - Control de plagas y vectores

- Capacitacién socioambiental al personal de - Seguridady salud ocupacional

obra - Prevencidn de enfermedades infecciosas
- Proteccién de los recursos hidricos - Proteccidn del patrimonio histérico-cultural
- Gestién de movimientos de suelos - Plan de respuesta ante contingencias
- Proteccién de la biodiversidad y dreas Desmovilizacién y restauracién. Cierre del
verdes obrador.
MONITOREO Y CUMPLIMIENTO
Indicadores

- Porcentaje de permisos obtenidos en relacién con los requeridos.

- Porcentaje de canteras y bancos de préstamo explotados en cumplimiento con las medidas de
este plan.

Monitoreo

- Registro fotografico antes y después de la explotacion.
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PROGRAMA: EXPLOTACION Y CIERRE DE YACIMIENTOS Y CANTERAS

Obtencidn del 100% de los permisos requeridos.

Indicadores de éxito Ausencia de no conformidades por parte del inspector
ambiental y social.

Implementacion  Responsable Director de Obra
Fiscalizacion Responsable Inspeccion de Obra Periodicidad Mensual

Costo estimado A ser indicado por el contratista en su oferta = Efectividad esperada Alta

Pagina 367



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

Programas del PGAS para Fase Operativa

La Tabla que sigue delinea los requisitos minimos que debe cumplir el Plan de Gestion Ambiental y
Social para la Fase Operativa del Proyecto.

Durante la Fase Operativa, el ente designado (concesionario) operara la infraestructura a construir, y
sera responsable de la preparacidn e implementacién de un PGAS, en armonia con estos lineamientos,
y su sistema de gestidon ambiental y social.
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Tabla 27 — PGAS para la Fase Operativa

Indicadores y Cumplimiento,
Registros

Plan / Programa Impacto a evitar Medidas de Mitigacion Minimas Responsable

Supervision

Establecer un Programa de

Seguimiento del Plan de
Fallas en la Reforestacion a fin de controlar el . Autoridad de
Programa de . - Ente Registros e Informes de S
implementaciéon del adecuado desarrollo de los L Aplicacion
Flora ., . . operador Seguimiento .
Plan de Reforestacién. = ejemplares plantados y ejercer un Ambiental
control general sobre la ejecucion
de dicho Plan.
Establecer medidas durante las
tareas de mantenimiento de los
pasos de fauna orientadas a alterar
y perturbar lo minimo posible el
sitio. Autoridad de
Programa de Perturbaciones y Ente Registros e Informes de Aplicacion
Fauna disturbios. operador Seguimiento P .
Llevar adelante un adecuado Ambiental

manejo de los residuos que se
generen durante las tareas de
mantenimiento, de manera de no
contaminar los pasos de fauna.

Contaminacién  por
una mala gestion de Los residuos especiales y peligrosos

. d residuos solidos en la | se gestionaran de acuerdo con la Registros y manifiestos de retiro A idad d
éog:?fnad € operacion y normativa vigente. Ente de residuos especiales. :tc;.rl ac ae
estion de o o . plicacion
. - mantenimiento de la N se permitira acumular residuos ~ operador :
Residuos Sélidos . fraestruct e ) Ambiental
Intraestructura fuera de los sitios designados y Auditoria Ambiental del sitio
construida. preparados para tal fil.
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Indicadores y Cumplimiento,
Registros

Plan / Programa Impacto a evitar Medidas de Mitigacion Minimas Responsable

Supervision

indice de Frecuencia (nimero de
accidentes x 200.000/horas-
hombre trabajadas en el
periodo).

indice de Gravedad (nimero
accidentes graves x 200.000/
horas-hombre trabajadas en el

Programa de Cumplimiento de la normativa periodo). .
Seguridad y Salud = Riesgos laborales. nacional y local vigente. Ente indice de Incidencia de Autoridad de
. operador Aplicacion
Ocupacional Accidentes Mortales (N.2 de
accidentes mortales X
200.000/N.2 de trabajadores
expuestos).
Numero de personal que utiliza
los EPP de acuerdo con el riesgo
de la actividad / Nimero total de
personal.
El Plan de Contingencias esta
dividido en dos partes: Plan
Estrate":g?co y Pl_an de Accidn. El Plan NGmero de accidentes
oagestonge | omendfoe o srcur ombienls ' de Sequria
Plan de contingencias emergencias, las funciones vy Ente gestlon'ad'os de acuer_dc? con el
Contingencias  ambientales / responsabilic;ades de las personas operador procedimiento - definido  /
. ; Numero total de accidentes
ocupacionales encargadas de ejecutar el plan, los

ambientales y de salud ocurridos

recur necesari |
ecursos ecesarios, y las en el proyecto.

estrategias preventivas y operativas
a aplicar en cada uno de los posibles
escenarios, definidos a partir de la
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Plan / Programa

Impacto a evitar

Medidas de Mitigacion Minimas

Responsable

Indicadores y Cumplimiento,
Registros

Supervision

evaluacion de los riesgos asociados
a la construccién. El Plan de Accion
por su parte, establece los
procedimientos a seguir en caso de
emergencia.
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5.4 Presupuesto del PGAS

A continuacién, se incluyen los costos estimados, cronogramas y responsables del seguimiento del Plan
de Gestién Ambiental y Social del proyecto.

Tabla 28 — Costos, Cronogramas y responsables del PGAS

Medida

Descripcion

Costo
estimado

Cronograma

Responsable

Incorporacion de clausulas

Incorporacion de
requerimientos

(incluido en el

A la finalizacidn

. . . . . resupuesto
socioambientales al pliego | socioambientales poperF;tivo del proyecto D.V.B.A.
de licitacion en el pliego de ejecutivo.
> Pes D.V.B.A) J
licitacion
Gestidn de (incluido en el e
<2 . . . A la finalizacion
Obtencion de permisos licencias presupuesto
. . . del proyecto D.V.B.A.
ambientales ambientales y operativo . .
. ejecutivo.
permisos D.V.B.A.)

Implementaciéon de Medidas
de mitigacion y Programas
del PGAS a nivel
constructivo

Preparacion del
PGAS a nivel
constructivo e
implementacion
durante la
construccion del
proyecto;
monitoreo
socioambiental
de la obra

4% del monto
del Proyecto

(estimado)

Desde inicio de
obra hasta
finalizacion

Contratista

La implementacion del PGAS se incluird en las especificaciones técnicas licitatorias como un item en la
certificacion mensual de obra.

5.5 Consultas Publicas con Partes Interesadas

De acuerdo con lo establecido en la Ley Integral del Medio Ambiente y los Recursos Naturales (Ley
Provincial N.2 11.723), y en linea con las Politicas de Salvaguardias del BID, el proyecto requerira de un
proceso de consulta publica.

El proceso debe garantizar que, antes de la consulta, se presente la informacién para asegurar el
entendimiento de los impactos socioambientales y las medidas de mitigacidon propuestas en el proyecto.

Una vez se lleve a cabo el proceso de consulta publica, el Informe de Consulta se deberd adjuntar a la
version final de este EslAS.
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La programacion y la difusion de la consulta deberan llevarse a cabo de manera que se garantice la
participacién de las partes interesadas. Se deberd hacer todo lo posible para involucrar a los grupos que
puedan verse afectados por las actividades del proyecto, asi como a aquellos que han sido identificados
como partes interesadas, independientemente de si pertenecen o no a la poblacién afectada.

Es fundamental reconocer la reducida accesibilidad a estos espacios de consulta por parte de poblaciones
con mayores vulnerabilidades, como mujeres, comunidades indigenas, personas en situaciones de
inmovilidad, personas en situacidon de calle, poblaciones LGBTIQ+ (lesbianas, gays, bisexuales, trans,
intersexuales, queer), entre otros. Por lo tanto, se debe asegurar que la convocatoria se realice
considerando los obstdculos que estas poblaciones puedan enfrentar para participar.

El proceso de consulta debera considerar al menos los siguientes elementos:

e Mapeo de las partes interesadas.

e Planificacién de cémo se llevara a cabo la interaccién con las partes interesadas identificadas.

e Documentos a divulgar y disponibilidad de la informacion.

e Difusién del proceso de consulta a través del sitio web de la DVBA, redes sociales y otros medios.

e Desarrollo de contenido y documentacién a socializar.

e Procedimiento de consulta publica.

e Respuesta a quejas y reclamos presentados a través del Mecanismo de Quejas y Reclamos (MGR)
propuesto.

e Informe del proceso de consulta publica.

En el Anexo 5. Plan de Consulta Publica se presenta una descripcidon de los requisitos a considerar en cada
etapa del proceso de consulta.

5.6 Mecanismo de Atencidon de Quejas y Reclamos

El Proyecto contara con un Mecanismo de Atencién de Reclamos y Resolucidn de Conflictos, en adelante
MARRC.

La UCP/DVBA como area técnica responsable de las obras, en forma coordinada con la UA- DVBA deberan
responder las inquietudes que manifieste la persona interesada, que le lleguen en forma directa.

El Contratista a su vez debera desarrollar un Mecanismo de Atencidon de Reclamos y Resolucién de
Conflictos (MARRC), tomando como base el mecanismo de la UCP/ DVBA establecido en el MGAS del
Programa de Seguridad Vial en el Area Metropolitana de la Provincia de Buenos Aires.

El MARRC tiene como objetivo dar respuesta a consultas, quejas y/o reclamos que surjan durante la
ejecucion del Proyecto, y en relacidon con las mismas. Asimismo, busca contribuir al proceso de
participacidn de partes interesadas y/o afectadas por el proyecto, entendiendo que su involucramiento
podra mejorar la efectividad y sostenibilidad de este.

El procedimiento de gestion de quejas y reclamos debe cubrir el proceso de recepcion, gestion o
tratamiento del reclamo y el cierre documentado de este, y debe estar activo durante todo el ciclo del
Proyecto.
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5.7 Especificaciones Técnicas Ambientales y Sociales (ETAS)

Las Especificaciones Técnicas Ambientales y Sociales (ETAS) formaran parte del Pliego de Licitacién de
Obras del Proyecto.

Las ETAS definiran las obligaciones del Contratista en materia ambiental y social, e incluirdn el PGAS
elaborado para el Proyecto. El Anexo 2 contiene un modelo de ETAS.

Cada Contratista de obra elaborara un informe mensual escrito a la D.V.B.A. (que puede ser parte del
informe de certificacion de obra), que describa el estado de todas las acciones ambientales y sociales del
proyecto. El contenido minimo del informe se detalla en las ETAS modelo (Anexo 2).

Al finalizar las obras, la contratista deberd entregar un informe final ambiental y social donde se incorpore
toda la informacidon correspondiente a la implementacion del PGAS, incluyendo los registros de
implementacion de planes y programas, y un informe de evaluacién de los indicadores ambientales y
sociales considerados en las distintas etapas del ciclo del proyecto.

5.8 Informes e Inspecciones

En esta seccidn se describen los Informes que deben elaborarse durante el ciclo del Proyecto.

Informes mensuales

Este informe se basa en el seguimiento, por parte de la Contratista, de las medidas de mitigacidn
establecidas con el objeto de preservar los diversos factores ambientales que se veran modificados por la
ejecucion de la obra.

La empresa elaborard y presentara un informe mensual dirigido a la UCP que describira el estado de todas
las acciones ambientales y sociales del proyecto. El mismo se confeccionara con el siguiente formato:

1. Avance de la ejecucién de obra.

2. Personal socioambiental de la empresa.

3. Descripcidn general del estado de cumplimiento de los programas del Plan de Gestién Ambiental
y Social.

4. Valores de indicadores legales, ambientales, de seguridad y salud ocupacional, y sociales.

5. Principales hallazgos de ambientales, sociales, y de seguridad y salud ocupacional (positivos y
negativos) para el periodo

6. Resumen de accidentes ocurridos

7. Resumen de actividades de informacidn y participacion ciudadana, asi como de la aplicacién del
mecanismo de quejas y reclamos y un analisis de su naturaleza y su estado de gestion.

8. Principales obstaculos en la implementacién de las actividades ambientales y sociales del
proyecto

9. Plan de accién correctivo para desvios encontrados

10. Conclusiones
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11. Anexo 1: Registro fotografico
12. Anexo 2: Reportes detallados de accidentes del proyecto

A continuacién, se adjunta un modelo tipo de Informe:

Obra:

1. Avance general de la obra:

Principales tareas realizadas:

Detallar las principales tareas realizadas en el mes en la obra. Especificar cantidad de frentes
de trabajo, operarios totales y principales indicadores de avance fisico.

Implicancias del avance de la obra sobre la gestién socioambiental y de higiene y seguridad
de la obra:

Explicitar cudles de las tareas realizadas tuvieron impactos en la gestion socioambiental.
Cudles fueron las tareas mds riesgosas o que pudieron generar mayores inconvenientes a la
comunidad.

2. Ejecucion de los Programas del PGAS:

Programas operativos y sus principales resultados:

Explicitar si los programas operativos se implementaron adecuadamente, identificar mejoras
en su implementacion, incluir resultados cuantitativos si los hubiera. Detallar si se activaron
programas que estaban inactivos tales como: el Plan de emergencias y contingencias, el
Programa de interferencias, etc. Detallar las actividades de difusion e informacion que se
hayan realizado con la comunidad.

Deteccidn de desvios:

Evaluar si tuvieron lugar desvios en algun procedimiento del PGAS y proponer medidas de
prevencion o mitigacion asignando responsables para su ejecucion.

Nuevos programas, subprogramas o procedimientos:

En caso de haber surgido la necesidad de disefiar y/o implementar nuevos programas,
subprogramas o procedimientos se debe detallar en esta seccion.

3. Gestidn de desvios y no conformidades detectadas en el mes anterior:

Explicar si fueron implementadas las medidas propuestas en el informe anterior y cudles
fueron sus resultados. Proponer nuevas medidas o ajustar las existentes en caso de ser
necesario. Se debe explicitar si cada desvio o no conformidad detectada anteriormente fue
subsanado.
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4. Seguimiento del Plan de Monitoreo y Tablero de Control:

Presentar los resultados obtenidos del Tablero de control y del Plan de monitoreo. Evaluar si
hay resultados que no son adecuados y proponer medidas para revertirlos. Incluir indicadores
de accidentes e incidentes.

5. Quejas, reclamos, pedidos de informacion y relacionamiento con la comunidad:

Operacidn del mecanismo de quejas y reclamos:

Presentar un registro de las Quejas, reclamos y pedidos de informacion recibidos en el mes y
explicar como fueron gestionados. Incluir fotos de la carceleria y folleteria con la que se
difunde el mecanismo de quejas.

Implementacién del Programa de comunicacion, informacion y difusion:

Enumerar las actividades de difusion y comunicacion que se hayan realizado con la
comunidad y evaluar sus resultados. Detallar la ejecucion del Subprograma de Informacion
de alteraciones al normal desarrollo de actividades.

Interferencias generadas por la obra:

En caso de que hayan acontecido en el mes bajo seguimiento, enumerar los casos de
interferencias a las redes de servicios de la comunidad y cémo fueron gestionadas.

6. Capacitaciones y Utilizacién de EPP:

Enumerar las capacitaciones realizadas en el mes detallando: objetivo, fecha, duracion,
asistentes.) (Explicitar los EPP entregados. Enumerar las medidas tomadas para fomentar su
uso y evaluar el grado de cumplimiento con su utilizacion. Implementar nuevas medidas en
caso de ser necesario.

7. Gestion de propuestas de mejora (en caso de aplicar):

De informes de seguimiento o visitas de obra del Contratante, el BID o el OPDS pudieron
haber realizado propuestas.

Mejora Solicitante y medio | Responsable de la | Avance en la
por el cual fue | ejecucion implementacion
solicitada
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8. Tareas realizadas por el equipo socioambiental y de higiene y seguridad:

Confirmar para cada profesional: nombre, matricula (si la tuviera), cargo, carga horaria
dedicada en el mes

9. Registro fotografico:

En cada foto incluir: descripcion de lo que se quiere resaltar en materia socioambiental o de
higiene y seguridad y fecha.

La empresa contratista debera elaborar y presentar a la D.V.B.A. informes mensuales de seguimiento, que
tendran como minimo el siguiente alcance:

e Actividades de obra desarrolladas en el mes.

e Actividades del PGAS implementadas, incluyendo un andlisis del grado de avance respecto a la
planificacion y calidad.

e Grado de implementacién del Plan de Supervisiéon Ambiental y social, incluyendo las dificultades
confrontadas, un analisis de causa-efecto y las medidas resolutivas realizadas o por realizar.

e Reportes fotograficos.

e Planillas de medicidn, resultados de ensayos, etc.

e Autorizaciones y permisos especiales o acuerdos suscritos con autoridades locales, regionales o
nacionales y con privados para la explotacion y readecuacion de aridos, bancos de préstamo y uso
de cursos o cuerpos de agua para la produccién de la obra.

e Identificacion de riesgos y problemas relevantes o conflictos sociales acaecidos,

e andlisis de causa y efecto y recomendaciones para la aplicacién de medidas correctivas o de
mejora continua.

Informes especiales

En caso de ocurrencia de dafios o afectaciones sociales o ambientales no previstas (que involucren o no
conflictos con las comunidades y beneficiarios) y/o cuando la Fiscalizacién de Obras de la D.V.B.A. o BID
asi lo requieran, la empresa contratista debera presentar informes especiales.

Informe de cierre

La empresa contratista deberd presentar un informe de cierre de todos los planes de manejo y medidas
especiales aplicadas durante la etapa de ejecucidon de obras, detallando ademas las medidas de
restauracién y abandono de los sitios criticos de obra. En el informe de cierre incluird también las
recomendaciones de medidas de mitigacidn a realizarse durante la etapa de operacidn del proyecto.
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Inspecciones y Auditorias

Con el propésito de verificar el desempefio ambiental y social de las obras, la D.V.B.A., el BID y la autoridad
ambiental de aplicacion realizaran inspecciones y auditorias de cumplimiento del Sistema de Gestidn
Ambiental y Social, y del Sistema de Gestién de Salud, Higiene y Seguridad del Proyecto. La frecuencia de
dichas inspecciones sera definida por cada entidad.

La contratista, mediante su personal socioambiental, realizarad inspecciones diarias de seguimiento al
cumplimiento socioambiental definido en el PGAS del proyecto.

Las inspecciones se llevaran a cabo basandose en evidencias objetivas que comprueben el cumplimiento
con las disposiciones del Plan de Gestion Ambiental y Social — es decir, no se considera lo planificado o
proximo a resolver —y se redacta un listado de todas las irregularidades detectadas (no conformidades).

Cada inspeccion sera documentada mediante un informe en el cual se incluira:

e la descripcion de las No conformidades detectadas, haciendo referencia al programa del PGAS,
norma o legislacion nacional, local o OP del BID al que esté en incumplimiento. Se acompafiara de
registro fotografico y documental en anexo, junto con la fecha de deteccidn de la no conformidad.

e |a accién correctiva por implementar para resolver la no conformidad. Es responsabilidad de la
contratista ejecutar las acciones correctivas destinadas a resolver las No conformidades
detectadas.

e la fecha en la que se deberd cumplir la accidn definida, y la persona o rol responsable de la
implementacion

e Elindicador de cumplimiento de la accidn realizada: cuando se considera que la No conformidad
estard cerrada.

e El estado de la no conformidad (abierta o cerrada).

Tabla 29 - Registro de No Conformidades y Plan de Accidn correctivo

No Conformidad Fecha de Indicador de

Proyecto Accion Responsable Estado

identificada y fecha

ejecucion Cumplimiento)

La verificacion de la eficacia de las acciones correctivas sera efectuada en base al indicador de
cumplimiento y a la no repetitividad del mismo incumplimiento en el proyecto.
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6. Conclusiones y Viabilidad Socioambiental del Proyecto

Este Estudio de Impacto Ambiental y Social evalud los potenciales impactos y riesgos socioambientales
del Proyecto Construccion de la Autovia Ruta Provincial N°11 (tramo entre Mar de Ajé y Pinamar)”.

El estudio se enfocd en las interacciones entre las actividades del Proyecto y los componentes del medio
fisico, bioldgico y socioecondmico susceptibles de ser afectados.

Durante la fase constructiva se esperan impactos negativos por accidentes ocupacionales durante las
obras; alteracidn del transito vehicular por reduccion de calzada y desvios; contaminacién del medio por
inadecuada gestién de los residuos sélidos generados durante la ejecucidn de tareas, contaminacion del
aire por emisiones de vehiculos y maquinarias afectadas a la obra, ruido y vibraciones; y potenciales
interferencias con redes de servicios existentes en la zona.

Estos impactos son acotados en el tiempo (ocurren durante el periodo de obra), y sélo afectan el area de
influencia directa del Proyecto. Los impactos de mayor magnitud estan representados por las tareas de
limpieza del terreno, las cuales provocardn afectacién permanente a la flora y fauna. Para gestionar todos
los impactos mencionados, se prevé la aplicaciéon de medidas de mitigacién adecuadas (detalladas en el
Plan de Gestidn Ambiental y Social), de buenas practicas constructivas, asi como también de un Plan de
Forestacion Compensatoria, que garanticen el cumplimiento de la normativa nacional, provincial y local,
y de las Politicas de Salvaguardias del BID. Considerando que el proyecto se enmarca en un concepto de
Corredor Verde Bioldgico y Escénico, la formulacion del mencionado un Plan resulta de gran importancia.

En relacién con los impactos sociales negativos, durante la etapa de construccion, la circulacidn de la
poblacién y el acceso a predios aledafios podran verse alterados por la reduccién de calzada y desvios
necesarios para la ejecucion del Proyecto. Ademas, es posible que deban reubicarse sitios de culto y
memoriales de ruta para la ejecucién del nuevo carril, para lo cual se establecen medidas de mitigaciony
un programa de Proteccion de Patrimonio Cultural en el PGAS.

Asimismo, durante la etapa de construccidn, si las actividades propias de la obra llegasen a afectar
temporalmente la actividad econdmica en las zonas pobladas y predios productivos. En este sentido, el
Proyecto prevé la implementacién de un Plan de Compensaciones (PC), el cual tiene por objetivo: (i)
garantizar de que no haya pérdidas netas de empleo entre los hogares afectados como consecuencia de
la afectaciéon econdmica; (ii) disefiar medidas de mitigacion para atender a la seguridad alimentaria,
especialmente durante las instancias iniciales de la implementacién del Plan. En el Anexo 3, se brindan
lineamientos para su elaboracién (en caso de corresponder).

En la Tabla 30 se presenta un resumen de los principales impactos socioambientales identificados y su
valoracion:
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Tabla 30 - Resumen de Impactos Ambientales y Sociales

o Naturaleza del Probabilidad Probabilidad Impacto
Descripcion del Impacto .
Impacto Impacto Residual
Impacto en recursos de agua subterranea .
P . § y Negativo
superficial
Impacto en recurso de suelo por actividades de .
L. Negativo
construccién
Impacto sobre Flora por actividades de .
L. Negativo
construccioén
Impacto sobre Fauna por actividades de .
L. Negativo
construccion
Impactos por competencia en uso de red vial por .
F.) . P P L, P Negativo
actividades de construccion
Impacto en seguridad ocupacional y vial por .
P g P ¥ P Negativo

accidentes durante la construccién

Impacto en actividades de uso de suelo en
construccién por presencia del personal, Negativo
magquinaria y afectacion de activos

Impactos sobre patrimonio cultural 'y

arqueoldgico durante construccidon Negativo
Im;?a'cto visual y pai.slajl’stico durante las Negativo
actividades de construccion
Reduccién atropellamiento de fauna en fase de -
L. Positivo
operacion
Im'pa‘clto. por foresfaincién compensatoria y Positivo
paisajistica en operacion
In:pacto por mejoramiento integral de la via RP Positivo
N°11
Impacto sobre actividades productivas en el drea . "“l" |||”||| ||||| ||||!||||||||||||| |||
de la via RP N°11 Positivo ||| i " || | i
I AT

A partir del andlisis de los impactos ambientales y sociales realizados, puede concluirse que el Proyecto
tiene un impacto ambiental y social positivo dado que mejorara la capacidad de transito y el nivel de
servicio de la ruta, ofreciendo mayor confort y reduccién en los tiempos de viaje a los usuarios. También
mejorara las condiciones de seguridad en la circulacién de vehiculos y peatones, reduciendo la cantidad
de accidentes viales, asi como contribuird a la disminucién de atropellamiento de animales a partir de la
construccion de pasos de fauna.

A su vez, el Proyecto contribuird a la mejora de drenajes superficiales y a la revalorizacidn del espacio
ambiental de la ruta y su entorno como corredor vial verde y ruta escénica, a través de incorporacién de
forestacion con plantas nativas y carteleria indicativa de la presencia de dreas protegidas aledafias.

Finalmente, considerando que los impactos y riesgos negativos correspondientes a la fase constructiva
del Proyecto se consideran mitigables y aceptables, y que los impactos positivos se materializaran a lo
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largo de la vida util del Proyecto, se concluye que la ejecuciéon del Proyecto es viable, sin riesgos o
impactos socioambientales significativos.
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https://www.argentina.gob.ar/sinagir/plan-2024-2023
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/el-riesgo-de-desastres-planificacion-territorio.pdf
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/el-riesgo-de-desastres-planificacion-territorio.pdf
http://www.geointa.inta.gob.ar/2013/05/26/suelos-de-la-republica-argentina/
http://www.geointa.inta.gob.ar/2013/05/26/suelos-de-la-republica-argentina/
https://www.smn.gob.ar/clima/atlasclimatico
https://www.smn.gob.ar/estadisticas
http://sata.opds.gba.gov.ar/layers/geonode_data:geonode:OTBN#more
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Sistema de Informacion de Biodiversidad de la Administracion de Parques Nacionales, Argentina.
https://sib.gob.ar/portada

Sistema Nacional de Monitoreo de Bosques de la Republica Argentina.
http://snmb.ambiente.gob.ar/develop/

Red Hemisférica de Reservas para Aves Playeras (WHSRN). https://whsrn.org/es/whsrn_sites/albufera-
mar-chiquita/

Unién Internacional para la Conservacidén de la Naturaleza (UICN). Lista Roja de la UICN de especies
amenazadas. https://www.iucnredlist.org/es

Sitios Web consultados:

Infraestructura de Datos Espaciales de la Provincia de Buenos Aires (IDEBA): https://ideba.gba.gob.ar/
INDEC -Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2022: https://censo.gob.ar/

Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INDEC): https://www.indec.gob.ar/

Direccion Provincial de Estadistica: https://www.estadistica.ec.gba.gov.ar/dpe

Direccion Provincial de Estadistica — mapas: https://mapas.estadistica.ec.gba.gov.ar/

Direccién Provincial de Patrimonio Cultural: https://www.gba.gob.ar/cultura/patrimonio
Municipalidad del Partido de la Costa: https://lacosta.tur.ar/

Municipalidad de General Lavalle: https://www.generallavalle.gob.ar

Municipalidad de Pinamar: https://pinamar.tur.ar/
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Anexo 1. indice Orientativo del Plan de Gestion Ambiental
y Social a Nivel Constructivo

1. Portada, incluyendo:

e Nombre y lugar del Proyecto

e Firma contratista

e Fecha de preparacién del PGAS

e Representante ambiental de la empresa (responsable por implementacién del PGAS):
nombre, firma, matricula profesional habilitante

e Control de versiones: tabla indicando fecha de revisién, responsable de preparacién,
fecha y responsable de aprobacién, y cambios principales de la versiéon

2. Tabla de Contenidos, incluyendo todos los anexos

3. Introduccion:

e Objetivo y alcance del PGAS

e Datos de la empresa, obra, ubicacion y comitente

e Politica ambiental, social, de calidad y seguridad y salud ocupacional de la empresa

e (Cddigo de Conducta para empleados de la empresa, que incluya entre otros temas, la
prohibicion explicita de conductas de acoso o violencia contra las mujeres y nifios y nifias
de la comunidad, y empleadas de la empresa.

e Profesional responsable por la implementacién del PGAS (nombre, datos de contacto)

e Definiciones de términos técnicos y siglas utilizados a lo largo del PGAS

4. Descripcion del Proyecto

e Objetivo y componentes de la obra

e Alcance y memoria descriptiva de la obra, métodos constructivos

e Descripcidn basica de particularidades a nivel ambiental y social en los sitios de obra

5. Normativa legal de referencia, aplicable al proyecto. Aqui se deben incluir las condiciones
especificas incluidas en la Declaracién de Impacto Ambiental del Proyecto.

6. Identificacion de riesgos e impactos ambientales, sociales y de seguridad y salud ocupacional
en la fase constructiva

7. Medidas de Mitigacidn. Las medidas de mitigacion identificadas deben incluir:

e Impacto o riesgo que atienden

e Indicadores de monitoreo y seguimiento

e Valores de niveles de desempefio meta

e Acciones correctivas en caso de desvios

e Cronograma (cuando se activan las medidas, duracién)

8. Programas de Gestion Ambiental del PGAS detallados (a nivel constructivo) — como minimo,
este capitulo debe incluir todos los programas listados en el EslAS, y cualquier otro Programa que
se considere necesario para la ejecucién del Proyecto.

9. Implementacion y Operacion

e Recursos requeridos para la implementacion del PGAS (presupuesto, materiales, equipos
y recursos humanos)
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Roles: organigrama funcional de obra, funcién de cada puesto clave en cuanto a la
responsabilidad del PGAS (Director de Obra, Responsable Ambiental, Responsable de
Salud y Seguridad Ocupacional, Supervisores y Encargados, Personal Operativo,
Subcontratistas y Proveedores)

Documentacién: lineamientos de preparacién, revisién, aprobacion y archivo de
documentos referidos a la gestién ambiental y social del proyecto

10. Supervision operacional

11. Anexos

arreglos y responsabilidades para el monitoreo de la implementacion del PGAS
disparadores o cronograma de revision periddica del PGAS

control y mediciones: medidas de control a implementar

evaluacidn de cumplimiento: valores limites aceptados, criterios

Requisitos de reporte de no conformidades, acciones preventivas, mitigativas,
correctivas, compensatorias

verificacion de ejecucién y eficacia de acciones preventivas, mitigativas, correctivas,
compensatorias

Requisitos de informes

Control de registros

Auditorias

Informes de indicadores de cumplimiento del PGAS por contratista.

Procedimientos ambientales

Planillas modelo de registro y control
Planilla modelo de Auditorias Ambientales y Sociales internas
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Anexo 2. Modelo de Especificaciones Técnicas Ambientales
y Sociales (ETAS)

Estas Especificaciones Técnicas Ambientales y Sociales (ETAS) establecen las obligaciones del Contratista
en materia ambiental, social y de higiene y seguridad, a fin de prevenir, minimizar, mitigar o compensar
los impactos negativos detectados para la ejecucidn de las obras, y cumplir con la normativa vigente.

Las ETAS determinan el personal clave con el que deberd contar el Contratista, los permisos ambientales
gue podria necesitar, el Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS) que debera ejecutar y dar seguimiento,
y los informes ambientales y sociales que deberd presentar.

1. Personal Clave

El Contratista asumira la responsabilidad total de los requerimientos ambientales y sociales, incluyendo
higiene y seguridad y riesgos del trabajo, debiendo contar dentro de su personal con profesionales
habilitados para tal fin.

Para ello debera presentar con su oferta el Curriculum Vitae y matricula profesional de los profesionales
gue asumiran los roles de Responsable Ambiental y Social (RAS) y de Responsable en Higiene y Seguridad.

Responsable Ambiental y Social

El Contratista designard una persona fisica, profesional con titulo universitario, como Responsable
Ambiental (RA), que tendrd a su cargo el cumplimiento de los requerimientos ambientales y sociales
durante la totalidad de las etapas de la obra.

El profesional debera poseer amplios y probados conocimientos, y contara con experiencia minima de 5
afios en puestos similares en obras, quien asimismo debera acreditar el cumplimiento de las normas y
reglamentaciones (matriculas) que lo habiliten a desempenarse en tales funciones.

El RAS efectuard las presentaciones requeridas a la empresa contratista por los marcos legales y
reglamentarios (permisos y autorizaciones que correspondan), ante las autoridades nacionales y/o
municipales, seglin corresponda, y sera el responsable de su cumplimiento durante todo el desarrollo de
la obra.

El RAS sera el responsable de la ejecucion y seguimiento del PGAS de la obra, y sera el representante del
Contratista en relacidn con la Inspeccién Ambiental y Social designada por el Comitente.

El Contratista podra reemplazar el RA por otro profesional que posea iguales o mejores antecedentes que
el reemplazado. Para ello deberd presentar el curriculum y las constancias de los principales antecedentes
del nuevo RAS a los efectos de su aprobacion por la Inspeccién Ambiental y Social.
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Responsable de Higiene y Seguridad

El Contratista designara un profesional como Responsable de Higiene y Seguridad de la obra, que posea
titulo universitario y matricula que lo habilite para el ejercicio de sus funciones.

El profesional debera poseer amplios y probados conocimientos sobre el tema bajo su responsabilidad, y
experiencia minima de 5 aios en puestos similares en obras.

El profesional debera estar inscripto en los registros profesionales pertinentes, acorde con los
requerimientos de la legislacion vigente en las diferentes jurisdicciones.

El Responsable de Higiene y Seguridad efectuard las presentaciones pertinentes a su area y solicitard los
permisos correspondientes, ante las autoridades nacionales y/o locales, seglin corresponda y serd el
responsable de su cumplimiento durante todo el desarrollo de la obra.

Serd obligacién del Responsable de Higiene y Seguridad hacer cumplir con las medidas de su incumbencia
establecidas en el PGAS y en la legislacion vigente, elaborar el legajo técnico de obra, y actualizar los
registros, informes de investigacion y estadisticas en relacion con accidentes de trabajo, incendios,
contingencias de derrames, capacitaciones a operarios, entrega de elementos de proteccién personal,
etc.

2. Permisos Ambientales

El Contratista debera gestionar y obtener los permisos ambientales y operacionales de utilizacidn,
aprovechamiento o afectacion de recursos, requeridos para las diferentes acciones de la obra.

Entre los permisos que podria necesitar obtener se mencionan los siguientes (lista no taxativa):

e Permisos de construccidn

e Permiso de disposiciéon de efluentes.

e Permiso de transporte de materiales y residuos peligrosos.

e Autorizacién para retiro de arboles.

e Plan de Forestacién Paisajistica y Compensatoria (proporcién 3:1)%.

e Permiso de disposicién de materiales de destronques, podas, desmalezamientos y excavaciones.
e Disposicidn de residuos sélidos comunes.

e Autorizacién de la instalacién del obrador.

El Contratista debe acatar todas las estipulaciones y debe cumplir con todos los requisitos para cada
permiso procesado, sujetando la ejecucidon de las obras a las resoluciones y dictdmenes que emitan las
autoridades competentes.

3. Plan de Gestion Ambiental y Social

21 Se prevé la plantacidn de al menos 6855 ejemplares, 3594 para la Seccién | y 3261 para la Seccion Il
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El Contratista debera considerar el Estudio de Impacto Ambiental y Social, las disposiciones que se
establezcan en la DIA, y cumplir con el Plan de Gestién Ambiental y Social (PGAS) desarrollado para el
Proyecto, el cual forma parte de estas ETAS. Asimismo, con base en las particularidades de las obras y en
caso de ser necesario, debera ampliar, profundizar o ajustar el PGAS.

El Contratista deberd, antes de iniciar las obras, presentar el PGAS de nivel constructivo para su
aprobacion por parte de la D.V.B.A. Este PGAS de nivel constructivo debera cumplimentar la totalidad de
los requerimientos establecidos en estas ETAS, en la DIA y por las normas vy legislacién vigentes al
momento de la ejecucion de las obras.

4. Informes Ambientales y Sociales

La Contratista debe establecer y mantener los registros ambientales, sociales y de salud y seguridad
ocupacional a fin de proveer evidencia de conformidad con los requerimientos legales y de salvaguardas
ambientales y sociales del BID.

Los registros ambientales y sociales deben permanecer legibles, prontamente identificables y
recuperables.

La Contratista elaborara un informe mensual escrito a la D.V.B.A (que puede ser una seccién del informe
de certificacion de obra), que describa el estado de todas las acciones ambientales y sociales del proyecto.
El contenido minimo del informe deber3d incluir:

1) Avance de la ejecucién de obra

2) Personal socioambiental de la empresa

3) Descripcidn general del estado de cumplimiento de los planes del PGAS

4) Valores de indicadores legales, ambientales, de seguridad y salud ocupacional, y sociales

5) Principales hallazgos de temas ambientales, sociales y de seguridad e higiene (positivos y

negativos) para el periodo

6) Resumen de accidentes ocurridos

7) Resumen de quejas y reclamos recibido y su estado de gestion.

8) Principales obstaculos en la implementaciéon de las actividades ambientales y sociales del
proyecto

9) Plan de accidn correctivo de ESHS del proyecto

10) Conclusiones

11) Anexo 1: Registro fotografico

12) Anexo 2: Reportes detallados de accidentes del proyecto

Al finalizar las obras, la contratista deberd entregar un informe final ambiental y social donde se incorpore
toda la informacidn correspondiente a la implementacion del PGAS, incluyendo los registros de
implementacion de planes y programas, y un informe de evaluacion de los indicadores ambientales y
sociales considerados en las distintas etapas del ciclo del proyecto.
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Anexo 3. Lineamientos para elaboracion de un Plan de
Compensaciones

En el marco de la gestidn por parte de la PBA de un Préstamo del Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) para la ejecucién del Programa de Seguridad Vial en el Area Metropolitana de la Provincia de
Buenos Aires, se incluye el presente Anexo en caso de requerirse la elaboracion de un Plan de
Compensaciones a implementarse para la ejecucion del Proyecto RPN211, Tramo Mar de Ajé - Pinamar.

El Plan de Compensaciones, en adelante PC, tiene por objetivo establecer los lineamientos generales que
permitan a la Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires (D.V.B.A) contar con las herramientas
operativas para llevar adelante un proceso exitoso de restitucion econdmica, conforme al marco
normativo nacional y al MPAS del BID.

Este Anexo presenta los lineamientos generales que deberdn ser tenidos en consideracion para la
elaboracidn, y posterior implementacién, del Plan de Compensaciones del Proyecto.

Objetivos del Plan

El desarrollo del PC debe orientarse, como minimo, al restablecimiento de los medios de subsistencia de
las personas afectadas por el proyecto, de acuerdo con los principales riesgos de empobrecimiento.

El “restablecimiento” debe apuntar a una solucion amplia que comprenda lo siguiente (segin
corresponda)?%:

e La garantia de que no haya pérdidas netas de empleo en los hogares afectados como
consecuencia de la afectacién econdmica (es decir, la obtencidén o creacion de oportunidades de
empleo seguin sea necesario);

e Eldisefio de medidas de mitigacion para atender la seguridad alimentaria, especialmente durante
las instancias iniciales de la implementacion del Plan (incluida la provision de complementos
directos cuando sea necesario).

Los objetivos especificos son:

e Establecer la naturaleza y el alcance de los riesgos, impactos y vulnerabilidades que podrian
afectar a las personas.

e Identificar de manera temprana y oportuna a la poblacién afectada por restricciones al uso del
suelo, acceso a bienes y a los medios de subsistencia a fin de disefiar medidas apropiadas para
reducir al minimo los impactos sociales y econdmicos adversos, con especial atencion en evitar
riesgos de empobrecimiento.

e Proponer medidas para restablecer y de ser posible mejorar los medios de subsistencia y los
niveles de vida de las personas afectadas de manera temprana, uniforme y equitativa.

22 Guia del Marco de Politica Ambiental y Social del BID (2020).
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Garantizar que las actividades se planifiquen e implementen con adecuada divulgaciéon de
informacién, consultas significativas y participacion de las personas afectadas para que tomen
decisiones informadas sobre los procedimientos de compensacion y restablecimiento de los
medios de vida.

Disponer de un Mecanismo de gestion de quejas y reclamos que opere durante todo el proceso
para dirimir posibles controversias y evitar conflictos.

Implementar un sistema de monitoreo y evaluacidon que permita medir el restablecimiento de las
condiciones de la poblacién afectada.

Realizar ajustes y adaptaciones durante el proceso de implementacién cada vez que se valoren
como necesarias y se sustenten en acciones consensuadas con las partes interesadas.

Marco Normativo y de Politicas

El PC debe enmarcarse en un contexto legal y normativo que asegure el cumplimiento de los derechos de
los afectados y garantice la transparencia y justicia en todo el proceso. Este marco se compone de dos
pilares fundamentales: la legislacion nacional y las directrices del BID.

Legislacion Nacional: El PC se ajustara estrictamente a las leyes y regulaciones vigentes en la
Republica Argentina que rigen la compensacion y restitucion econdmica. Entre estas normativas
se destacan la Ley de Expropiaciones y las regulaciones complementarias que establecen los
procedimientos para la valoracién de bienes y derechos afectados, asi como los mecanismos de
pago y restitucién. La ley nacional garantiza que los afectados sean compensados de manera justa
y adecuada, asegurando que los procesos de expropiacion se realicen de manera equitativa y
transparente. Ademads, se consideraran las normativas provinciales especificas que puedan ser
aplicables al proyecto, asegurando una coherencia y cumplimiento integral del marco juridico
local.

Directrices del BID: El PC debera cumplir con las politicas y procedimientos establecidos por el
BID, especialmente aquellos referidos a la compensacidn y reasentamiento involuntario. Estas
directrices internacionales proporcionan un marco de referencia para garantizar que las personas
afectadas por proyectos financiados por el BID no solo sean compensadas econdmicamente, sino
gue también se restauren sus condiciones de vida previas al Proyecto.

El MPAS del BID establece criterios claros para la identificacidon de los afectados, la evaluacidn de
impactos, y el disefio e implementacion de compensaciones. Ademds, promueve la participacion
de las comunidades afectadas en todas las etapas del proceso, asegurando que sus voces y
necesidades sean escuchadas y consideradas en la toma de decisiones.

Metodologia para la Elaboracion del Plan de Compensaciones

La metodologia para la elaboracién del PC es un proceso integral y sistemdtico que asegura la
identificacion, evaluacion y compensacién adecuada de todas las personas y entidades afectadas por el
Proyecto RPN211. Este proceso consta de varias etapas clave:
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Identificacion de Afectados: consiste en realizar un censo exhaustivo para identificar a todas las
personas y entidades que serdn impactadas por las obras del proyecto. Este censo incluird la
recopilacion de datos detallados sobre los sujetos afectados directamente y cualquier otra parte
interesada. La informacién recopilada sera fundamental para asegurar que nadie sea excluido del
proceso de compensacion.

Evaluaciéon de Impactos: una vez identificados los afectados, se procedera a una evaluacion
detallada de los impactos econédmicos y sociales que el proyecto tendrd sobre ellos. Esta
evaluacion considerard diversos factores, como la pérdida de ingresos, medios de vida, y cualquier
otro impacto relevante. El objetivo es obtener una visién completa y precisa del alcance de los
daios para disefiar compensaciones justas y adecuadas.

Disefio de Compensaciones: con base en la evaluacién de impactos, se disefiardn esquemas de
compensacién especificos para cada afectado. Estos esquemas incluirdn compensaciones
monetarias y, cuando sea necesario, asistencia adicional para restaurar o mejorar las condiciones
de vida y medios de subsistencia de los afectados. El disefio de las compensaciones se hard de
manera transparente y en consulta con los afectados para asegurar que sus necesidades y
expectativas sean adecuadamente consideradas.

Consulta y Participacion: la participacién de los afectados es crucial para el éxito del PC. Se
implementard un proceso de consulta continua para involucrar a los afectados en todas las etapas
del plan. Esto incluira reuniones informativas, talleres participativos y mecanismos para recibir y
responder a comentarios y preocupaciones. La consulta y participacién garantizaran que los
afectados comprendan el proceso y se sientan incluidos en la toma de decisiones.

Implementacion: se establecerd un cronograma detallado para la implementacién de las
compensaciones, que incluird plazos especificos y responsables de cada tarea. La implementacién
serd supervisada de cerca para asegurar que las compensaciones se realicen de manera oportuna
y eficiente, minimizando los impactos negativos sobre los afectados.

Monitoreo y Evaluacidn: se disefiara un sistema de monitoreo y evaluacién para asegurar la
efectividad del PC. Este sistema permitird realizar un seguimiento continuo del progreso del plan,
identificar y resolver problemas rapidamente, y realizar ajustes necesarios para mejorar los
resultados. El monitoreo incluird indicadores de desempefio clave y la evaluacién periddica del
impacto de las compensaciones en las condiciones de vida de los afectados.

En conjunto, esta metodologia garantiza que el Plan de Compensaciones se elabore e implemente de
manera exhaustiva, justa y transparente, cumpliendo con los estdndares nacionales e internacionales y
asegurando el bienestar de todas las personas y entidades afectadas por el Proyecto.

Herramientas Operativas

Las herramientas operativas son esenciales para la implementacion efectiva del PC ya que permiten una
gestidon organizada y eficiente de todas las actividades relacionadas con la compensacién de los afectados
por el Proyecto. A continuacidn, se describen las principales herramientas operativas que se utilizaran:

Bases de Datos: se crearan y mantendran bases de datos detalladas que contengan toda la
informacién relevante sobre las personas y entidades afectadas. Estas bases de datos incluiran
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datos personales, informacidon sobre propiedades, evaluaciones de impacto y detalles de las
compensaciones otorgadas. La base de datos permitird un seguimiento preciso y actualizado de
cada caso, asegurando que todas las compensaciones se realicen de manera justa y transparente.
Ademas, facilitara la generacidn de informes y el monitoreo continuo del progreso del PC.

e Procedimientos de Pago: se establecerdn procedimientos claros y transparentes para el pago de
las compensaciones. Estos procedimientos incluirdn la definicion de los métodos de pago
(transferencias bancarias, cheques, etc.), los plazos para la realizacion de los pagos y los
responsables de cada etapa del proceso. También se establecerdn mecanismos para asegurar que
los pagos se realicen de manera segura y eficiente, minimizando cualquier riesgo de fraude o
error. La comunicacidon clara con los afectados sobre cdmo y cuando recibirdn sus
compensaciones sera fundamental para mantener la confianza en el proceso.

e Maecanismos de Quejas: se implementaran mecanismos accesibles para que los afectados puedan
presentar quejas y recibir respuestas rdpidas y efectivas. Estos mecanismos incluiran la creacién
de canales de comunicacidn especificos, como lineas telefdnicas, correos electrdnicos y oficinas
de atencidn al publico, donde los afectados puedan expresar sus preocupaciones o problemas
relacionados con la compensacion. Se establecerd un proceso formal para la recepcidn,
evaluacidon y resolucién de quejas, asegurando que todas las reclamaciones sean tratadas de
manera justa y oportuna. Ademas, se llevara un registro detallado de todas las quejas y las
acciones tomadas para resolverlas, lo que permitirda mejorar continuamente el proceso de
compensacion.

e Sistemas de Monitoreo y Evaluacidn: se disefiara e implementard un sistema robusto de
monitoreo y evaluacion para asegurar la efectividad del PC. Este sistema incluira indicadores clave
de desempefio que permitirdn evaluar el progreso del plan y la eficacia de las compensaciones.
Se realizardn evaluaciones periddicas para revisar los resultados y hacer ajustes necesarios. El
sistema también permitira la recopilacién de datos sobre el impacto de las compensaciones en
las condiciones de vida de los afectados, asegurando que se cumplan los objetivos del PCy que se
mejoren continuamente los procesos.

e Capacitacion y Desarrollo de Capacidades: se proporcionard capacitacién y desarrollo de
capacidades al personal encargado de la implementacién del PC. Esta capacitacidén incluird
aspectos técnicos, legales y de gestidon relacionados con la compensacion y el reasentamiento. El
objetivo es asegurar que el equipo esté bien preparado para manejar todos los aspectos del
proceso de compensacidon de manera eficiente y conforme a los estdndares establecidos.

e Comunicacion y Difusidn: se establecerd una estrategia de comunicacion y difusion para informar
a todas las partes interesadas sobre los detalles del PC. Esta estrategia incluird la creacién de
materiales informativos, como folletos y boletines, asi como la organizaciéon de reuniones y
talleres informativos. La transparencia y la comunicacién clara con los afectados y otras partes
interesadas son cruciales para el éxito del PC.

En resumen, las herramientas operativas descritas son fundamentales para la gestion eficiente y
transparente del Plan de Compensacidn, garantizando que todas las personas y entidades afectadas por
el Proyecto reciban una compensacion justa y adecuada.
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Anexo 4. Marco Legal e Institucional

En este Anexo se describe el marco institucional y legal aplicable al Proyecto, considerando las areas
ambientales, sociales, de seguridad y salud ocupacional vinculadas con las intervenciones a ejecutarse.

Marco Institucional

Dentro de los organismos intervinientes en el Proyecto se encuentra el Ministerio de Infraestructura y
Servicios Publicos de la Provincia de Buenos Aires, cuya estructura organica funcional fue aprobada por
el Decreto N°36/2020. Entre sus funciones pueden mencionarse: asistir en la planificacidn, ejecucién y
control de las obras publicas, politicas de urbanismo y vivienda y prestacidn de los servicios publicos de la
provincia de Buenos Aires.

Bajo la 6rbita del Ministerio se encuentra la Subsecretaria de Obras Publicas de la Provincia de Buenos
Aires, la cual a su vez cuenta con distintas Direcciones, entre ellas, la Direccidon Provincial de Vialidad de
la Provincia de Buenos Aires, a cargo de la preparacion y ejecucién del Proyecto, a través de la Unidad
Coordinadora de Proyectos (UCP).

La D.V.B.A estd constituida como una entidad autdrquica de derecho publico con capacidad para actuar
privada y publicamente, de acuerdo con lo que establezcan las leyes generales de la Provincia y las
especiales que afecten su funcionamiento.

Los tramites y permisos vinculados a vialidad que se requieran tramitar en el marco de este proyecto
serdn gestionados a través de esta Direccion.

En materia ambiental, se encuentra el Ministerio de Ambiente de la Provincia (ex OPDS), creado a partir
de la Ley de Ministerios N° 15.164 sancionada el 11 de diciembre del 2019. En el Articulo 20 BIS determina
sus competencias y funciones, entre las que se le atribuye ejercer el caracter de autoridad de aplicacién
de la Ley N° 11.723 (Ley Integral del Medio Ambiente y los Recursos Naturales), y demds normativas
ambientales complementarias; ejerciendo el poder de policia y fiscalizando toda accién que sea posible
de dafiar el ambiente, afectar la salud o la calidad de vida de la poblacidn, sin perjuicio de las competencias
asignadas a otros organismos.

A través del Decreto N°39/2022 se Aprueba la Estructura Organico Funcional del Ministerio de Ambiente,
y en su Articulo 3° absuelve al entonces Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible (OPDS) de las
unidades organico-funcionales segun se detalla en el Anexo IlI (IF-2022-2829285-GDEBA DDDPPOPDS).

Marco Legal

En esta seccion se presentan los Convenios Internacionales y la normativa a nivel Nacional, Provincial y
Municipal vinculada al Proyecto. La informacidon se organizd por area tematica a fin de facilitar la
comprension y referencia posterior de cada tema.
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Licenciamiento Ambiental

Del andlisis de la normativa sobre licenciamiento ambiental de la Provincia de Buenos Aires, se distingue
la necesidad de desarrollar un Estudio de Impacto Ambiental y Social (EsIAS) de las obras a realizarse en
el marco del proyecto.

En el Articulo 102 de la Ley Integral del Medio Ambiente y los Recursos Naturales (Ley Provincial N°
11.723), se establece que todos los proyectos consistentes en la realizacién de obras o actividades que
produzcan o sean susceptibles de producir alglin efecto negativo al ambiente de la Provincia de Buenos
Aires y/o sus recursos naturales, deberan obtener una DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL expedida
por la autoridad ambiental provincial o municipal, de acuerdo a la enumeracidn del Anexo Il de dicha Ley.

A partir del andlisis de las categorias de obras sometidas al proceso de evaluacién de impacto ambiental
enunciadas en el Anexo I, y por tratarse de intervenciones en una Ruta Provincial que atraviesa varios
partidos de la provincia, se considera que el proyecto debe ser sometido a un proceso de evaluacién
ambiental y social por el Ministerio de Ambiente, autoridad ambiental provincial.

En la Tabla 31 se resume la normativa aplicable al Proyecto sobre licenciamiento ambiental.

Tabla 31 - Normativa referida a licenciamiento ambiental

Convenios Internacionales

Establece que los Estados Partes deberan orientarse a la
promocién de la proteccion del medio ambiente y del
aprovechamiento mas eficaz de los recursos disponibles, la
incorporacién del componente ambiental en las politicas

Acuerdo Marco sobre Medio  sectoriales, la promocién del desarrollo sustentable, tratamiento

Ambiente del MERCOSUR/03  prioritario e integral de las causas y las fuentes de los problemas
ambientales, promocidon de una efectiva participacion de la
sociedad civil y fomento a la internalizacién de los costos
ambientales mediante el uso de instrumentos econdmicos y
regulatorios de gestion.

Legislacion Nacional

Art N.2 41: establece que todos los habitantes tienen derecho a un
ambiente sano. Art N.2 42: Derecho a la proteccion de su salud,
seguridad, intereses y educacion.

Art N.2 121: Las provincias conservan todo el poder no delegado

Constitucion Nacional por esta Constitucidn al Gobierno federal, y el que expresamente
se hayan reservado por pactos especiales al tiempo de su
incorporacion.

Articulo 124: Las provincias conservan el dominio originario de los
recursos naturales que se encuentren en su territorio.
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Ley N.2 25.841/04 Aprueba el Acuerdo Marco sobre Medio Ambiente del MERCOSUR.

Establece los presupuestos minimos para el logro de una gestién

sustentable y adecuada del ambiente, la preservacion y proteccién
Ley N.2 25.675/02 de la diversidad biolégica y la implementaciéon del desarrollo
sustentable. Fija como uno de los instrumentos de la politica y la
gestién ambiental la Evaluacién de Impacto Ambiental. Se indica
que dentro de su procedimiento debe incluirse la participacion
ciudadana. (Arts. 8, 11, 12, 13, 21).

Ley General del Ambiente.

Designa a la Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable como
autoridad de aplicacion de la Ley 25.675/02. Actualmente el
organismo que posee estas competencias es la Subsecretaria de
Ambiente, dependiente del Ministerio del Interior.

Legislacion Provincial

El Art N.2 28 establece que los habitantes de la Provincia tienen el
derecho a gozar de un ambiente sano y el deber de conservarlo y
protegerlo en su provecho y en el de las generaciones futuras.

Decreto PEN N.2 481/03

La Provincia ejerce el dominio eminente sobre el ambiente y los
recursos naturales de su territorio incluyendo el subsuelo y el
espacio aéreo correspondiente, el mar territorial y su lecho, la
plataforma continental y los recursos naturales de la zona
econdmica exclusiva, con el fin de asegurar una gestion
ambientalmente adecuada.

Constitucion de la Provincia de
Buenos Aires

Establece que todos los proyectos consistentes en la realizacion de

obras o actividades que produzcan o sean susceptibles de producir
Ley N.2 11.723 algun efecto negativo al ambiente de la Provincia de Buenos Aires
y/o sus recursos naturales, deberdn obtener una Declaracién de
Impacto Ambiental expedida por la autoridad ambiental provincial
o municipal segln las categorias enunciadas en Anexo Il. El
procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental en la PBA se
describe en el Capitulo lll de la Ley N.2 11.723 “De los instrumentos
de la Politica Ambiental”.

Ley Integral del Medio
Ambiente y los Recursos
Naturales

Establece el procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental
Resoluciéon OPDS N.2492/19  (EIA) y los requisitos para la obtencién de la Declaraciéon de
Impacto Ambiental (DIA) en el marco de la Ley N.2 11.723.
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Establece el procedimiento y los requisitos para la obtencion de la
Declaracién de Impacto Ambiental en proyectos viales. Presenta
una clasificacidn para los proyectos y obras viales publicos o
privados segun el nivel de complejidad ambiental (Nivel | y II).

Resolucién OPDS N.2 510/18

Establece que actividades deberan acreditar la contratacion de un
seguro de cobertura con entidad suficiente para garantizar el
financiamiento de la recomposicion del dafio ambiental que su
actividad pudiera producir, en observancia a lo establecido por el
articulo 22 de la Ley Nacional N.2 25.675 y demas resoluciones
nacionales complementarias.

Legislacion Municipal

Declara de interés municipal la preservacion, defensa y
mejoramiento del ambiente del Partido de Pinamar y se impone a
todos y en especial al Gobierno Municipal, a través de sus
organismos el deber de su proteccion para beneficio de las
generaciones actuales y futuras.

Resolucién OPDS N.2 165/10

Partido de Pinamar
Ordenanza Municipal N.2

2256/98
Establece una serie de principios que conforman la politica
ambiental municipal y crea la Direccidn de Ecologia, que es la
autoridad de aplicacidn de esta ordenanza.
Partido de Gral. Lavalle Mediante esta norma el partido adhiere a la ley nacional 25.675 y
Ordenanza Municipal N.2 a la provincial 11.723, y faculta al Departamento Ejecutivo a
2655/23 realizar gestiones para la ejecucién de politicas ambientales.
Partido de Gral. Lavalle Convalida el convenio de cooperacién entre el entonces OPDS y la
Ordenanza Municipal N.2 Municipalidad de Gral. Lavalle, el cual permite la adaptacién de las
2297/19 metas de Desarrollo Sostenible a la realidad del Municipio.

Transito Vehicular y Seguridad Vial

Tabla 32- Normativa referida a Transito Vehicular y Seguridad Vial

Legislacion Nacional

Esta ley y sus normas reglamentarias regulan el uso de la via publica,
Ley N.2 24.449/94 y son de aplicacidn a la circulacién de personas, animales y vehiculos
terrestres en la via publica, y a las actividades vinculadas con el
transporte, los vehiculos, las personas, las concesiones viales, la
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estructura vial y el medio ambiente, en cuanto fueren con causa del
transito.

Decreto reglamentario de la Ley N.2 24.449. Establece en el Anexo

Decreto N.2 779/95
/ “L” el Sistema de Sefializacion Vial Uniforme.
Crea la Agencia Nacional de Seguridad Vial, cuya misidn es reducir la
tasa de siniestralidad en el territorio nacional mediante Ia
Ley N.© 26.363/08

promocién, coordinacion, control y seguimiento de las politicas de
seguridad vial nacionales e internacionales.

Legislacion Provincial

Nuevo cddigo de transito mediante el cual la provincia se adhiere a
las leyes nacionales 24.449 y 26.363.

El objetivo de esta ley es preservar la salud, la vida y la seguridad de
quienes transiten el territorio provincial; reducir la mortalidad y la

morbilidad derivadas de la siniestralidad vial.
Ley N.2 13.927/08
Crea el Consejo Provincial de Seguridad Vial e instaura la prohibicion

de conducir un vehiculo a quien registre una alcoholemia superior a
cero.

Fue actualizada y modificada por las leyes 14.246, 14.331, 14.393,
14.774, 15.002, 15.078, 15.139, 15.143, 15.225, 15.321 y 15.402.

Prohibe la instalacién de carteles publicitarios en la modalidad que
fuere y cualquiera sea su finalidad, a la vera de las rutas, calles,

Ley N.2 12.400/00 autopistas y ramales ferroviarios, que linden o crucen zonas
declaradas Reservas Naturales por normas especiales dictadas en el
marco de la Ley 10.907 y sus modificatorias.

El Poder Ejecutivo de la Provincia de Buenos Aires, queda autorizado
para declarar obras y/o acciones indispensables de ejecutar en forma
inmediata por una reconocida urgencia o debido a imprevistas
circunstancias, ante situaciones de desastre que se produzcan en
zonas de la Provincia afectadas por casos de fuerza mayor tales
como: incendios, inundaciones, terremotos y/o epidemias; debiendo
informar en el mismo acto a la Legislatura y a los Organismos de la
Constitucién que corresponda.

Ley N.2 11.340/92

Proyecto de nuevas rutas provinciales. Establece que todas las
carreteras que se proyecten para la red troncal de la provincia

Ley N.2 6312/60 o ) o
deberan incluir provisiones para la seguridad y rapidez del transito.

Pagina 400



EsIAS — Construccidon de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

Legislacion Municipal

Crea la Comision Administradora de Caminos Rurales del Partido de

Partido de Gral. Lavalle General Lavalle, la cual tiene como objetivo el planeamiento,
Ordenanza Municipal ejecucion, conservacion, construccion y/o mantenimiento de la Red
N.2 2201/18 Vial Primaria y la Municipal y la administracion de los equipos y

personal necesario para su cumplimiento.

Gestion de Recursos Hidricos

Tabla 33 - Normativa referida a la Gestidon de Recursos Hidricos

Legislacion Nacional

Régimen de Gestion Ambiental de Aguas. Establece los
presupuestos minimos ambientales para la preservacion de las

Ley N.2 25.688/02 aguas, su aprovechamiento y uso racional. Establece la formacion
de los comités de cuencas hidricas, define los usos que requieren
permiso de la autoridad competente, entre otros.

Legislacion Provincial

Establece el régimen de proteccidn, conservacién y manejo del
recurso hidrico de la Provincia de Buenos Aires. Su objetivo es
asegurar el uso sustentable y equitativo del agua, protegiendo su
Ley N.2 12.257 calidad y cantidad. Establece los principios para la planificacion y el
manejo de las cuencas hidrograficas, promoviendo la conservacion

Cédigo de Aguas O ) )
y recuperacién de los cuerpos de agua y los ecosistemas asociados.
Crea la Autoridad del Agua (ADA), organismo de aplicacion de la
norma.

Ley N.2 6.253/60 Crea zonas de conservacion de los desaglies naturales, para las

cuales establece un ancho minimo de cincuenta metros a cada lado
de los rios, arroyos y canales, y de cien metros en todo el perimetro
de las lagunas. En caso de desborde por crecidas extraordinarias,
esta zona se extendera hasta el limite de estas.

Conservacion de los Desagiies
Naturales
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Prohibe la descarga de efluentes residuales sélidos, liquidos o
gaseosos de cualquier origen a la atmdsfera, cuerpos o cursos de
agua superficial o subterranea y delega el poder de policia de los
Municipios

Esta ley prohibe, tanto a sujetos publicos como privados, la
disposicion de efluentes residuales, tanto sélidos, liquidos o
Ley N.2 5.965/58 gaseosos y sea cual fuere su origen, a canalizaciones, acequias,
arroyos, riachos, rios, y a toda otra fuente, curso o cuerpo receptor

Ley de proteccion a las o )
de agua superficial o subterranea.

fuentes de provisidn y a los

cursos y cuerpos receptores  La prohibicién opera siempre y cuando las acciones enumeradas

de aguay a la atmésfera puedan significar una degradacién o desmedro a las aguas de la
Provincia.

Se exige que el envio de efluentes tanto liquidos como gaseosos se
haga previo tratamiento de depuracidon o neutralizacidon que los
convierta en inocuos e inofensivos para la salud de la poblacién y
que impida su efecto contaminante, perjudicial y obstrucciones en
las fuentes, cursos o cuerpos de agua.

Reglamenta la Ley N° 5.965 y deroga el Decreto 3395/96. Designa
como autoridad de aplicaciéon al Organismo Provincial para el

Decreto N.2 1074/18 Desarrollo Sostenible, en lo que hace a efluentes gaseosos, quien
deberd dictar las normas complementarias interpretativas y
aclaratorias que resulten necesarias.

Aprueba el procedimiento para la obtencién, renovacién o
Resolucién OPDS N.2559/19 modificacion de la Licencia de Emisiones Gaseosas a la Atmdsfera
(LEGA) prevista en el Decreto N° 1074/18.

Legislacion Municipal

Declara de interés Municipal la Gestidén Integral del Agua y del
Saneamiento Ambiental en el Partido de Pinamar. Aprueba planes
directores de abastecimiento de agua y de desagties cloacales.

Partido de Pinamar Invita al Departamento Ejecutivo a incluir lineamientos generales
Ordenanza Municipal de la Gestién Integral del Agua y del Saneamiento Ambiental
N.23994/11 aplicada a todo el Partido de Pinamar, los que deberian ser

oportunamente instrumentados por el Departamento Ejecutivo,
tales como: Sistematizacién de instrumentos para el diagndstico,
Programa de monitoreo de contaminacién urbana, entre otros.
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Gestion de Residuos Solidos Urbanos

Tabla 34- Normativa referida a Gestion de Residuos Sélidos Urbanos

Legislacion Nacional

Establece los presupuestos minimos de proteccién ambiental para
la gestidn integral de los residuos domiciliarios, sean de origen
residencial, urbano, comercial, asistencial, sanitario, industrial o
institucional, con excepcion de aquellos que se encuentren
regulados por normas especificas.

Ley N.2 25.916/04 Los objetivos de esta norma son: lograr un adecuado y racional
manejo de los residuos domiciliarios mediante su gestidn integral, a
fin de proteger el ambiente y la calidad de vida de la poblacién;
promover la valorizacién de los residuos domiciliarios, a través de la
implementacion de métodos y procesos adecuados; minimizar los
impactos negativos que estos residuos puedan producir sobre el
ambiente y lograr la minimizacién de los residuos con destino a
disposicion final.

Residuos Domiciliarios

Reglamentario de la Ley 25.916. Establece el Cédigo unificado de
Decreto N.2 779/22 colores para la clasificacion e identificacion de fracciones de
residuos domiciliarios.

Legislacion Provincial

Ley N.2 13.592/06 Fija los procedimientos de gestion de residuos sélidos urbanos, de
acuerdo con las normas establecidas en la Ley nacional 25.916 de
presupuestos minimos de proteccion ambiental para la gestidon de
residuos domiciliarios.

Gestion Integral de los
Residuos Sélidos Urbanos.

Decreto N.2 1.215/10 Reglamentario de la Ley 13.592
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Gestion de Residuos Industriales, Peligrosos y Especiales

Tabla 35 - Normativa referida a Gestion de Residuos Peligrosos

Convenios Internacionales

Regula la gestidn transfronteriza de los desechos peligrosos y otros
desechos vy, con el objeto de proteger al ambiente y la salud de las
personas, obliga a todos los paises miembros a asegurarse que estos
Convencion de Basilea/92 | se gestionen y eliminen de manera ambientalmente racional,
procurando, por un lado, minimizar las cantidades que atraviesan las
fronteras, y por otro, tratar y eliminar los desechos lo mas cerca
posible del lugar donde se generen.

El objetivo del Convenio es proteger la salud humana y el medio
ambiente frente a los contaminantes organicos persistentes. Se
establece en el anexo A el listado de productos quimicos a prohibir
por cada parte, asi como también, sus importaciones vy
exportaciones. También, en el Anexo B, restringe la produccion y
utilizacién de ciertos productos quimicos.

Legislacion Nacional

Aprueba Convenio de Basilea sobre el control de los movimientos
transfronterizos de los desechos peligrosos y su eliminacion.

Convenio de Estocolmo
sobre Contaminantes
Organicos Persistentes/01

Ley N.2 23.922/91

Aprueba enmienda al convenio de Basilea sobre el Control de los
Ley N.2 26.664/11 Movimientos Transfronterizos de los Desechos Peligrosos y su
Eliminacién, suscripta en Ginebra, Confederacidn Suiza.

Aprueba el Convenio de Estocolmo sobre Contaminantes Orgdnicos

Ley N.2 26.011/05

v / Persistentes.
Regula la generacidn, manipulacién, transporte, tratamiento vy
disposicion final de residuos peligrosos. Crea el Registro Nacional de
Generadores y Operadores de Residuos Peligrosos.

Ley N.2 24.051/92

Indica en el Anexo | las corrientes de desechos sometidas a control
Ley de Residuos Peligrosos | segln su origen y composicion. En el Anexo Il presenta una lista con
las distintas caracteristicas de peligrosidad que puede tener un
residuo. Por ultimo, en el Anexo lll, describe las operaciones de
eliminacidon o recuperacion, reutilizacion, reciclado, etc. disponibles.

Decreto N.2 831/93 Reglamentacion de la Ley 24.051.
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Crea el procedimiento de Régimen Simplificado de Generadores
Menores de Residuos Peligrosos, en los términos de la Ley N.2
Resolucién N.2 197/19 24.051, articulo 14 del Decreto 831/93, cuyas actividades de
manipulacién, transporte, tratamiento y/o disposicion final se
desarrollen conforme el Plan de Gestidn previsto en el Anexo |.

Establece los Presupuestos Minimos para la Gestion de Residuos
Industriales y de Actividades de Servicio. Su objetivo es minimizar los
riesgos potenciales de los residuos en todas las etapas de la gestion
integral; reducir la cantidad que se genera; y promover la utilizacién
y transferencia de tecnologias limpias y adecuadas para la
preservacion ambiental. Ademas, busca garantizar la proteccion de
los recursos naturales, la calidad de vida de la poblacién, la
conservacién de la biodiversidad, y el equilibrio de los ecosistemas.
También promueve la cesacion de los vertidos riesgosos para el
Ley N.2 25.612/02 ambiente.

Indica, en el articulo 19, que las autoridades provinciales llevaran y
mantendran actualizados registros en los que deberdn inscribirse
todas las personas fisicas o juridicas responsables de la generacion,
manejo, transporte, almacenamiento, tratamiento y disposicién final
de residuos industriales.

Quedan excluidos de esta norma los residuos de tipo biopatogénico,
domiciliario, radiactivo y aquellos derivados de las operaciones
normales de los buques y aeronaves.

Legislacion Provincial

Esta norma regula la generacién, manipulacién almacenamiento,
transporte, tratamiento y disposicion final de residuos especiales en
Ley N.2 11.720/95 p' . . y P . P

el territorio de la Provincia de Buenos Aires.

Residuos especiales . ]
P Describe, en su Anexo |, las categorias de desechos a controlar y en

el Anexo |l enlista las caracteristicas de peligrosidad.

Reglamenta la Ley 11.720. Ha sido modificado parcialmente por el

D to N.2 806/97
ecreto / Decreto N.2 650/2011

Refiere a los requisitos técnicos que deben cumplir los sitios para

Resolucién OPDS N.2 592/00 : o . i
almacenamiento transitorio de residuos especiales.

Refiere a la identificacion de pasivos ambientales y la obligacidn de
recomponer sitios contaminados o dreas con riesgo para la salud de
la poblacidn con el propdsito de mitigar los impactos negativos en el
ambiente.

Ley N.2 14.343/12
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Establece las pautas para el inicio, ejecucién y finalizacién de tareas
de remediacion en sitios contaminados ubicados en el territorio de la
provincia de Buenos Aires. Indica que la dependencia competente en
la materia es la Direccion Provincial de Residuos, con intervencion del
Programa de Control de Remediacién, Pasivos y Riesgo Ambiental o
la dependencia que en el futuro lo reemplace.

Resolucién OPDS N.2 95/14

Gestion de Emisiones Gaseosas

Tabla 36- Normativa referida a Gestion de Emisiones Gaseosas

Convenios Internacionales

El objetivo es lograr la estabilizacidn de las concentraciones de gases
de efecto invernadero en la atmdsfera a un nivel que impida

Convencién Marco de las interferencias antropogénicas peligrosas en el sistema climaticoy en
Naciones Unidas sobre el un plazo suficiente para permitir que los ecosistemas se adapten
Cambio Climatico naturalmente al cambio climatico, asegurando que la producciéon de
(CMNUCC)/94 alimentos no se vea amenazada y permitiendo que el desarrollo

econdmico prosiga de manera sostenible. Indica principios vy
compromisos para guiar a las partes.

Establece que las partes tomaran las medidas apropiadas para
proteger la salud humana y el medio ambiente contra los efectos
adversos resultantes o que puedan resultar de las actividades
humanas que modifiquen o pueda modificar la capa de ozono.

Indica que las partes cooperaran mediante investigacion e
intercambio de informacion con el fin de comprender y evaluar
Convenio de Vienaparala Mejor los efectos de las actividades humanas sobre la capa de

Proteccion de la capa de ozono.

Ozono Ademds, insta a tomar las medidas legislativas o administrativas
adecuadas para controlar, limitar, reducir o prevenir las actividades
humanas bajo su jurisdiccién o control en el caso de que se
compruebe que estas actividades tienen o pueden tener efectos
adversos como resultado de la modificacion o probable
modificacién de la capa de ozono.

Este convenio dio marco a la redaccion del Protocolo de Montreal.
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Acuerdo dentro del marco de la Convencién Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climatico que establece medidas para la
reduccidn de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEl) a
través de la mitigacidn, adaptacion y resiliencia de los ecosistemas
a efectos del Calentamiento Global.

El Acuerdo establece objetivos a largo plazo como guia para todas

Acuerdo de Paris (2016) las naciones: reducir sustancialmente las emisiones de gases de
efecto invernadero para limitar el aumento de la temperatura global
en este siglo a 2 °Cy esforzarse para limitar este aumento a incluso
mas de tan solo el 1,5 °; revisar los compromisos de los paises cada
cinco anos (NDC); y ofrecer financiacidn a los paises en desarrollo
para que puedan mitigar el cambio climatico, fortalecer la resiliencia
y mejorar su capacidad de adaptacion.

Legislacion Nacional

Aprueba el Convenio de Viena para la Proteccidn de la capa de

Ley N.2 23.724/89
y / Ozono.
Aprueba el Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que
Ley N.2 23.778/90 P g
agotan la capa de ozono.
Relativa a la prevencidn de la contaminacién atmosférica, establece
Ley N.2 20.284/73 normas de calidad de aire y niveles maximos de emisiones (anexo
).
Aprueba la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el
Ley N.2 24.295/93 P

Cambio Climatico de 1992.

Aprueba el Protocolo de Kyoto de la Convencidn Marco de las
Ley N.2 25.438/01 Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, con el fin de reducir
emisiones gaseosas al ambiente.

Aprueba la enmienda de Doha al Protocolo de Kyoto, que establece
Ley N.2 27.137/15 un nuevo periodo de compromiso para la reduccién de emisiones de
gases de efecto invernadero.

Ley N.2 27.270/16 Aprueba el Acuerdo de Paris
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Establece los presupuestos minimos de proteccion ambiental para
garantizar acciones, instrumentos y estrategias adecuadas de
adaptacidon y mitigacion al cambio climatico. Crea el Gabinete
Nacional de Cambio Climatico (GNCC), responsable de Ila
Ley N.2 27.520/19 implementacién del Plan Nacional de Adaptacion y Mitigaciéon al

Cambio Climatico Cambio Climatico, y de todas las politicas publicas relacionadas.

De acuerdo con esta normativa, cada jurisdiccion debe promover
procesos de participacion entre todos los involucrados y actores
interesados que conduzcan a la definiciéon de las mejores acciones
de adaptacién y mitigacion al cambio climatico.

Indica estandares de emisiones gaseosas de fuentes fijas y niveles
guia para sustancias peligrosas. Reglamentario de la Ley 24.051 de
residuos.

Decreto Reglamentario N.2
831/93

Decreto reglamentario de la ley N.2 24.449, Ley nacional de Transito
y Seguridad Vial. Establece metodologia de medicién de emisiones
en vehiculos livianos equipados con motores ciclo Otto y también de
mediciéon de emisiones de particulas visibles (humo) en motores
Diesel y en vehiculos equipados con ellos.

Decreto Reglamentario N.2
779/95

El decreto reglamentario de la Ley N.2 27.520 define las
competencias de la autoridad de aplicacidn nacional, el entonces
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible. Establece las
funciones del Gabinete Nacional de Cambio Climatico (GNCC) e
indica que la coordinacién técnica del gabinete queda en manos de
la Secretaria de Cambio Climatico, Desarrollo Sostenible e

Decreto Reglamentario N.2
1030/2020

Innovacion, o el estamento que la reemplace.
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Suelos

Tabla 37- Normativa referida a Suelos

Convenios Internacionales

Convencion de las Naciones
Unidas de Lucha contra la
Desertificacién (CNULD)/96

Acuerdo Internacional cuyo fin es promover una respuesta global
para la desertificacion y la sequia. Establece un marco para el
funcionamiento de los ecosistemas con un enfoque ambiental,
social y econdmico en las tierras aridas, semiaridas y subhimedas
secas.

Legislacion Nacional

Ley N.2 24.701/96

Ley N.2 22.428/81

Decreto N.2 681/81

Aprueba la Convencién de las Naciones Unidas de lucha contra la
desertificacion.

Declara de interés general la accidn privada y publica tendiente a la
conservacién y recuperacion de la capacidad productiva de los
suelos.

Establece la reglamentacién de la ley 22.428.

Legislacion Provincial

Decreto-Ley N.2 8912/77

Ley de Ordenamiento
Territorial y Uso del Suelo

Rige el ordenamiento del territorio de la Provincia, y regula el uso,
ocupacion, subdivisién y equipamiento del suelo. Los municipios en
virtud de esta ley se obligan a sancionar en su territorio los Cédigos
Urbanisticos siguiendo los principios de esta.

La presente norma fue ordenada por Decreto 3389/87 con las
modificaciones del Decreto-Ley N°10.128 y las Leyes N°10.653,
10.764, 13.127, 13.342 y 14.449.

Legislacion Municipal

Partido de Pinamar
Ordenanza Municipal N.2
0422/87

Partido de Pinamar
Ordenanza Municipal N.2
6025/21

Aprueba el Cédigo de Ordenamiento Urbano del Partido de
Pinamar.

Aprueba el uso e introduce las figuras de “convenio urbanistico” y
“compensacién urbana” como instrumentos complementarios al
Cdédigo de Ordenamiento Urbano.

Entendiéndose por Convenio Urbanistico al acuerdo entre el
proponente y la Municipalidad por el cual aquel, a cambio de una
Compensacion Urbana, obtiene de la Municipalidad un permiso
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excepcional para realizar una obra privada que difiere de lo
permitido por el Cédigo de Ordenamiento Urbano.

Compensaciéon urbana se define en dicha norma como
Contraprestacion que el proponente se obliga a realizar
voluntariamente a favor de la Municipalidad, en compensacidén por
el acrecentamiento del valor del inmueble obtenido como
consecuencia directa de la firma de un Convenio Urbanistico.

Prohibe todo cambio altimétrico y/o traslado y/o movimiento de
arena dentro de la jurisdiccion del Partido de Pinamar que no se

ajuste a la presente Ordenanza.
Partido de Pinamar
Ordenanza Municipal N.2 Se indica que los trabajos de modificacién planialtimétrica y/o el

4798/16 movimiento y/o traslado de arena en bienes del dominio privado o
publico municipal sélo podrdn ejecutarse con la previa autorizaciéon
escrita de la Direccién de Ecologia y Medio Natural que debera ser
debidamente fundamentada.

Partido de Gral. Madariaga  Aprueba la zonificacién segun usos de la ciudad de General Juan
Ordenanza Municipal N.2 Madariaga
2311/15

Partido de Gral. Madariaga Relativa a la zonificacidn y los usos del suelo en la zona denominada
Ordenanza Municipal N.2 Frente de Ruta 11 entre Pinamar y Villa Gesell.
2853/22

Establece los requisitos minimos de proteccién ambiental relativos
Partido de Gral. Madariaga a las actividades de quema en todo el partido de General Juan
Ordenanza Municipal N.2 Madariaga, con el fin de prevenir incendios, dafios ambientales y
2169/12 riesgos para la salud y la seguridad publicas, encuadrandose dentro

de la normativa provincial y nacional.

Normativa que regula el movimiento de suelos y/o cavas y/o
canteras a cielo abierto para todo el partido. Indica que de forma
previa a todo movimiento de suelo debera requerirse autorizacion

Partido de Gral. Madariaga
Ordenanza Municipal N.2

1319/01
/ a la Municipalidad.
Partido de La Costa Aprueba el Cédigo de Ordenamiento Urbano del Partido de La
Ordenanza Municipal Costa.
N.24509/18

Partido de la Costa Prohibe la extraccion de arena y conchilla en todo el ambito del
Ordenanza Municipal N.2 Partido de la Costa. También la modificacidn, alteracidn, extraccion,
1087/91 depredacién y todo acto que atente contra la morfologia natural de
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la costa y cadena de médanos, ya sea en el Frente Maritimo o en
todo médano existente dentro de toda la superficie del Partido.

Indica que todo cambio planialtimétrico o traslado o -- movimiento
de suelo siliceo original, dentro de la jurisdiccidon del Partido de La

Partido de la Costa Costa, en bienes del dominio publico o privado del estado o los
Ordenanza Municipal N.2 particulares, solo podra ejecutarse con la previa autorizacidn escrita
1430/94 del Departamento Ejecutivo, otorgada por intermedio del area

pertinente, con intervencién del personal técnico asignado y sera
debidamente fundada.

Partido de Gral. Lavalle
Ordenanza Municipal Aprueba el Cédigo de Ordenamiento Territorial y Uso de Suelo.
N.2 819/00

Areas Protegidas

Tabla 38- Normativa referida a Areas Protegidas

Legislacion Nacional

Regula el Sistema Nacional de Areas Protegidas (parques, reservas
nacionales y monumentos naturales) y establece que se deben

Ley N.2 22.351/80 mantener las dreas que sean representativas de una region
fitozoogeografica sin alteraciones, prohibiéndose en ellos toda
explotacién econdémica.

Crea el Parque Nacional Campos del Tuyu. Se aprueba la cesion de
jurisdiccion efectuada por la provincia de Buenos Aires al Estado
nacional mediante el articulo 12 de la ley provincial 13.681,
promulgada por decreto 984, de fecha 7 de junio de 2007 (B.O. N.2

Ley N.2 26.499/2009 25.675, de fecha 13 de junio de 2007) sobre un inmueble
identificado como Parcela 33-d (42-3-85) y Parcela 33-f (42-3-88),
totalizando una superficie de tres mil cuarenta hectareas, ochentay
nueve areas, ochenta y ocho centiareas (3.040 ha. 89 a. 88ca.),
ubicada en el Partido de General Lavalle.

Esta norma del Poder Ejecutivo Nacional crea la Reserva Natural
Silvestre Marismas del Tuyu sobre dos (2) inmuebles linderos
Decreto N.2 123/23 propiedad del Estado Nacional, ubicados en cercania del faro San
Antonio, localidad de San Clemente del Tuyu, Partidos de General
Lavalle y de La Costa, Provincia de Buenos Aires. La custodia y

Pagina 411



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

manejo ambiental de la Reserva corresponde a la Administracion
Nacional de Parques Nacionales.

Legislacion Provincial

Declara reservas naturales aquellas areas que, por razones de
interés general, especialmente de orden cientifico, econémico,

o s . . . . s
Ley N.210.907 estético o educativo deban sustraerse de la libre intervencion
Reservas y Parques humana a fin de asegurar la existencia a perpetuidad de uno o mas
Provinciales elementos naturales o la naturaleza en su conjunto, por lo cual se

declara de interés publico su proteccidn y conservacion. Modificada
por las leyes 12.459, 12.905, 13757 y 15078.

Decreto que aprueba la reglamentacién de la ley 10.907. Describe

Decreto Reglamentario N.2 .. o L .
cuales son los requisitos para realizar investigaciones cientificas en

218/94 .
las reservas naturales reconocidas.
Declara Reserva Natural de Uso Multiple al cuerpo de agua y riberas
de las lagunas Salada Grande y Salada Chica en los partidos de
General Lavalle y General Madariaga, y a las Parcelas 66 a, b y c de
Ley N.2 12.594/01 la Circunscripcion IV, del partido de General Madariaga.

Asimismo, declara Refugio de Vida Silvestre complementario al drea
delimitada por las Rutas Provinciales 11 al norte y este, 56 al oeste
y 74 al sur.

El articulo 2 de esta norma declara Reserva Natural Integral de
conformidad a la categorizacién prevista por la Ley 10.907, a la
Reserva Rincon de Ajo, ubicada en los Partidos de General Lavalle y
Tordillo, de una superficie de tierras fiscales de aproximadamente
3.200 hectareas.

También declara como complementaria a la anterior, a la franja de
tierras costeras de dominio provincial, playas y aguas someras hasta
dos (2) metros de profundidad o hasta dos (2) kilémetros desde la

Ley N.212.016/97 costa, entre la desembocadura del Canal | (partido de Tordillo) y
Punta Rasa (partido de General Lavalle), y la franja sobre el litoral
maritimo de la Parcela 34bc (carente de inscripcion de dominio) de
la Circunscripcién IV del Partido de la Costa, y por la franja de tierras
costeras de dominio provincial en los ultimos 2.500 m de la
desembocadura de las rias y canales aliviadores.

El articulo 3 declara Refugio de Vida Silvestre a toda la franja al este
de la Ruta Provincial N° 11 y de la 36 con los partidos de Magdalena,
Punta Indio, Chascomus, Castelli, Tordillo, Dolores, General Lavalle
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y de la Costa, y una franja de dos (2) kildmetros al oeste de dicha
ruta.

Legislacion Municipal

Declara al darea de Punta Rasa y tierras de dominio municipal
definido catastralmente como: Circ. IV, Parc. 34 sy 34 bc, s/ plano
123-4-86, como zona de reserva ecoldgica transitada con el objetivo
de la preservaciéon y mejoramiento del darea, y sus recursos
naturales, paisajisticos y ecolégicos, a los fines de uso turistico y
educativo.

Partido de la Costa
Ordenanza Municipal N.2
1023/91

Partido de Gral. Lavalle

Ordenanza Municipal N.2 Crea la reserva municipal “Islas del Aj6” en el margen norte de la Ria
za Munici .2

de Ajo con una superficie del orden de las 753 hectdreas.

2272/19
Partido de Gral. Lavalle Declara de interés legislativo la Reserva Natural Silvestre “Marismas
Ordenanza Municipal N.2 del Tuyu”, reafirmando la proteccion sobre el suelo y el ambiente en
2610/23 la zona de emplazamiento de esta.

Flora, Fauna y Bosque Nativo

Tabla 39- Normativa referida a Flora, Fauna y Bosque Nativo

Convenios Internacionales

Convencion sobre la Persigue conservar las especies marinas y terrestres y de aves
Conservacion de las migratorias en todo su dmbito de aplicaciéon. Es un tratado
Especies Migratorias de intergubernamental, concluido bajo la égida del Programa de las

Animales Silvestres (CMS) o  Naciones Unidas para el Medio Ambiente, que se ocupa de la
“Convenio de Bonn” /83 conservacién de la vida silvestre y de los habitats a una escala global.

Su principal objetivo es la conservacién y el uso racional de los
humedales mediante acciones locales, regionales y nacionales y
gracias a la cooperacidn internacional, como contribucion al logro
de un desarrollo sostenible en todo el mundo.

Convenio de Ramsar/75

Pagina 413



EsIAS — Construccion de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

Los objetivos del convenio son la conservacion de la diversidad
bioldgica, la utilizacién sostenible de sus componentes y la
participacion justa y equitativa en los beneficios que se deriven de
su utilizacioén.

Convenio sobre la Con relacidn a la evaluacion de impacto ambiental, indica que cada
Diversidad Bioldgica parte establecerd procedimientos apropiados por los que se exija la
evaluacidon del impacto ambiental de los proyectos que puedan
tener efectos adversos para la diversidad bioldgica con miras a evitar
o reducir al minimo esos efectos y, cuando proceda, permitira la

participacion del publico en esos procedimientos.

Legislacion Nacional

Aprueba la Convencién sobre la Conservacion de las Especies
Migratorias de Animales Silvestres estableciendo definiciones,
principios fundamentales, especies migratorias amenazadas

Ley N.2 23.918/91 (apéndice 1), especies migratorias cuyo estado de conservacion sea
desfavorable y que necesiten que se concluyan acuerdos
internacionales para su conservacion, cuidado y aprovechamiento
(apéndice Il), entre otros.

Aprueba la Convencion Relativa a los Humedales de Importancia
Ley N.2 23.919/91 Internacional especialmente como Habitat de Aves Acudticas
(Ramsar).

Establece los presupuestos minimos para el enriquecimiento, la
restauracidn, conservacidn, aprovechamiento y manejo sostenible
de los bosques nativos, y de los servicios ambientales que éstos
brindan a la sociedad. Principalmente promueve la conservacion

Ley N.2 26.331/07 mediante el establecimiento de un Ordenamiento Territorial de
Bosques Nativos (OTBN) y la regulacién de la expansién de la
frontera agropecuaria y de cualquier otro cambio de uso del suelo.
Cada jurisdiccion es responsable por el OTBN en sus territorios, el
cual debe ser actualizado periédicamente.

Adhesion al convenio sobre la proteccion de la Diversidad Bioldgica

Ley N.2 24.375/94
4 / (Rio de Janeiro el 5/06/92).
Regula temas concernientes a proteccidon, comercializacién,
Ley N.2 22.421/81 importacion y exportacion de especies, caza deportiva, comercial y

cientifica.
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Declara de interés publico la defensa, mejoramiento y ampliacién de
bosques (formacion lefiosa, natural o artificial). Los clasifica en

Ley N.2 13.273/48 protectores, permanentes, experimentales, montes especiales y de
Defensa de la riqueza produccion. Entre los primeros se encuentran aquellos que fijan
forestal médanos y dunas, y los que protegen el suelo, caminos, costas

maritimas, riberas fluviales y orillas de lagos, lagunas e islas, y
previenen la erosidon de las planicies y terrenos en declive.

Decreto N.2 91/09 Establece reglamentacién de la Ley N.2 26.331.
Decreto N.2 666/97 Establece la reglamentaciéon de la Ley N.2 22.421.

Aprueba el texto ordenado de la Ley de Defensa de la Riqueza
Decreto N.2 710/95 Forestal N.2 13.273, modificada por las Leyes N.2 14.008, 19.989,
19.995, 20.531, 21.111, 21.990 y 22.374.

Legislacion Provincial

Establece y regula las condiciones para las areas que sean declaradas
“paisaje protegido de interés provincial” o “espacio verde de interés
provincial”. En ambos casos, para obtener la declaracién es
necesario contar con un estudio ambiental que lo justifique.

o
Ley N.212.704/98 También se indica que las autoridades municipales estableceran las

Paisaje Protegido de interés normas correspondientes a su jurisdiccion y competencia, y
arbitraran los medios para la aplicacidn de la ley que declare el
Paisaje Protegido o el Espacio Verde, procurando la armonizacién de
las actividades desarrolladas por el hombre con el ambiente
protegido.

Establece la reglamentacion de la Ley N.2 12.704. Declara autoridad
de aplicacion al Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible
de la Provincia de Buenos Aires, o aquél que en el futuro lo
reemplace.

Decreto N.2 2314/11

Declara de interés provincial, el paisaje protegido y el desarrollo
ecoturistico de la localidad Parque Caril6 con el objetivo de
conservar y preservar la integridad del paisaje geomorfoldgico y

Ley N.2 12.099/98 urbanistico del lugar.

Indica que para la realizacién de una obra publica o privada que
pudiera comprometer o alterar las condiciones del paisaje
protegido, es necesaria la autorizacién otorgada por la Autoridad
Municipal para lo cual se deberd contar con una evaluacién de
impacto ambiental.

Paisaje Protegido Carilo
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Establece las normas complementarias para la conservacion y el

Ley N.2 14.888/17 manejo sostenible de los bosques nativos de la Provincia de Buenos
Aires y aprueba el Ordenamiento Territorial de los mismos, bajo los
términos de la Ley Nacional N° 26.331 de Presupuestos Minimos de
Proteccién Ambiental de los Bosques Nativos.

Aprueba la reglamentacién de la Ley N.2 14.888. Designa como

Decreto N.2 366 E/17 autoridad de aplicacion al organismo Provincial para el desarrollo
sostenible y al Ministerio de Agroindustria o las reparticiones que en
el futuro las reemplacen.

Establece la necesidad de que los gobiernos municipales presenten

Ley N.212.276 anualmente un plan de forestacién y/o reforestacion. Prohibe la
Régimen del arbolado extraccion, poda, tala y dafios de ejemplares del arbolado publico,
publico como asi también cualquier accién que pudiere infligir algin dafio a

los mismos.

Declara Monumento Natural a la especie "Venado de las Pampas"
Ley N.2 11.689/95 (Ozotoceros bezoarticus Celer) cuya poblacién se distribuye en la
Bahia Samborombdn.

Reglamenta la Ley 11.689/95. Define la zona de veda total y
permanente para la caza del Venado de las Pampas como aquélla

Decreto N.2 2846/97 gue se encuentra comprendida entre la interseccion de las rutas
provinciales 36 y 11, San Clemente del Tuyu, ruta provincial 11y la
costa de la Bahia de Samborombén.

Declara Monumento Natural a la Lagartija de las dunas (Liolaemus
multimaculatus), en todo el ambito de la Provincia de Buenos Aires.

Legislacion Municipal

Declara de interés para el Partido de Pinamar una serie de objetivos
y principios establecidos para el Parque Carild, elegidos por sus
habitantes para conservar un ambito ecoldgico, sano y natural para
desarrollar su vida en armonia con la naturaleza.

Ley N.2 14.960/2017

Partido de Pinamar
Ordenanza Municipal N.2 A los efectos de posibilitar y asegurar dichos objetivos y principios,

3361/06 se realizan adecuaciones al Cédigo de Ordenamiento Urbano y a las
normas dictadas en su consecuencia, las cuales regirdn para la
localidad de Caril6. También se instaura un reglamento para la
obtencién de una Declaracién de Impacto Ambiental en este
contexto.
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Partido de Pinamar
Ordenanza Municipal N.2
1589/94

Partido de Pinamar
Ordenanza Municipal N.2
6182/22

Partido de Gral. Madariaga
Ordenanza Municipal N.2
1356/02

Partido de Gral. Madariaga
Ordenanza Municipal N.2
2748/21

Partido de La Costa
Ordenanza Municipal
N.230/84

Ruidos y Vibraciones

Declara al arbolado publico patrimonio natural y cultural del Partido
de Pinamar. Prohibe su iluminacidn, erradicacién y/o destruccion;
podas y/o cortes de ramas y/o raices; fijar elementos extrafios;
pintar; disminuir o alterar la porcidn de suelo donde se encuentran.
Indica que cualquier intervencién sobre el arbolado debera contar
con la autorizacion de Direccién de Ecologia y Medio Natural.

Reglamenta la extraccion de material arbdreo en todas las
construcciones u obras edilicias a construirse, modificarse o
terminarse en el Partido de Pinamar con excepcion de la localidad
de Carilé.

Declara de interés social a toda la forestacion del partido. Establece
que cuando haya razones de interés publico o privado de caracter
excepcional que hagan imprescindible la eliminacién definitiva o
poda de uno o mds ejemplares, debera en todos los casos obtenerse
el correspondiente permiso por parte de la comuna a través de la
Direccién de Accidén Social y Produccidon. Dicho estamento también
determina la tasa de reposicién en caso de corresponder.

Prohibe en todo el ambito del Partido la comercializacion,
exposicidn, tenencia o entrega a titulo gratuito u oneroso de aves,
asi como sus partes, productos y subproductos de las especies de
aves denominadas de fauna nativa. También la persecucion, cazay
captura por cualquier método.

Declara de interés social toda forestacion de calles y avenidas,
plazas, parques y paseos publicos del Partido de la Costa. Prohibe
retirar, dafar, destruir o talar drboles, plantas, canteros o elementos
de proteccion de estos y establece los lineamientos para la
plantacion y/o reposicién de ejemplares.

Tabla 40- Normativa referida a Ruidos

Legislacion Nacional

Cadigo Civil

En el Art. 2618 estipula que “las molestias que ocasionen el humo,
calor, olores, luminosidad, ruidos, vibraciones o dafios similares por
el ejercicio de actividades en inmuebles vecinos no deben exceder
la normal tolerancia teniendo en cuenta las condiciones del lugar y
aunque mediare autorizacion administrativa para ellas”.

Pagina 417



EsIAS — Construccidon de Autovia Ruta Provincial N211, Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

Legislacion Provincial

Aprueba la Norma IRAM N.2 4062 y recomienda a los municipios su
aplicacion como método de medicién y clasificacion de ruidos
molestos al vecindario

Legislacion Municipal

Resolucién N.2 159/96 y
Resolucién N.2 94/02

Partido de La Costa Constituye el marco normativo basico de proteccion del medio
Ordenanza Municipal ambiente contra las perturbaciones producidas por ruidos molestos
N.2 2021/98 y vibraciones en el Partido de La Costa. Resulta de cumplimiento

obligatorio para todas las actividades actuales o proyectadas, cuyo
ejercicio o uso conlleve la produccién de ruidos y/o vibraciones,
cualquiera sea su titular, promotor o responsable, ya sea que se
efectden en lugares y/o espacios publicos o privados, abiertos o
cerrados.

Establece niveles sonoros de referencia e indica que las obras en
construccion, demoliciones y en general toda actividad ruidosa de
caracter temporario solo podrd realizarse en horario diurno
adoptando todas las medidas necesarias para evitar la produccion
de ruidos y vibraciones en infraccion a esta norma.

Salud, Higiene y Seguridad Ocupacional

Tabla 41- Normativa referida a Salud, Higiene y Seguridad Ocupacional

Legislacion Nacional

Esta ley y sus decretos reglamentarios determinan las condiciones de

Ley N.2 19.587/72 seguridad que debe cumplir cualquier actividad a nivel nacional a fin
Ley General de Higiene y de proteger a los trabajadores y disminuir los riesgos a los que estdn
Seguridad Laboral expuestos. Esta ley fue actualizada mediante Decreto 911/96,

especificamente referido a las actividades en la construccion.

Conforma el marco regulatorio que establece el sistema integral de
prevencion de riesgos del trabajo (SIPRIT), y el régimen legal de las
aseguradoras de riesgos de trabajo (ART). Resulta de aplicacién en
materia de accidentes de trabajo y enfermedades profesionales.
Regula la responsabilidad y obligaciones de los empleadores al
respecto.

Ley N.2 24.557/95
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Decreto reglamentario N.2  Reglamenta a la ley N.2 19.587 de higiene y seguridad en el trabajo.
351/79

Legislacion provincial

Crea los comités mixtos de salud, higiene y seguridad en el empleo,
Ley N.2 14.408/12 con el objeto de mejorar las medidas de prevencién de riesgos para la
salud, higiene y seguridad en el trabajo.

Aprueba el convenio suscripto entre el Ministerio de Trabajo de la
Provincia de Buenos Aires y la Superintendencia de Riesgos del
Trabajo con el objeto de coordinar tareas en el ambito de la Provincia
de Buenos Aires, a fin de ampliar los alcances y fortalecer el
funcionamiento integral del sistema instaurado por la Ley Nacional
N.2 24.557 en materia de prevencion de riesgos del trabajo y el
cumplimiento de la normativa vigente en materia de Higiene vy
Seguridad en el trabajo.

Decreto N.2 1.237/04

Derecho a la Informacion Ambiental

Tabla 42- Normativa referida a acceso a la informacion ambiental

Legislacion Nacional

Establece los presupuestos minimos de proteccidn ambiental para
garantizar el derecho de acceso a la informacion ambiental que se
encontrare en poder del Estado, tanto en el ambito nacional como
provincial, municipal y de la Ciudad de Buenos Aires, como asi también
de entes autdrquicos y empresas prestadoras de servicios publicos,
Régimen de Libre Accesoa  sean publicas, privadas o mixtas.

la Informacién Publica

Ley N.2 25.831/04

El acceso a la informaciéon ambiental serd libre y gratuito para toda

Ambiental - . L, .
persona fisica o juridica, a excepcion de aquellos gastos vinculados con
los recursos utilizados para la entrega de la informacidn solicitada.
Para acceder a la informacidon ambiental no sera necesario acreditar
razones ni interés determinado.
El objetivo de la ley es garantizar el efectivo ejercicio del derecho de
Ley N.2 27.275/16 acceso a la informacidn publica, promover la participacién ciudadana
Derecho de Acceso a la y la transparencia de la gestién publica. Establece principios, plazos,
Informacion Publica define excepciones, mecanismos de solicitud de informacion y vias de

reclamo, entre otros aspectos.
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Decreto N.2 206/17 Decreto reglamentario de la Ley N.2 27.275/16.

La norma establece que los disefios de las paginas web del Estado

Ley N.2 26.653/10 nacional deben respetar las normas y requisitos sobre accesibilidad de
Acceso a la Informacidon la informacién. Esto facilita el acceso a los contenidos a todas las
publica- paginas web personas con discapacidad, garantizando la igualdad real de

oportunidades y trato, evitando asi todo tipo de discriminacién.

Decreto reglamentario de la Ley N.2 26.653/10. Establece las
facultades de la autoridad de aplicaciéon de la mencionada ley, la
Oficina Nacional de tecnologias de informacion de la Secretaria de
gobierno digital e innovacién tecnoldgica de la Secretaria de Gobierno
de Modernizacion de la Jefatura de Gabinete de ministros, o el
organismo que en el futuro la reemplace.

Decreto N.2 656/19

Aprueba el Acuerdo Regional sobre el acceso a la informacioén, la
participacién publica y el acceso a la justicia en asuntos ambientales
en América latina y el Caribe, celebrado en la ciudad de Escazu, Costa
Rica, el 4 de marzo de 2018.

El acuerdo establece las siguientes disposiciones generales que

Ley N.2 27.566/2020 podran utilizarse en instancias de participacion publica relacionadas

Acuerdo de Escazi con los procesos de toma de decisiones ambientales: fomentar una
participacién abierta e inclusiva; promover la participaciéon desde
etapas iniciales de la toma de decisién; brindar informacién adecuada
y suficiente para una participacion fundada y acompaiar a las
personas y grupos en situacion de vulnerabilidad en el ejercicio de este
derecho.

Legislacion Provincial

Establece que toda persona fisica o juridica tiene derecho de acceso a
documentos administrativos de naturaleza publica correspondientes
a organismos, entidades, empresas, sociedades, dependencias y todo
otro ente que funcione bajo jurisdiccion del Poder Ejecutivo.

Ley N.2 12.475/00

Establece que los procedimientos de participacién ciudadana de
consulta publica o audiencia publica dentro del proceso de evaluacién
de impacto ambiental deberdn informarse publicamente vy

Resolucion OPDS N.2 557/19 sustanciarse por medio de la pagina web del Organismo. También, que
la opinion u objecién de los participantes no sera vinculante, pero
debera ser tenida en cuenta en el informe técnico con el que concluya
el proceso de evaluacion.

Legislacion Municipal
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Instituye la Audiencia Publica como herramienta de valoracion del
impacto social en toda obra publica, tanto nacional, provincial como

Partido de Pinamar municipal y en las concesiones municipales de servicio.
Ordenanza Municipal N.2  |hdica que esta instancia de participacion seré optativa en caso de
5715/20 obra publica y serd obligatoria para concesiones municipales de

servicios. También crea la Comisién Especial Permanente de Audiencia
Publica y detalla su composicion y funcionamiento.

Aspectos Sociales

Tabla 43- Normativa referida a la Gestion Social

Convenios Internacionales

La Convencidon sobre la Eliminacion de Todas las Formas de
Ley N.2 23.179/85 Discriminacidon contra la Mujer (CEDAW) aprobada por Resolucion
34/180 de la Asamblea General de las Naciones Unidas del 18 de
diciembre de 1979, y suscripta por la Republica Argentina el 17 de julio
de 1980, cuyo texto forma parte de la presente Ley.

Aprueba la Convencién Interamericana para Prevenir, Sancionar y

Ley N.2 24.632/96
u / Erradicar la Violencia contra la Mujer (Convencién de Belém Do Parad).
Convencion internacional sobre la proteccion de los derechos de todos
Ley N.2 26.202/06 . . . P -
los trabajadores migratorios y de sus familiares.
Convencion Internacional sobre los Derechos de las personas con
Ley N.2 26.378/08 P

discapacidad.

Legislacion Nacional

Convencion Interamericana sobre la Proteccion de los derechos

Ley N.2 27.360/17
humanos de las personas mayores.
Ley N.2 22.431/81 Sistema de proteccidn integral de los discapacitados.
Ley N.2 26.485/09 Proteccién Integral para prevenir, sancionar y erradicar la violencia

contra las mujeres en los ambitos en que desarrollen sus relaciones

Violencia de Género interpersonales.

Ley N.2 27.501/19 Incorpora al articulo 6° de la ley N.2 26.485, de Proteccién integral para
prevenir, sancionar y erradicar la violencia contra las mujeres, la
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violencia contra las mujeres en el espacio publico. Agrega, asi, el inciso
g) como una modalidad de la violencia contra las mujeres.

Adiciona a la definicién de violencia contra las mujeres, aquella que

Ley N.2 27.533, afecta la participacion politica (art.2). Define la violencia politica como
modificacion de Ley 26.485 | ;qyella que se dirige a menoscabar, anular, impedir, obstaculizar o
restringir la participacion politica de la mujer (art.3). Define violencia
publica-politica contra las mujeres (art.4).

Pueblos Indigenas y sus Comunidades

Tabla 44 - Normativa relacionada a Pueblos Indigenas y sus Comunidades

Convenios Internacionales

El Convenio 169 de la Organizacidn Internacional del Trabajo (OIT), fue
ratificado por la Ley Nacional N.2 24.071 en el afio 1992 y es un
instrumento internacional que reconoce los derechos colectivos e
individuales de los Pueblos Indigenas y tribales en los paises
independientes y establece obligaciones y responsabilidades de los
Estados parte para proteger estos derechos. A 2024, ha sido ratificado
por 24 estados, entre ellos la Argentina.

Convenio N.2 169 de la OIT
(Ley N.2 24.071/92)

Los indigenas tienen derecho, como pueblos o como individuos, al
disfrute pleno de todos los derechos humanos y las libertades
fundamentales reconocidos en la Carta de las Naciones Unidas, la
Declaracién Universal de Derechos Humanos y las normas
internacionales de derechos humanos.

Legislacion Nacional

El Articulo 75 reconoce la preexistencia étnica y cultural de los pueblos
indigenas argentinos; garantiza el respeto a su identidad y el derecho
a una educacion bilinglie e intercultural; reconoce la personeria
juridica de sus comunidades y la posesion y propiedad comunitarias
de las tierras que tradicionalmente ocupan, y regula la entrega de
otras aptas y suficientes para el desarrollo humano; y asegura su
participacién en la gestidn referida a sus recursos naturales y a los
demas intereses que los afecten.

Resolucién N.2 61/295
Declaracion de las Naciones
Unidas sobre los derechos
de los pueblos indigenas

Constitucion Nacional

o
Ley N.223.302/85 Crea el INAI (Instituto Nacional de Asuntos Indigenas) con el propésito

Comunidades Indigenas de asegurar el ejercicio de la plena ciudadania a los integrantes de los
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pueblos indigenas, garantizando el cumplimiento de los derechos
consagrados constitucionalmente.

Aprueba el Convenio 169 de la Organizacidon Internacional del Trabajo

Ley N.2 24.071/92
Y / sobre Pueblos Indigenas y Tribales en Paises Independientes.
Ley N.226.994/14 Aprueba la reforma del Cédigo Civil y Comercial de la Nacion en el cual
Cédigo Civil y Comercial de  S€ mencionan los derechos de los pueblos indigenas y sus
la Nacion comunidades.

Legislacion Provincial

La Provincia reivindica la existencia de los pueblos indigenas en su
territorio, garantizando el respeto a sus identidades étnicas, el
desarrollo de sus culturas y la posesion familiar y comunitaria de las
tierras que legitimamente ocupan.

Constitucion de la Provincia
de Buenos Aires.

Art. 36 Inc. 9 (1994)

Adhesion de la Provincia de Buenos Aires al contenido y alcance de la
Ley N.2 11.331/92 Ley nacional N.2 23.302 sobre politica indigena y apoyo a las
comunidades aborigenes.

Aprueba la reglamentacién de la Ley N.2 11.331. Crea el Consejo

Decreto N.2 3631/07
ecreto 31/ Provincial de Asuntos Indigenas.

Patrimonio Cultural, Arqueoldgico y Lugares Histdricos

Tabla 45 - Normativa referida a Patrimonio Cultural y Arqueolégico

Convenios Internacionales

Convencion de las Naciones
Unidas sobre la Proteccion
del Patrimonio Mundial,
Cultural y Natural/72

Aprobada por la UNESCO en 1972. Crea un Fondo para la Proteccion
del Patrimonio Cultural y Natural Mundial de Valor Universal
Excepcional, denominado “el Fondo del Patrimonio Mundial”.

La Convencidon tiene como objeto la identificacion, registro,
proteccion y vigilancia de los bienes que integran el patrimonio
cultural de las naciones americanas, para: a) impedir la exportacién o
importacidn ilicita de bienes culturales; y b) promover la cooperacion
entre los Estados americanos para el mutuo conocimiento vy
apreciacion de sus bienes culturales.

Convencion sobre Defensa
del Patrimonio
arqueoldgico, historico y
artistico de las naciones
americanas/76
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Legislacion Nacional

Ley de defensa del Patrimonio Historico y Artistico de la Nacién. Crea
Ley N.2 12.665/40 la Comision Nacional de Museos y de Monumentos y Lugares
Histéricos.

Aprueba la "Convencion sobre la Proteccidn del Patrimonio Mundial,
Cultural y Natural" originada en la Conferencia General de la

Ley N.2 21.836/78 Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Cienciay la
Cultura, en su decimoséptima reunidn celebrada en la ciudad de Paris,
el 16 de noviembre de 1972.

Aprueba la Convencion sobre Defensa del Patrimonio arqueoldgico,

Ley N.2 25.568/02 o, L i i
histérico y artistico de las naciones americanas.
Ley N.2 27.103/15 Pror.‘nulga modificaciones de la Ley N.2 .12.665.ylcrea la Comisidn
Nacional de Monumentos, de Lugares y Bienes Histdricos.
Su objetivo es la preservacidn, proteccién y tutela del Patrimonio
Ley N.2 25.743/03 Arqueoldgico y Paleontoldgico como parte integrante del Patrimonio
Proteccién del Patrimonio  Cultural de la Nacién. Se indica que, en caso de hallazgo, los bienes
Arqueolégico y arqueoldgicos y paleontolégicos son del dominio publico del Estado
Paleontolégico nacional, provincial o municipal, segun el ambito territorial en que se
encuentren.

Aprueba la reglamentacion de la Ley N.2 12.665 y su modificatoria Ley
N.2 27.103 Establece que la comisidn nacional de monumentos, de
lugares y de bienes histéricos, dependera del Ministerio de Cultura.

Decreto reglamentario N.2
2.525/15

Establece al Instituto Nacional de Antropologia y Pensamiento
Latinoamericano (INALP) y El Museo argentino de Ciencias Naturales
“Bernardino Rivadavia” como autoridades de aplicacién Nacional en
relacidn con la preservacion y proteccién del Patrimonio Arqueolégico
y Paleontoldgico. También indica que dichas autoridades conformaran
registros nacionales de vyacimientos, colecciones y objetos
arqueoldgicos o restos paleontoldgicos.

Legislacion Provincial

Crea en el ambito de la Provincia de Buenos aires el régimen de
promocién de pequeiias localidades bonaerenses.

Decreto reglamentario N.2
1.022/04

Ley N.2 13251/04

Esta norma junto a sus modificatorias establece la creacién de la

o < .z . . . . 7
Ley N.2 10419 Comisién Provincial del Patrimonio Cultural, la cual llevara a cabo la
planificacién, ejecucién y control de las politicas culturales de
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conservacién y preservacion de los muebles e inmuebles, sean estos
ultimos sitios, lugares o inmuebles propiamente dichos, publicos
provinciales o municipales o privados declarados provisoria o
definitivamente como patrimonio cultural.

Legislacion Municipal

Partido de Gral. Madariaga
Ordenanza Municipal N.2
2278/14

Esta ordenanza se denomina Cddigo de Preservacién Patrimonial y
rige las acciones de preservacion y proteccion de aquellos bienes
muebles e inmuebles, publicos o privados, considerados
componentes del Patrimonio Cultural Tangible (histdrico,
arquitectdnico, urbanistico, paisajistico y ambiental) del Partido.

Reasentamiento Involuntario

Tabla 46 - Normativa referida a Reasentamiento Involuntario

Legislacion Nacional

Ley N.2 21.499/77

Ley Nacional de
Expropiaciones

Se refiere a la utilidad publica como fundamento de expropiacion, los
sujetos que pueden actuar como expropiantes, el objeto expropiable,
la indemnizacién, el procedimiento judicial y el plazo de la
expropiacion.

Legislacion Provincial

Ley N.2 5.708/52 y
modificaciones

Ley General de
Expropiaciones

Establece que todos los bienes, cualquiera fuere su naturaleza juridica,
son expropiables por causa de utilidad publica o interés general.

Indica que las expropiaciones deberan practicarse mediante ley
especial que determine explicitamente el alcance de cada caso y la
calificacion de utilidad publica o interés general. Como excepciodn, se
dispone que los inmuebles afectados por calles, caminos, canales y
vias férreas y sus obras accesorias en las que la afectacion
expropiatoria esta delimitada y circunscripta a su trazado, quedan
calificacion de utilidad publica por esta norma.

Marco Normativo Internacional

Dado que el Proyecto sera financiado por un préstamo del Banco Interamericano de Desarrollo, deben
considerarse en su diseflo, construcciéon y operacion las politicas ambientales y sociales de este

Organismo.
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Las Politicas de Salvaguardias Ambientales y Sociales activadas por el Proyecto incluyen: Politica de
Acceso a la Informacién (OP-102), Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias (OP-703),
Politica de Manejo de Riesgo de Desastres Naturales (OP-704), Politica de Reasentamiento Involuntario
(OP-710), y Politica de Igualdad de Género (OP-761).

En adicién, considerando que el Programa se prepard bajo las Politicas Operativas de Salvaguardias
Ambientales y Sociales del BID (OP, por sus siglas en inglés), y que dichas Politicas fueron actualizadas por
el Banco, el cual las reemplazé por la aplicacion de un Marco de Politica Ambiental y Social (MPAS), este
EsIAS considera también las Normas de Desempeiio Ambiental y Social (NDAS) del nuevo MPAS del BID,
como buena practica de gestion socioambiental del Proyecto.

Debe entenderse que el MPAS, vigente desde el 31 de octubre de 2021, moderniza las politicas
socioambientales en un marco consolidado e integral que responde mejor a los desafios ambientales y
sociales que enfrentan los paises, enfocdndose en temas relacionados con la desigualdad social, el cambio
climatico y el agotamiento del capital natural.

En el marco de este Proyecto, el MPAS regira como mejor practica, pero no sera vinculante y
condicionante para el Proyecto, el cual sera supervisado bajo las OP-102, OP-703, OP-704, OP-710 y OP-
761.

A continuacidn, se resefian los puntos clave de cada una de estas Politicas, y de las nuevas NDAS del BID.

Politica de Acceso a la Informacion (OP-102)

La politica cuenta con cuatro principios basicos:

e Principio 1: Maximo acceso a la informacion. De acuerdo con esta politica, el BID reafirma su
compromiso con la transparencia en todas sus actividades, procura maximizar el acceso a todos
los documentos y la informacién que produce y a ciertos documentos e informacion especificos
en su poder (que no figuran en una lista de excepciones).

e Principio 2: Excepciones claras y delimitadas. Se menciona en la politica que toda excepcion de
divulgacidn se basara en la posibilidad, clara y delimitada, de que la divulgacién de informacion
sea mas perjudicial que benéfica para ciertos intereses, entidades o partes, o en que el Banco esté
legalmente obligado a abstenerse de divulgarla. Por otra parte, el Banco podra abstenerse de
divulgar informacidn que en circunstancias normales seria accesible si determina que el divulgarla
causaria mas perjuicios que beneficios.

e  Principio 3: Acceso sencillo y amplio a la informacion. El BID procurara, a través de todos los
medios, facilitar el acceso a la informacion. Las directrices para maximizar el acceso a la
informacién incluiran plazos para tramitar solicitudes y se basaran en el uso de un sistema para
clasificar la informacién seguln su accesibilidad con el transcurso del tiempo.

e Principio 4: Explicacion de las decisiones y derecho a revision. En caso de que se niegue el acceso
a la informacién, el Banco citaria la excepcién pertinente en la politica para justificar su decision.
Los solicitantes a los que se niegue el acceso a informacidn tendran el derecho de pedir que un
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comité ad hoc de acceso a la informacidn, de caracter interdepartamental y presidido por la
Oficina de la Presidencia, revise la decisidn.

Enla Tabla 47 se incluyen las acciones a implementar por el Proyecto para el cumplimiento de esta Politica
Operativa.

Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias (OP-703)

La Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias (OP-703), establece como objetivos
especificos de dicha Politica:

i Potenciar la generacion de beneficios de desarrollo de largo plazo para los paises miembros, a
través de resultados y metas de sostenibilidad ambiental en todas las operaciones y actividades
del Banco y a través del fortalecimiento de las capacidades de gestién ambiental de los paises
miembros prestatarios;

ii.  Asegurar que todas las operaciones y actividades del Banco sean ambientalmente sostenibles,
conforme lo establecen las directrices establecidas en la presente Politica; y

iii. Incentivar la responsabilidad ambiental corporativa dentro del Banco.

El objetivo de esta Politica es impulsar la misién del Banco en América Latina y el Caribe para lograr un
crecimiento econdmico sostenible y para cumplir objetivos de reduccion de pobreza consistentes con la
sostenibilidad ambiental de largo plazo.

Las Directrices de la Politica sobre Medio Ambiente se encuentran estructuradas en dos categorias
principales: transversalidad del medio ambiente y salvaguardias ambientales. Estas dos categorias son
criticas para la sostenibilidad ambiental y se complementan y refuerzan mutuamente.

Dentro de la Politica de Medio Ambiente, las politicas de salvaguardias activadas por el proyecto incluyen:

e (B.1) Politicas del Banco;

e (B.2) Legislaciéon y Regulaciones Nacionales;

e (B.3) Preevaluacion y Clasificacion;

e (B.4) Otros Factores de Riesgo;

e (B.5) Requisitos de Evaluacion Ambiental;

e (B.6) Consultas;

e (B.7) Supervisién y Cumplimiento;

e (B.9) Habitats Naturales y Sitios Culturales

e (B.11) Prevencién y Reduccion de la Contaminacion;

Enla Tabla 47 se incluyen las acciones a implementar por el Proyecto para el cumplimiento de esta Politica
Operativa.

Politica de Manejo de Riesgo de Desastres Naturales (OP-704)

En esta politica se identifican como desastres naturales a los terremotos, maremotos, huracanes,
erupciones volcanicas, inundaciones, sequias, epidemias, incendios forestales y erosiéon, o una
combinacion de ellos.
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Se determina asimismo que en el analisis de los proyectos se debe incorporar un andlisis de riesgo de que
ocurra un desastre natural y sus consecuencias ambientales, a fin de (i) reducir al minimo los dafios y las
pérdidas materiales en los proyectos en curso del Banco en zonas en las que podria ocurrir un desastre
natural; y (ii) adoptar medidas adecuadas para salvaguardar cada proyecto y su zona respectiva.

En la Tabla 47 se incluyen las acciones a implementar por el Proyecto para el cumplimiento de esta Politica
Operativa.

Politica de Reasentamiento Involuntario (OP-710)

En todos los casos en los que los programas y proyectos financiados por el BID impliquen desplazamiento
de poblacidon o de actividades econdmicas y/o medios de subsistencia, de manera permanente o
transitoria, se debera aplicar la OP-710 del BID.

De acuerdo con esta, el objetivo general del reasentamiento debe consistir en mejorar las condiciones
socioecondmicas de las poblaciones afectadas o, como minimo, dejarlos, dentro de un periodo razonable,
en el mismo nivel que tenian antes. En esta linea, la politica expresa a continuacién dos principios
fundamentales que deben orientar todas las operaciones que requieran reasentamiento; a saber:

- Debe hacerse todo lo posible para evitar o reducir al minimo la necesidad de reasentamiento
involuntario, y

- Cuando el desplazamiento es inevitable, debe prepararse un plan de reasentamiento para tener
la certeza de que las personas desplazadas reciban una indemnizacién y rehabilitacidn justas y
adecuadas.

Se aplicaran los siguientes criterios:

e Informacidn de base.

e Participacién de la comunidad.
e Indemnizacion y rehabilitacion.
e Marco juridico e institucional.
e Medio ambiente.

e Cronograma.

Enla Tabla 47 se incluyen las acciones a implementar por el Proyecto para el cumplimiento de esta Politica
Operativa.

Politica de Igualdad de Género en el Desarrollo (OP-761)

El principal objetivo de la politica es fortalecer la respuesta del Banco a los objetivos y compromisos de
sus paises miembros en América Latina y el Caribe de promover la igualdad de género y el
empoderamiento de la mujer. Al fortalecer su respuesta, el Banco espera contribuir al cumplimiento de
los acuerdos internacionales sobre el tema de esta Politica.

En el contexto de esta Politica, se entiende por igualdad de género que mujeres y hombres tienen las
mismas condiciones y oportunidades para el ejercicio de sus derechos y para alcanzar su potencialidad en
términos sociales, econdmicos, politicos y culturales.
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La Politica reconoce que la busqueda de la igualdad requiere de acciones dirigidas a la equidad, lo cual
implica la provision y distribuciéon de beneficios o recursos de manera que se reduzcan las brechas
existentes, reconociendo asimismo que estas brechas pueden perjudicar tanto a mujeres como a
hombres. Se entiende por empoderamiento de la mujer la expansién en los derechos, recursos y
capacidad de las mujeres para tomar decisiones y actuar con autonomia en las esferas social, econédmica
y politica.

En el marco de la politica se identifican dos lineas de accidn:

e Linea de accidn 1 - La accidn proactiva, que promueve activamente la igualdad de género vy el
empoderamiento de la mujer a través de todas las intervenciones de desarrollo del Banco; y

e Linea de accidn 2 - La accidn preventiva, que integra salvaguardias a fin de prevenir o mitigar los
impactos negativos sobre mujeres u hombres por razones de género, como resultado de la accion
del Banco a través de sus operaciones financieras.

En la Tabla 47 se incluyen las acciones a implementar por el Proyecto para el cumplimiento de esta Politica
Operativa.

NDAS 1 — Evaluacion y Gestion de los Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales

Esta Norma se aplica a todos los proyectos de financiamiento para inversién y proporciona la base para
todas las demds normas porque brinda orientaciones sobre cdmo evaluar y gestionar los riesgos e
impactos ambientales y sociales. En ella se define la importancia de contar con un Sistema de Gestidn
Ambiental y Social (SGAS).

Los objetivos de esta Norma son:

e Determinar y evaluar los riesgos y los impactos ambientales y sociales del proyecto.

e Adoptar una jerarquia de mitigacion y un enfoque prudente para prever y evitar, o en su defecto,
minimizar esos riesgos y, cuando existan impactos residuales, medidas de resarcimiento o
compensacién por los riesgos e impactos para los trabajadores, las personas afectadas por el
proyecto y el medio ambiente.

e Promover un mejor desempefio ambiental y social de los prestatarios mediante el empleo eficaz
de sistemas de gestion.

e Asegurarse de que las quejas de las personas afectadas por el proyecto y las comunicaciones
externas de otras partes interesadas reciban respuesta y se manejen de manera adecuada.

e Promover una participacion adecuada de las personas afectadas por el proyecto y de otras partes
interesadas, y suministrar los medios para ello, durante el ciclo de vida del proyecto en los asuntos
gue pudieran afectarlos y asegurarse de que se dé a conocer y divulgue la informacién ambiental
y social pertinente.

Como requisito esta Norma establece que el prestatario, en coordinacion con otros organismos
gubernamentales y terceros, segin corresponda, deberd emprender un proceso de evaluacién ambiental
y social, y establecer y mantener un Sistema de Gestion Ambiental y Social (SGAS) acorde a la naturaleza
y escala del proyecto y en consonancia con su nivel de riesgos e impactos ambientales y sociales.
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Las caracteristicas principales de un SGAS son:

Proceso dindmico y continto iniciado y liderado por la agencia ejecutora.

Implica una colaboracion entre el prestatario, sus trabajadores, las personas afectadas por el
proyecto y, cuando corresponda, otras partes interesadas.

Utiliza el proceso “planificacion, ejecucion, verificacion y accién” para gestionar los riesgos e
impactos ambientales y sociales.

Promueve un desempeiio ambiental y social sdlido y sostenible y puede derivar en mejores
resultados técnicos, financieros, sociales y ambientales.

El SGAS deberd incorporar los siguientes siete elementos:

Marco ambiental y social especifico segun el proyecto: define los objetivos y principios
ambientales y sociales que guian el proyecto para lograr un desempefio ambiental y social
sélido consistente con los principios de las otras normas. El Marco describe el proceso de
evaluacion y gestion ambiental y social.

Identificacion de riesgos e impactos: implica establecer y mantener un proceso para el analisis
de los riesgos e impactos ambientales y sociales del proyecto. El nivel de esfuerzo dedicado
al proceso de identificacion de riesgos e impactos debe ser proporcional al tipo, escala y
ubicacién del proyecto.

Programas de gestion: implica establecer programas de gestién socioambiental que
establezcan las medidas de mitigacion para atender los riesgos e impactos previamente
identificados.

Capacidad y competencia organizativa (estructura organizacional): definicion de roles,
responsabilidades y autoridades para implementar el SGAS.

Preparacion y respuesta ante situaciones de emergencia: el SGAS debe establecer y mantener
un sistema de preparacidn y respuesta ante situaciones accidentales y de emergencia para
prevenir y mitigar cualquier dafio a personas y/o al medio ambiente.

Participacion de las partes interesadas para la gestion exitosa de los impactos ambientales y
sociales de un proyecto. Es preciso informar a las partes interesadas la existencia
del Mecanismo de Reclamacion y el Mecanismo Independiente de Consulta e
Investigacién (MICI) del BID.

Seguimiento y evaluacidn: La agencia ejecutora debe establecer procedimientos para monitorear y medir
la efectividad del programa de gestion, asi como el cumplimiento de los requisitos ambientales y sociales
aplicables al proyecto.

NDAS 2 - Trabajo y Condiciones Laborales

Esta Norma reconoce que la bisqueda del crecimiento econédmico mediante la creacidon de empleo y la
generacion de ingresos debe ir acompafiada de la proteccién de los derechos fundamentales de los
trabajadores, segun indican los convenios de la OIT.

Los objetivos que persigue esta Norma son:

Respetar y proteger los principios y derechos fundamentales de los trabajadores
Promover el trato justo, la no discriminacién y la igualdad de oportunidades de los trabajadores.
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e Establecer, mantener y mejorar las relaciones entre los trabajadores y el empleador.

e Asegurar el cumplimiento de la legislacién nacional sobre empleo y trabajo.

e Proteger a los trabajadores, incluidos aquellos en situacidn vulnerable, tales como las mujeres,
las personas de diversas orientaciones sexuales e identidades de género, las personas con
discapacidad, los nifios (en edad de trabajar, de conformidad con la presente Norma de
Desempefio) y los trabajadores migrantes, los trabajadores contratados por terceros y los
trabajadores de la cadena de suministro principal.

e Promover condiciones de trabajo seguras y saludables, y fomentar la salud de los trabajadores.

e Prevenir el uso de trabajo infantil y de trabajo forzoso (segun los define la OIT)

e Sustentar los principios de libertad de asociacién y negociacién colectiva de los trabajadores del
proyecto.

e Asegurar que los trabajadores dispongan de medios accesibles y eficaces para plantear y abordar
preocupaciones atinentes al lugar de trabajo.

El alcance de aplicacién de esta Norma de Desempeiio depende del tipo de relacién de empleo entre el
prestatario y el trabajador del proyecto. Se aplica a los trabajadores del proyecto contratados
directamente por el prestatario (trabajadores directos), a los contratados a través de terceros para realizar
trabajos relacionados con funciones medulares del proyecto durante un tiempo considerable
(trabajadores contratados) y a los contratados por los proveedores principales del prestatario
(trabajadores de la cadena de suministro principal).

El prestatario debera adoptar y aplicar politicas y procedimientos de gestion laboral adecuados para la
naturaleza y tamafio del proyecto y su fuerza laboral. En la aplicacidn de la presente Norma de Desempefio
también se deberan considerar los requisitos relativos a igualdad de género, y participacion de las partes
interesadas, de conformidad con las NDAS 9 y 10.

NDAS 3 — Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencidon de la Contaminacion

Esta Norma de Desempefio propone la adopciéon de medidas, tecnologias y practicas de mitigacion
adecuadas para utilizar los recursos de forma eficiente y eficaz, prevenir y controlar la contaminacion, y
evitar y minimizar las emisiones de gases de efecto invernadero, en consonancia con tecnologias y
practicas difundidas a escala internacional.

Los objetivos de esta Norma son:

e Evitar o minimizar los impactos adversos para la salud humana y el medio ambiente evitando o
minimizando la contaminacién generada por las actividades del proyecto.

e Promover un uso mas sostenible de los recursos, entre ellos la energia y el agua.

e Evitar o minimizar las emisiones de gases de efecto invernadero relacionadas con el proyecto.

e Evitar o minimizar la generacidn de desechos.

e Minimizar y gestionar los riesgos e impactos relacionados con el uso de pesticidas.

El prestatario deberd aplicar medidas técnica y financieramente viables y eficaces para mejorar su
eficiencia en el consumo de energia, agua y otros recursos e insumos importantes. Ademas, durante el
diseiio y operacién del proyecto, debera considerar alternativas para evitar o minimizar las emisiones de
gases de efecto invernadero, y la prevencion de contaminacion de los componentes aire, agua y suelo.
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NDAS 4 — Salud y Seguridad de la Comunidad

Esta Norma reconoce que las actividades, los equipos y la infraestructura de un proyecto pueden
aumentar la exposiciéon de la comunidad a riesgos e impactos, incluidos los causados por amenazas
naturales y el cambio climatico. Ademads, las comunidades que ya estdn sometidas a los impactos adversos
de amenazas naturales y el cambio climatico pueden experimentar también una aceleraciéon o
intensificacién de dichos impactos como consecuencia de las actividades del proyecto.

Los objetivos que persigue son:

e Prevery evitar los impactos adversos para la salud y la seguridad de las personas afectadas por el
proyecto durante el ciclo de vida de este, derivados tanto de circunstancias habituales como no
habituales.

e Asegurarse de que la salvaguardia del personal y los bienes se realice de acuerdo con los principios
pertinentes de derechos humanos y de modo de evitar o minimizar los riesgos para las personas
afectadas por el proyecto.

e Prevery evitar impactos adversos para el proyecto derivados de amenazas naturales y el cambio
climatico durante el ciclo de vida de la operacidn.

Esta Norma de Desempefio cubre los posibles riesgos e impactos de las actividades del proyecto sobre las
personas afectadas por este. También aborda los posibles riesgos e impactos para el proyecto que puedan
derivarse de amenazas naturales y el cambio climatico.

Los requisitos sobre salud y seguridad laboral para los trabajadores se presentan en la NDAS N°2, las
normas ambientales para evitar o minimizar los impactos en la salud humana y el medio ambiente como
resultado de la contaminacion se presentar en la NDAS N23, los requisitos para abordar los riesgos de
violencia sexual y de género en casos de conflicto comunal e influjos de trabajadores externos en la NDAS
N29; y los requisitos sobre consulta con las partes interesadas y divulgacion de informacién en la NDAS
Ne10.

NDAS 5 — Adquisicidn de Tierras y Reasentamiento Involuntario

Aborda los impactos de la adquisicidn de tierras relacionadas con un proyecto, incluidas las restricciones
sobre el uso del suelo y el acceso a bienes y recursos naturales, que pueden causar el desplazamiento
fisico (reubicacion, pérdida de tierras o morada) o el desplazamiento econémico (pérdida de tierras,
bienes o restricciones en el uso del suelo, bienes y recursos naturales, lo que ocasiona la pérdida de
fuentes de ingreso u otros medios de subsistencia).

Si no se maneja adecuadamente, el reasentamiento involuntario puede empobrecer a las personas
afectadas por el proyecto o causarles penurias prolongadas, asi como provocar dafios ambientales e
impactos socioecondmicos adversos en las zonas a las que dichas personas se desplazan. Por estas
razones, el reasentamiento involuntario debe evitarse, pero cuando resulte inevitable tendra que
minimizarse y se deberan planificar y aplicar cuidadosamente medidas apropiadas para mitigar los
impactos adversos para las personas desplazadas y las comunidades receptoras.

Los objetivos de esta Norma son:
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e Evitar el desplazamiento o, cuando ello no resulte posible, reducirlo al minimo mediante la
exploracién de disefios alternativos del proyecto.

e Evitar el desalojo forzoso.

e Prevery evitar o, cuando no resulte posible, reducir al minimo los impactos sociales y econdmicos
adversos derivados de la adquisicidn de tierras o restricciones al uso del suelo (i) indemnizando
por la pérdida de bienes al costo de reposicién y brindando compensaciéon por las penurias
transitorias; (ii) reduciendo al minimo el trastorno de las redes sociales y otros activos intangibles
de los afectados; y (iii) asegurandose de que las actividades de reasentamiento se lleven a cabo
con una apropiada divulgaciéon de informacidn, consulta y participacion informada de las personas
afectadas.

e Mejorar o restablecer los medios de subsistencia y los niveles de vida de las personas desplazadas.

e Mejorar las condiciones de vida de las personas desplazadas fisicamente, brindandoles vivienda
adecuada con seguridad de tenencia y seguridad fisica en los lugares de reasentamiento.

Vale destacar que, en la aplicacién de esta Norma también deberan considerarse los requisitos relativos
a pueblos indigenas, igualdad de género y participacion de las partes interesadas, de conformidad con las
NDAS 7, 9y 10, respectivamente.

NDAS 6 — Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de Recursos Naturales Vivos

Los requisitos enunciados en la presente Norma de Desempefio se basan en el Convenio sobre la
Diversidad Bioldgica, que define la biodiversidad como “la variabilidad de organismos vivos de cualquier
fuente, incluidos, entre otras cosas, los ecosistemas terrestres y marinos y otros ecosistemas acuaticos y
los complejos ecoldgicos de los que forman parte; comprende la diversidad dentro de cada especie, entre
las especies y de los ecosistemas”.

Define a los servicios ecosistémicos como los beneficios que las personas, incluidas las empresas, obtienen
de los ecosistemas, y distingue cuatro tipos de servicios ecosistémicos: (i) los servicios de
aprovisionamiento, que son los productos que las personas obtienen de los ecosistemas; (ii) los servicios
de regulacion, que son los beneficios que las personas obtienen de la regulacion de los procesos de los
ecosistemas; (iii) los servicios culturales, que son los beneficios inmateriales que las personas obtienen de
los ecosistemas; y (iv) los servicios de apoyo, que son los procesos naturales que mantienen a los demds
servicios.

Los objetivos de esta Norma son:

e Proteger y conservar la biodiversidad terrestre, costera, marina y de cursos y reservas de agua
dulce.

e Mantener las funciones ecosistémicas para asegurar los beneficios derivados de los servicios
ecosistémicos.

e Fomentar la gestion sostenible de los recursos naturales vivos mediante la adopcidn de practicas
gue integren las necesidades de conservacion con las prioridades de desarrollo.

En cuanto al dmbito de aplicacién de la Norma, en funcién del proceso de identificacidon de riesgos e
impactos, se aplica a proyectos (i) ubicados en habitats modificados, naturales y de importancia critica;
(ii) que pueden afectar a servicios ecosistémicos gestionados directamente por el prestatario o sobre los
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qgue este tiene una influencia considerable, o que dependan de dichos servicios; o (iii) que incluyan la
produccién de recursos naturales vivos (por ejemplo, agricultura, ganaderia, pesca y silvicultura).

NDAS 7 - Pueblos Indigenas

Esta Norma reconoce que los pueblos indigenas suelen contarse entre los segmentos mds marginados y
vulnerables de la poblacidn. En muchos casos, su situacidn econdmica, social y juridica limita su capacidad
de defender sus derechos e intereses sobre las tierras y los recursos naturales y culturales, y puede limitar
su capacidad de participar en un desarrollo que esté en consonancia con su cosmovision y disfrutar de sus
beneficios.

No existe ninguna definicidn universalmente aceptada de “pueblos indigenas”. A los efectos del presente
Marco, el término “pueblos indigenas” se emplea de modo genérico para designar a pueblos social y
culturalmente diferenciados que poseen algunas de las siguientes caracteristicas en diversos grados: i)
Autoidentificacién como miembros de un grupo cultural indigena distintivo, asi como el reconocimiento
de esta identidad por otros; ii) Un apego colectivo a habitats geograficamente demarcados o a territorios
ancestrales en la zona del proyecto, asi como a los recursos naturales en dichos habitats y territorios; iii)
Leyes e instituciones culturales, econdmicas, sociales o politicas consuetudinarias distintas de las de la
sociedad o cultura dominante; iv) una lengua o dialecto propios, con frecuencia diferente de la o las
lenguas oficiales del pais o la regidn en que residen.

Los objetivos que plantea son:

Asegurarse de que el proceso de desarrollo fomente el pleno respeto de los derechos humanos de los
pueblos indigenas, asi como sus derechos colectivos, dignidad, aspiraciones, cultura y medios de
subsistencia dependientes de los recursos naturales.

e Prevery evitar que los proyectos tengan impactos adversos en comunidades de pueblos indigenas
0, cuando no sea posible evitarlos, minimizarlos o resarcir dichos impactos.

e Promover beneficios y oportunidades de desarrollo sostenible para los pueblos indigenas de una
manera congruente con su cultura por un proyecto durante el ciclo de vida de este, que se base
en la consulta y participacion informada llevadas a cabo de manera culturalmente adecuada.

e Asegurar el consentimiento libre, previo e informado de las comunidades de pueblos indigenas
afectadas por el proyecto, cuando se den las circunstancias descritas en esta Norma de
Desempeiio.

e Respetar y preservar la cultura, los conocimientos (incluidos los tradicionales) y las practicas de
los pueblos indigenas.

NDAS 8 — Patrimonio Cultural

De conformidad con la Convencién sobre la Proteccidon del Patrimonio Mundial, Cultural y Natural, esta
Norma tiene el objetivo de asegurar la proteccidn del patrimonio cultural al llevar a cabo actividades en
el marco de sus proyectos.

Plantea como objetivos:
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e Proteger el patrimonio cultural de los impactos adversos de las actividades del proyecto y apoyar
su conservacion.
e Fomentar una distribucidn equitativa de los beneficios derivados del uso del patrimonio cultural.

IM

Alos efectos de la presente Norma de Desempefio, el término “patrimonio cultural” se refiere a (i) formas
tangibles del patrimonio cultural, tales como objetos tangibles muebles o inmuebles, propiedades, sitios,
estructuras o grupos de estructuras, que tienen valor arqueoldgico, paleontoldgico, histérico, cultural,
artistico o religioso; (ii) caracteristicas naturales u objetos tangibles Unicos que representan valores
culturales, como los bosques, rocas, lagos y cascadas sagrados; vy (iii) ciertas formas intangibles de cultura
para las que se haya propuesto un uso con fines comerciales, como los conocimientos culturales, las
innovaciones y las practicas de comunidades que representan estilos de vida tradicionales.

NDAS 9 - Igualdad de Género

Esta Norma de Desempefio reconoce, independientemente del contexto cultural o étnico, el derecho a la
igualdad entre personas de todos los géneros segun se la establece en los convenios internacionales
correspondientes?®. La busqueda de igualdad requiere acciones en pro de la equidad, lo que implica
suministrar y distribuir beneficios o recursos de una forma que reduzca las brechas existentes, en
reconocimiento de que la existencia de dichas brechas puede perjudicar a personas de todos los géneros.

Los objetivos que persigue son:

e Prever y prevenir riesgos e impactos adversos por razones de género, orientacion sexual e
identidad de género, y cuando no sea posible evitarlos, mitigarlos y brindar compensacién al
respecto.

e Establecer medidas para evitar o mitigar riesgos e impactos debidos al género a lo largo del ciclo
de vida de los proyectos.

e lograr la inclusion en los beneficios derivados del proyecto de las personas de todo género,
orientacién sexual e identidad de género.

e Prevenir la exacerbacién de la violencia sexual y de género, incluidos el acoso, la explotacion y el
abuso sexuales, y cuando ocurran incidentes de violencia sexual y de género, responder a ellos
con celeridad.

e Promover una participacién segura y equitativa en los procesos de consulta y participacién de
partes interesadas sin perjuicio del género, la orientacidn sexual o la identidad de género.

23 Declaracién Universal de Derechos Humanos (1948), la Convencidn sobre la Eliminacién de Todas las Formas de
Discriminacién contra la Mujer (1979), la Declaracién de las Naciones Unidas sobre la Eliminacion de la Violencia
contra la Mujer (1993), la Convencién Interamericana para Prevenir, Sancionar y Erradicar la Violencia contra la
Mujer (1994), el Programa de Accion de la Conferencia Internacional sobre la Poblacién y el Desarrollo (1994), la
Plataforma de Accién de la Cuarta Conferencia Mundial sobre la Mujer (1995), la Resolucién de la Asamblea General
de las Naciones Unidas sobre Medidas de Prevencion del Delito y de Justicia Penal para Eliminar la Violencia contra
la Mujer (1998), el Protocolo Facultativo de la Convencién sobre la Eliminacién de Todas las Formas de
Discriminacién contra la Mujer (1999), los Objetivos de Desarrollo Sostenible (2015) y los Principios de Yogyakarta
sobre la Aplicacion de la Legislacion Internacional de Derechos Humanos con Relacion a la Orientacion Sexual y la
Identidad de Género (2006, actualizados en 2017) y el Convenio Num. 190 de la OIT sobre la Eliminacién de la
Violencia y el Acoso.
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e Cumplir los requisitos de las correspondientes leyes nacionales y compromisos internacionales
relacionados con la igualdad de género, lo que incluye adoptar medidas para mitigar y prevenir
los impactos relacionados con el género.

NDAS 10 - Participacion de las Partes Interesadas y Divulgacion de Informacién

Reconoce la importancia de una interaccion abierta y transparente entre el prestatario y las partes
interesadas, especialmente las personas afectadas por el proyecto, como elemento clave que puede
mejorar la sostenibilidad ambiental y social de los proyectos, aumentar su aceptaciéon y contribuir
sustancialmente a su elaboracién y ejecucion con éxito. Asimismo, es congruente con el objetivo de
implementar los derechos de acceso a la informacién ambiental, la participacidn publica en el proceso de
toma de decisiones ambientales y el acceso a la justicia en asuntos Ambientales.

La participacién de las partes interesadas es un proceso incluyente que se lleva a cabo a lo largo del ciclo
de vida de un proyecto. A los efectos de esta Norma de Desempeiio, el término “parte interesada” se
refiere a: i) personas o grupos que y estan afectados o es probable que se vean afectados por el proyecto
(“personas afectadas por el proyecto”), y ii) pueden tener interés en el proyecto (“otras partes
interesadas”).

Los objetivos que plantea son:

e Establecer un enfoque sistemdtico de participacion de las partes interesadas que ayude al
prestatario a identificar dichas partes, especialmente las personas afectadas por el proyecto, y
establecer y mantener una relacién constructiva con ellas.

e Evaluar el nivel de interés de las partes interesadas en el proyecto y su apoyo y permitir que sus
puntos de vista se consideren en el disefio y el desempeiio ambiental y social de la operacion.

e Promover vy facilitar los medios para una interaccidn efectiva e incluyente con las personas
afectadas por el proyecto, a lo largo de su ciclo de vida, sobre temas que podrian afectarlas o
beneficiarlas.

e Asegurarse de que a las partes interesadas se les suministre informaciéon adecuada sobre los
riesgos e impactos ambientales y sociales del proyecto, de manera y forma oportuna,
comprensible, accesible y adecuada.

e Proporcionar a las partes interesadas medios accesibles e incluyentes para formular preguntas,
propuestas, preocupaciones y reclamaciones y permitir a los prestatarios darles respuesta y
gestionarlas de manera adecuada.

La Tabla 47 detalla los efectos del Proyecto y las acciones que se realizaran para asegurar el cumplimiento
con las politicas operativas y de salvaguardias del BID.

Considerando las directivas activadas y la magnitud y el grado de los impactos y riesgos ambientales y
sociales esperados, el Proyecto se clasific6 como Categoria B.
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Politicas /

Directrices

Tabla 47 - Resumen de cumplimiento con las Politicas de Salvaguardias del BID

Contenido de la
Politica

Efectos del Proyecto y Acciones previstas para el cumplimiento durante su preparacion,
analisis y ejecucion

OP-703 Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias

B.1 Politicas del
Banco

Cumplimiento de las
politicas del Banco

Este EslAS evalla los requisitos de cumplimiento con las Politicas del BID durante todas las fases
del ciclo del Proyecto. En adicidn a esta seccidén sobre la OP-703, esta tabla incluye debajo los
aspectos de cumplimiento con las OP-704, OP-710, OP-761 y OP-102.

B.2 Legislacion y
Regulaciones
Nacionales

Cumplimiento con la
legislacién y las
normativas
ambientales del pais, y
con las medidas
establecidas en el
convenio con el BID

Este EsIAS evalla los requisitos socioambientales, y de seguridad y salud ocupacional de las
regulaciones nacionales aplicables, y define medidas para garantizar su cumplimiento.

La licencia ambiental y permisos para la ejecucidn del Proyecto se obtendra de acuerdo con los
requisitos vigentes establecidos en la normativa provincial y municipal, previo a la licitacién del
Proyecto.

Para atender el cumplimiento normativo durante la construccién, el Organismo Ejecutor del
Proyecto debera formular cldusulas que obliguen a la contratista a cumplir estrictamente con
la normativa ambiental y de seguridad y salud ocupacional vigente, y del respectivo Plan de
Gestion Ambiental y Social (PGAS) que se debera elaborar segun los lineamientos del presente
EslAS. El PGAS serd el instrumento de gestién ambiental y social para el Proyecto, en sus fases
constructiva y operativa. Los contenidos minimos del PGAS se detallan en el Capitulo 5 de este
Estudio, y seran incluidos en los pliegos de licitacidon de obras del Proyecto.

B.3 Preevaluacion
y Clasificacion

Preevaluaciény
clasificacién de la
operacion de acuerdo
con sus impactos
ambientales
potenciales

De acuerdo con la informacion disponible al momento de la preparacion de este Estudio, se
espera que las actividades a financiar puedan causar impactos ambientales y sociales negativos,
localizados y de corta duracion. Para estos impactos se dispone de medidas de mitigacion
conocidas en el sector de transporte vial. Por esta razén, el Proyecto se clasifica como Categoria
B.

B.4 Otros Factores
de Riesgo
(Capacidad
Institucional)

Capacidad institucional
para garantizar la
gestién adecuada de

El Organismo Ejecutor, a través de la Direccidn Provincial de Vialidad de la Provincia de Buenos
Aires, presenta amplia experiencia en la formulacién y ejecucién de proyectos viales bajo
politicas de salvaguardias ambientales y sociales de organismos internacionales. A su vez, la
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Politicas /

Directrices

Contenido de la
Politica

Efectos del Proyecto y Acciones previstas para el cumplimiento durante su preparacion,
analisis y ejecucion

los aspectos de ESHS
del Proyecto

Direccidon Provincial de Vialidad cuenta con una Unidad Ambiental (UA-DVBA) que estard a
cargo del seguimiento de la gestién socioambiental del Proyecto.

B.5 Requisitos de
Evaluacién y
Planes
Ambientales y
Sociales

Evaluaciones de
Impacto y Planes de
Gestion Ambiental y

Social en funcién de la
clasificacidn de riesgo,
de acuerdo con los
estandares de la

Politica del BID

Este Estudio de Impacto Ambiental y Social, junto con el Plan de Gestidn Ambiental y Social
constituyen los instrumentos para abordar los posibles impactos y riesgos socioambientales de
las obras del Proyecto, de acuerdo con esta Politica.

B.6 Consultas
(incluyendo
consultas con
mujeres, indigenas
y/o minorias
afectadas)

Requerimientos de
Consulta Publica

El Proyecto, clasificado como Categoria B, requiere de la realizacion de un proceso de Consulta
Publica Significativa con las partes afectadas, de acuerdo con la Guia de Consulta del BID?.
Posteriormente, a fin de documentar el proceso, se incorporara el Informe de Consulta como
anexo en la version final de este EslAS.

Asimismo, el PGAS incluido en este EslIAS incluye un programa de participacion de las partes
interesadas, y un mecanismo de gestion de quejas y reclamos, que se implementara durante la
ejecucion del Proyecto.

24 BID, Consulta significativa con las partes interesadas, 2017F1F. Disponible en https://publications.iadb.org/handle/11319/8454
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Politicas /

Directrices

Contenido de la
Politica

Efectos del Proyecto y Acciones previstas para el cumplimiento durante su preparacion,
analisis y ejecucion

B.7 Supervision y
Cumplimiento

Supervisién y
cumplimiento de
salvaguardias durante
la ejecucion del
Proyecto

La supervision ambiental serd llevada a cabo por el Organismo Ejecutor. El Banco monitoreara
el cumplimiento de las politicas de salvaguardias.

Durante el disefio del Proyecto, la aprobacidon de los aspectos vinculados a la gestidn
socioambiental estard a cargo de la D.V.B.A.

Durante la fase constructiva, la contratista adjudicataria sera la responsable de preparar e
implementar el Plan de Gestion Ambiental y Social constructivo (PGASc), el cual deberd ser
aprobado por la D.V.B.A. También sera responsable de enviar mensualmente a la D.V.B.A.
informes ambientales con informacidn y registros sobre la gestién ambiental, social, y de salud
y seguridad ocupacional del Proyecto.

Por su parte, la D.V.B.A. debera realizar auditorias y recibira los informes mensuales de obra de
la contratista, para su evaluacidn y seguimiento.

Durante la fase operativa, el control y seguimiento ambiental y social estara a cargo de la
D.V.B.A,, del drea que designen las Municipalidades de La Costa, Pinamar, General Lavalle y
General Madariaga, de acuerdo con su politica ambiental y sistema de gestién ambiental, y del
PGAS de la etapa operacién y mantenimiento de la obra.

El BID supervisard que el Proyecto se ejecute en cumplimiento con sus politicas de
salvaguardias socioambientales, las clausulas definidas en el convenio de préstamo, PGAS,
MGAS y el Reglamento Operativo del Programa del BID, bajo el cual se financia.

B.9 Habitats
Naturales

Afectacion de habitats
naturales criticos

El tramo de la Ruta Provincial N° 11 bordea areas naturales protegidas lo cual le confiere a la
Ruta la idea de Corredor Verde Escénico. En este sentido el proyecto se planifica con criterios
de sostenibilidad a fin de revalorizar el espacio medio ambiental de la ruta y su entorno.

El Proyecto incluye la colocacion de sefalizacidn vertical ambiental a fin de valorizar estas areas.
Asimismo, se evaluaron impactos de efecto barrera bioldgica y fragmentacién del habitat, lo
cual esta considerado en el Proyecto a través de la construccidn de seis pasos de fauna.

Para las ampliaciones de calzada previstas se asegurard la incorporacién de medidas adecuadas
para la mitigacién de potenciales impactos a la flora y fauna de la zona.

Para los trabajos de recomposicion del area y reforestacion/revegetacion, no se utilizaran
especies invasoras, y se prohibe su uso en la reubicacién/compensacidn de arboles y manejo
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Politicas /

Directrices

Contenido de la
Politica

Efectos del Proyecto y Acciones previstas para el cumplimiento durante su preparacion,
analisis y ejecucion

de zonas verdes. Dentro del PGAS se desarrolla el Programa 3- Proteccidon de la Biodiversidad
y Areas Verdes, con las medidas de prevencién y mitigacién correspondientes, incentivando el
uso de especies nativas.

Asimismo, con el propdsito de evitar y mitigar impactos y riesgos sobre cuerpos receptores
como suelo, agua, aire en el PGAS se incluyen para ser desarrollados y debidamente
implementados los siguientes Programas de Gestidn: 4- Capacitacion Socioambiental al
Personal de Obra; 6 — Calidad del aire, ruido y vibraciones,; 7 — Proteccion de los recursos
hidricos; 8 - Proteccién contra la contaminacidn del suelo; 11- Manejo de Sustancias Quimicas;
12—-Gestidn de Efluentes; 13- Gestion de Residuos; y 23- Plan de Contingencias.

B.9 Especies

Introduccion de

El Proyecto no utilizara especies invasivas, y se incentivara el uso de especies nativas en sus
actividades vinculadas a la revegetacion. Dentro de los lineamientos del PGAS del Proyecto se

Invasivas especies invasivas incluye un Programa para la correcta gestion de vegetacion y areas verdes (Programa de

Proteccion de la biodiversidad y areas verdes).
El Proyecto no impactara negativamente en Sitios Culturales criticos. Sin embargo, es posible
B.9 Sitios Afectacion de sitios gue deban reubicarse algunos memoriales de ruta y sitios de culto. Por esto mismo, se incluyen
Culturales culturales criticos correspondientes medidas de mitigacidn, junto con un Programa de proteccién del patrimonio
histdrico-cultural, y un Procedimiento para la correcta gestion de hallazgos fortuitos en PGAS.
Gestidn de los Durante la fase de construccién se utilizardn algunos materiales peligrosos, como asfalticos,

impactos adversos nafta, diésel, aceites y lubricantes.

B.10 Materiales derivados de la A fin de gestionar adecuadamente los efectos del uso y manipulacién de este tipo de
Peligrosos produccion, materiales, en el PGAS se incluyen lineamientos para dos programas: (i) Programa de Manejo

adquisicion, usoy
disposicion final de
materiales peligrosos

de Sustancias Quimicas, y (i) Programa de Gestion de Residuos (incluyendo residuos
peligrosos). Estos programas establecen los lineamientos base a seguir para garantizar una
correcta gestién, tratamiento y disposicidn final de estas sustancias.
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Politicas /

Directrices

Contenido de la
Politica

Efectos del Proyecto y Acciones previstas para el cumplimiento durante su preparacion,
analisis y ejecucion

B.11 Prevenciony
Reduccion de la
Contaminacion

Medidas de
prevencion,
disminucién o
eliminacidn de
contaminacion
resultante de las
actividades del
Proyecto

Durante la construccidén y operacién de las obras, se podria generar contaminacion del: (i) aire,
por emisiones de maquinaria y olores; (ii) sonora, por ruido de operacion de equipos y
magquinaria; y (iii) agua y suelo, por la incorrecta disposicion o derrames accidentales.

El PGAS del Proyecto a financiar requerird el cumplimiento de las Politicas del Banco, y de las
normas ambientales nacionales, provinciales y locales aplicables.

Asimismo, el PGAS incluira los siguientes programas para la prevencién y reduccion de la
contaminacion:

- Manejo de sustancias quimicas
- Gestion de efluentes

Gestion de residuos

Monitoreo y Control de las medidas de mitigacion
- Plan de respuesta ante Contingencias
El PGAS de este EsIAS detalla los lineamientos de estos programas.

B.17 Adquisiciones

Proceso
ambientalmente
responsable de
adquisiciones

Los documentos de licitacion del Proyecto incluiran los requerimientos de cumplimiento de los
requisitos sociales, ambientales y de seguridad e higiene laboral, y salvaguardias del Banco.
Asimismo, durante la ejecucion del Proyecto se promovera la adquisicién de obras, bienes y
servicios ambientalmente responsables, de manera consistente con los principios de economia
y eficiencia.

La contratista debera considerar presupuesto para la ejecucién de las medidas de mitigacidon
incluidas en los programas del PGAS, asi como la responsabilidad de realizar el PGAS a nivel
constructivo para el Proyecto.
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Contenido de la
Politica

Efectos del Proyecto y Acciones previstas para el cumplimiento durante su preparacion,
analisis y ejecucion

OP-704 Politica de Gestion del Riesgo de Desastres Naturales

A.2 Analisis y, de
ser necesario,
gestion de
escenario de
riesgos tipo 2.

Potencial del Programa
de exacerbar el riesgo
para la vida humana, la
propiedad, el medio
ambiente, o el
Programa en si

No se espera que las obras a ejecutarse exacerben los riesgos para la vida humana, la
propiedad, el medio ambiente o el Proyecto en si. En el Capitulo 4 — Seccion 12 se incluye un
Andlisis de Riesgo de Desastres utilizando la Metodologia elaborada por el BID%,

A.2 Gestion de
contingencia en
caso de
emergencias (Plan
de respuesta a
emergencias, plan
de seguridad y
salud de la
comunidad, plan
de higiene y
seguridad
ocupacional).

Potencial del proyecto
de estar expuesto a
desastres naturales por
su ubicacion geografica

Las obras contempladas en el Proyecto se ejecutaran sobre una traza existente, y en funcién
de la documentacién técnica preparada por la D.V.B.A. y del andlisis del medio, dicho tramo no
ha presentado problemas de inundacién, anegamiento u otro efecto derivado de la accidn
hidrica. De todas formas, contemplando que la PBA presenta riesgo de ocurrencia de
inundaciones, se deben contemplar medidas a fin de mitigar posibles riesgos e impactos. Ver
Capitulo 4 — Seccidn 12.

OP-710 Politica Operativa sobre Reasentamiento Involuntario

Minimizacion del
Reasentamiento

Analisis del Riesgo
de
Empobrecimiento

Desplazamiento fisico
de personas como
resultado de la
implementacién del
Proyecto.

El Proyecto no contempla la necesidad de Ilevar a cabo acciones expropiatorias, ya que el ancho
actual de la zona de camino es suficiente para llevar a cabo las obras planteadas. Sin embargo,
debe considerarse que, durante la etapa de construccién, las actividades propias de la obra
podrian causar afectaciones temporales sobre el desarrollo de actividades econdmicas
presentes, principalmente en la actual zona de camino. Adicionalmente, debe considerarse el

% BID.

Metodologia de Evaluacidn del Riesgo de Desastres y Cambio Climatico para proyectos del BID (2019).
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Directrices

Contenido de la
Politica

Efectos del Proyecto y Acciones previstas para el cumplimiento durante su preparacion,

Requerimiento
para el Plan de
Reasentamiento
y/o Marco de
Reasentamiento

Consultas del Plan
de
Reasentamiento

Requerimiento de
un Programa de
Restauracion del

Modo de Vida

Consentimiento
(Pueblos indigenas
y otras minorias
étnicas rurales)

analisis y ejecucion
componente estacional, desarrollandose principalmente durante la temporada estival, cuando
la actual via de circulacién cuenta con gran afluencia de transito.

En este sentido, el Proyecto prevé la implementacidn de un Plan de Compensaciones (PC), el
cual tiene por objetivo asegurar que las personas afectadas sean indemnizadas de manera
equitativa y adecuada. Ver Anexo 3.

Asimismo, para atender los posibles riesgos e impactos que puedan generarse en la zona
(afectaciones econdmicas o de subsistencia de medios de vida), a través del PGAS del Proyecto
se implementaran medidas de prevencién y mitigacion para asegurar la circulacion vehicular y
peatonal durante el periodo que dure la obra, de manera de minimizar la generacién de
impactos socioecondmicos negativos.

OP-761 Po

litica Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo

Consultay
participacion
efectiva de
mujeres y hombres

Requerimientos de
consulta y participacion
efectiva de mujeresy
hombres en el disefio y
ejecucion de las
intervenciones

El proceso de consulta y de participacion de las partes interesadas del Proyecto propone
enfoques y metodologias sensibles al género, para promover la participacién equitativa de
mujeres y hombres.

Pdagina 443



EsIAS — Construccién de la Autovia Ruta Provincial N211. Tramo Mar de Ajé — Pinamar (Provincia de Buenos Aires)

Politicas /

Directrices

Contenido de la
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Efectos del Proyecto y Acciones previstas para el cumplimiento durante su preparacion,
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Riesgo de igualdad
de géneroy
salvaguardias

Impactos adversos o
riesgo de exclusién
basado en género

No se identificaron impactos adversos significativos, o riesgo de exclusién basados en género.
Dentro de los lineamientos del PGAS del Proyecto se incluye la incorporacién de un cédigo de
conducta para ser implementado por la empresa contratista, prohibiendo explicitamente
conductas de acoso o violencia contra las mujeres y nifios/as de la comunidad, y empleadas de
la empresa, asi como los requerimientos de capacitacion de los empleados en ese cddigo.

OP-102 Politica de Acceso a la Informacion

Divulgacion de
Evaluaciones
Ambientales y
Sociales Previo a la
Mision de Analisis,
QRR, OPCy envio
de los documentos
al Directorio

Publicacion del EsIAS /
PGAS previo a la misidn
de andlisis

Este EsIAS y el PGAS seran publicados en el sitio web del BID, de conformidad con el Banco, y
en el sitio web del Organismo Ejecutor.

Disposiciones de
Divulgacién de
Documentos
Ambientales y
Sociales durante la
Implementacion
del Proyecto

Publicaciéon de todos
los nuevos documentos
de ESHS que se
desarrollen durante la
implementacion del
Proyecto

Todo documento ambiental y social nuevo que se genere durante la implementacion del
Proyecto sera divulgado en la pagina Web del Banco y del OE (MISP/DVBA), durante la etapa
de preparacion y ejecucion del Proyecto, conforme a esta Politica sobre acceso a la
informacién.
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Otros Estandares y Documentos Marco

Banco Interamericano de Desarrollo. Documento de Marco Sectorial de Transporte (2020)%. Este
documento orienta el trabajo que realiza el Grupo BID en el sector Transporte. Su objetivo es guiar el
trabajo del Banco en ese sector, a fin de catalizar la competitividad y promover la integracién regional
en beneficio del crecimiento econémico inclusivo.

Banco Interamericano de Desarrollo. Consulta significativa con las partes interesadas. Documento
gue describe principios y contenidos que deberia estar presentes en un proceso de consulta para que
se considere “significativo”.

Corporacion Financiera Internacional (IFC). Guias Generales sobre medio ambiente, salud y
seguridad (2007). Documentos de referencia técnica que contienen ejemplos generales y especificos
de la Buena Practica Internacional para la Industria. Las guias sobre medio ambiente, salud y seguridad
contienen los niveles y los indicadores de desempefio que generalmente pueden alcanzarse en
instalaciones nuevas, con la tecnologia existente y a costos razonables.

Corporacion Financiera Internacional (IFC). Guia sobre medio ambiente, salud y seguridad para
carreteras de peaje (2007). Documento de referencia técnica que incluye informacion relativa a la
construccion, explotacion y mantenimiento de grandes proyectos de carreteras pavimentadas,
incluidos puentes y pasos elevados asociados.

Ministerio de Planificacion Federal, Inversidén Publica y Servicios. Secretaria de Obras Publicas.
Direccidon Nacional de Vialidad. Manual de Evaluacidn y Gestion Ambiental de Obras Viales (2007).
MEGA Il. Contiene conceptos generales de gestién ambiental, pautas ambientales de disefio y gestion
en obras viales, metodologia para la identificacion de impactos y su valoracién, planes de manejo
ambiental y medidas de mitigacion, entre otros contenidos vinculados a la elaboracién de Estudios de
Impacto Ambiental y Social de obras viales.

Metodologia de Evaluacion del riesgo de desastres y cambio climatico para proyectos del BID.
Documento técnico de referencia para equipos a cargo de proyectos del BID. Nota Técnica N° DB-
TN-01771. El objetivo del documento es brindar una herramienta para ayudar al personal del BID en
la identificacidn de riesgos ambientales y sociales con relacidn a las politicas de salvaguardias, incluido
el riesgo de desastres y cambio climdtico. La Metodologia consta de un marco conceptual, fases,
consideraciones finales, referencias y once apéndices. Esta organizada en secciones sobre exposicion
a amenazas, criticidad, y vulnerabilidad; evaluacion cualitativa completa y evaluacion cuantitativa,
agrupados en tres fases (identificacion y clasificacién, evaluacidn cualitativa y evaluacién cuantitativa).
Cada seccidn incluye texto y graficos descriptivos, instrucciones de respaldo y ejemplos de tipos de
proyecto.

26 Disponible en https://www.iadb.org/es/sectores/transporte/marco-sectorial.
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Anexo 5. Plan de Consulta Publica

Introduccion

El Proyecto “Construccion de la Autovia Ruta Provincial N°11, tramo entre Mar de Ajé y Pinamar”,
gue cuenta con financiamiento del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), debe adherirse a las
normativas establecidas en la Politica Operativa de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias
(OP-703) del BID. Esta politica enfatiza la importancia de realizar consultas significativas con las partes
afectadas, asegurando que sus opiniones sean escuchadas e incorporadas en la toma de decisiones
de manera razonable y concreta.

A su vez, la Ley Provincial N.2 11.723 establece un marco normativo que promueve la participacién
publica en la toma de decisiones gubernamentales. Esta ley reconoce el derecho de los ciudadanos a
involucrarse activamente en los procesos que afectan su comunidad, fomentando la transparencia y
la rendicién de cuentas.

A través de mecanismos como audiencias publicas, consultas y foros de discusién, se busca garantizar
que las voces de los ciudadanos sean escuchadas y consideradas en la formulacidon de politicas
publicas. Ademas, la ley establece procedimientos claros para que los ciudadanos puedan presentar
sus inquietudes y propuestas, fortaleciendo asi la democracia participativa y el compromiso civico en
la provincia.

El proceso de consulta, segun los lineamientos del BID, implica un didlogo constructivo entre los
involucrados y los proponentes del Proyecto. Este proceso no solo busca atender las inquietudes de
los afectados directos, sino también incluir perspectivas de otros interesados, como especialistas y
grupos que hayan expresado apoyo o preocupaciones. Este enfoque fomenta una visién amplia e
inclusiva que contribuye a fortalecer la sostenibilidad del Proyecto.

Para proyectos clasificados como Categoria "B", como el presente caso, la OP-703 exige que se realicen
consultas al menos una vez, preferentemente durante la preparacidn o revisién del Plan de Gestidn
Ambiental y Social (PGAS). Estas consultas deben respetar las directrices de la Politica de
Disponibilidad de Informacion (OP-102), la cual garantiza que los datos relevantes estén disponibles
de forma accesible y transparente.

Un paso clave recomendado por la OP-703 es llevar a cabo un analisis de actores previo a la consulta,
identificando aquellos grupos que tienen interés en el Proyecto o que podrian verse afectados por él.
En este contexto, se ha elaborado un mapa de actores para orientar las actividades de consulta de
manera efectiva y estratégica.

Por su parte, la Politica de Disponibilidad de Informacion (OP-102) refuerza el compromiso del BID con
la transparencia, alinedndose con estandares internacionales y promoviendo practicas de rendicion
de cuentas. Este principio busca garantizar que el uso de fondos publicos sea claro, fortaleciendo las
relaciones con los interesados y mejorando la calidad de las operaciones. La OP-102 se sustenta en
cuatro principios fundamentales:

e Maximo acceso a la informacién: garantizar la disponibilidad de datos relevantes.

e Excepciones claras y delimitadas: definir qué informacién no es divulgable, por razones
justificadas.
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e Acceso sencillo y amplio: facilitar que la informacion esté disponible de manera comprensible
para todas las partes.

e Explicacion de decisiones y derecho a revision: asegurar que cualquier decisidon respecto a la
informacidn sea clara y revisable.

Ademads, la OP-102 exige que los prestatarios divulguen informacién a las partes afectadas en formatos
y lenguajes adecuados, de modo que estas puedan participar en consultas de buena fe. Este requisito
no solo contribuye al cumplimiento normativo, sino que también fomenta relaciones de confianza
entre los desarrolladores del Proyecto y las comunidades locales.

En conclusion, el proceso de consulta bajo los lineamientos del BID no es un mero tramite, sino una
herramienta clave para garantizar que el Proyecto sea inclusivo, transparente y alineado con las
expectativas de sostenibilidad ambiental y social. Este enfoque colaborativo es esencial para alcanzar
un equilibrio entre el desarrollo de infraestructura y el respeto a los derechos e intereses de las
comunidades involucradas.

Modalidad de Consulta

En el contexto de grandes proyectos de infraestructura, como la construccién de la Autovia Ruta
Provincial N2 11 en la provincia de Buenos Aires, la consulta inclusiva con las partes interesadas y
afectadas se convierte en un componente esencial para garantizar el éxito social, ambiental y técnico
del Proyecto. Este enfoque no solo responde a los lineamientos establecidos por organismos
internacionales como el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y la normativa provincial (Ley
Provincial N.2 11.723), sino que también fortalece la legitimidad y aceptaciéon del Proyecto al
incorporar diversas perspectivas y necesidades.

La consulta inclusiva busca integrar a todos los actores relevantes, desde comunidades locales
directamente impactadas, hasta instituciones gubernamentales, organizaciones de la sociedad civil y
expertos técnicos. El enfoque inclusivo no solo promueve un mejor entendimiento de los impactos del
Proyecto, sino que también permite identificar oportunidades para mejorar su disefio y ejecucion,
alinedndolo con las expectativas de las comunidades y actores involucrados.

En este marco, se propone la modalidad presencial como mecanismo para llevar adelante la Consulta
Publica del proyecto, en tanto constituye una herramienta fundamental para favorecer el contacto
directo con los actores involucrados. Esta modalidad permite un didlogo cara a cara, propiciando un
ambiente de confianza, escucha activa y participaciéon efectiva, en el cual los asistentes pueden
expresar sus opiniones, consultas e inquietudes de manera directa.

Preparacion de la Consulta

El mapeo de actores de partes interesadas consiste en identificar a la poblacion afectada y a las
organizaciones relevantes para el proceso de consulta.
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Para la convocatoria se considerardn como criterios fundamentales la conexién directa o indirecta con
el area operativa del Proyecto, teniendo en cuenta aspectos como la condicién de frentistas o el
acceso obligatorio a través de la RP N2 11. Ademas, se tomaran en cuenta los actores relacionados o
aquellos que puedan mostrar interés en el Proyecto.

A partir de una identificacién preliminar, se desprende que, como minimo, las partes interesadas
presentadas en la siguiente Tabla deben ser incluidas en el proceso.

Es importante destacar, que el mapeo propuesto de las partes interesadas es preliminar, y la
identificacion final de las partes interesadas puede ser ajustada por el Organismo Ejecutor. Por lo
tanto, cualquier otra parte interesada que las autoridades consideren apropiado invitar, con el fin de
garantizar un proceso participativo amplio, representativo y significativo, podra incorporarse
posteriormente.
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Tipo de Actor

Tabla 48. Mapeo de Partes Interesadas del Proyecto

Relacién con el Programa/Proyecto

Actores
Institucionales

Ministerio de Infraestructura y
Servicios Publicos

Organismo Ejecutor del Proyecto

Direccion de Vialidad de la
Provincia de Buenos Aires
(D.V.B.A)

Unidad Ambiental responsable del
control y seguimiento de la gestion
ambiental y social del proyecto

Municipalidades de Mar de Ajo y
Pinamar

Interesados por las obras que afectan
sus jurisdicciones

Ministerio de Ambiente de la
Provincia de Buenos Aires

Parte interesada en la gestién ambiental
y en el impacto ambiental del proyecto

Agencia de Seguridad Vial

Parte interesada en la seguridad y
sefializacion del proyecto

Actores
Relacionados con
la Infraestructura

Proveedores de energia eléctrica,
agua y telecomunicaciones en la
zona de la RP N°11

Partes afectadas por las obras de
infraestructura que pueden impactar sus
servicios

Empresas de transporte publico

Partes afectadas por las modificaciones
en las rutas y la infraestructura de
transporte

Empresas contratistas y
subcontratistas

Actores directamente involucrados en la
ejecucion de las obras del proyecto

Comunidad

Poblacion de las localidades de
Mar de Ajé y Pinamar

Parte interesada y potencialmente
afectada por el proyecto

Organizaciones de la sociedad civil
(ambiental, social, etc.)

Partes interesadas en la proteccidn del
medio ambiente y el bienestar social

Usuarios de la Ruta Provincial
N°11 (conductores, ciclistas,
peatones)

Partes afectadas que utilizaran la
infraestructura vial

Documentos a Socializar y Disponibilidad de la Informacion

A continuacion, se detallan los documentos que deben ser socializados, los cuales deben publicarse
en el sitio web de la D.V.B.A y estar disponibles al publico por lo menos 10 dias antes de los eventos

de consulta.

e Estudio de Impacto Ambiental y Social, incluyendo el Plan de Gestién Ambiental y Social.

e Documentacion técnica del proyecto.
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Una vez que la informacién esté disponible en el sitio web, se difundira el proceso de consulta a las
partes interesadas.

Es importante que la divulgaciéon del evento se disefie con una perspectiva de género y sea
culturalmente apropiada.

La invitacién al evento se hara directamente a las partes interesadas identificadas en el mapa de
actores, y al publico en general, a través de la publicacién en medios de informacidn relevantes, como
radio, TV local y/o medios digitales, periddicos importantes, y en el sitio web institucional y perfiles
en redes sociales de la D.V.B.A y los municipios involucrados. También, se podra utilizar envios por
correo electrénico personal para asegurar una adecuada difusién del proceso.

La siguiente informacion debera ser detallada:
e Proponente del Proyecto.
e Proyecto/Programa.
e Sitio web con la publicacion de la documentacién.
e Procedimiento del proceso de consulta.
e Duracidn del proceso de consulta.
e Fechay ubicacidn de la actividad de participacion (reunién publica).
e Documentacién disponible.
e Numero de participantes.
e Videos/fotografias de los eventos.

e Resumen de preocupaciones, consultas, propuestas e ideas de las partes interesadas
involucradas y cdmo se incluyeron en el disefio del proyecto, plan de mitigacién o gestion de
actividades.

A continuacidn, se presenta una propuesta de disefio de la nota de invitacion a la Consulta Publica.
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Invitacion a participar en el proceso de Consulta Publica

Estimados/as

Desde la Unidad Coordinadora de Programas (UCP) de la Direccidn de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires (DVBA), nos dirigimos a usted con el fin de invitarlo/a a participar del proceso de Consulta

Publica correspondiente al proyecto de obra “..........ccooeverevececceceienns ", a desarrollarse en el partido
de e , el cual sera parcialmente financiado por el Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) en el marco del Contrato de Préstamo ...........ceeeennne. , correspondiente al Programa

o

.......................................... ”. La licitacion de dicha obra esta prevista para........cceeeeeeeeeieseeveesesecveins
Este proyecto tiene como 0bjetivos PrinCiPales........cciciciiieeee e st beraenes

La Consulta Publica se realizard de manera presencial, promoviendo un espacio de didlogo
constructivo entre los distintos actores involucrados y/o potencialmente afectados por la ejecucién
del proyecto. El encuentro se llevard a cabo el [dia/mes/aiio] a las [hora], en [nombre del
establecimiento], ubicado en [direccidon completa].

Toda la documentacién técnica y ambiental vinculada al proyecto, asi como los detalles del
procedimiento de participacidon publica, estardn disponibles para su consulta en el sitio web oficial de
la DVBA, a través del siguiente enlace: [direcciéon URL]

Esperamos contar con su participacion.

Saludos cordiales,

UNIDAD COORDINADORA DE PROGRAMAS
DIRECCION DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Desarrollo del Proceso de Consulta Publica

El proceso de consulta se llevara a cabo de manera presencial, segln lo definido por el Organismo
Ejecutor. La coordinacién del proceso estara a cargo de especialistas perteneciente a la DVBA.

A fin de garantizar un proceso ordenado y eficaz, la consulta publica se presenta estructura en tres
periodos secuenciales, que conforman un enfoque progresivo: desde la disponibilidad publica de la
documentacion del proyecto, hasta la realizacidn del encuentro presencial y la elaboracién del informe
final que consolida los resultados del proceso.
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La implementaciéon del proceso de Participacién Publica tendrd una duracién total de 18 dias,
distribuidos en tres etapas principales:

1. Periodo de Consulta (11 dias)
Durante esta etapa se desarrollaran dos instancias clave:

- Acceso a la documentacién del proyecto (10 dias): Durante este periodo, la ciudadania en
general, organizaciones civiles, instituciones y demds partes interesadas podran acceder a la
documentacion vinculada al proyecto, disponible para su consulta y descarga a través del sitio
Web de la Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires (DVBA).

- Encuentro presencial de Consulta Publica (1 dia): Se llevard a cabo un evento presencial

destinado a promover un espacio de didlogo abierto, en el cual los actores sociales podran
expresar sus opiniones, inquietudes y sugerencias sobre el proyecto.

2. Periodo de Elaboracién del Informe de Consulta (7 dias)

Finalizado el Periodo de Consulta, la DVBA recopilard y sistematizara todas las observaciones y
consultas recibidas. A partir de este analisis, se elaborara un Informe de Consulta, que incluira las
respuestas institucionales a cada uno de los aportes presentados. Este informe serd confeccionado
dentro de los 7 dias posteriores al cierre del periodo de consulta.

3. Periodo de Publicacion del Informe de Consulta

Una vez finalizado y aprobado, el Informe de Consulta serd publicado en el mismo canal oficial
utilizado anteriormente. A partir de su publicacién, se considerara concluido el proceso de Consulta
Publica.

No obstante, la documentacion del proyecto continuard disponible en el sitio web de la DVBA,
especificamente en el drea correspondiente a la Unidad Coordinadora de Programas (UCP), a fin de
garantizar el acceso publico a la informacion.

Con el fin de asegurar la efectividad del proceso de Consulta Publica, se prevé la realizacion de un
evento presencial en el cual se presentara el proyecto a la comunidad y a los actores interesados
mediante el uso de material audiovisual explicativo. Dicho material deberd abordar, de forma clara 'y
accesible, los siguientes contenidos:

- Descripcidn general del proyecto y las principales obras a ejecutar.

- Beneficios esperados derivados de la operacion del proyecto.

- ldentificacion de las partes involucradas y sus respectivas responsabilidades institucionales.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Medidas de mitigacién propuestas y componentes del Plan de Gestion Ambiental y Social

(PGAS).

Es esencial que la exposicidon se realice utilizando un lenguaje claro, no técnico y culturalmente
adecuado, de manera que la comunidad pueda comprender los aspectos clave del proyecto, asi como
sus impactos potenciales y medidas de gestidn asociadas.
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Durante el evento, también se debera explicar el objetivo de la Consulta Publica, remarcando que, si
bien el proceso no tiene caracter vinculante, todas las observaciones, preguntas y propuestas
formuladas por las personas participantes seran analizadas, respondidas oportunamente vy
consideradas en la revisiéon del proyecto. En los casos en que corresponda, se podran incorporar
ajustes o enmiendas al disefio en funcidn de los aportes recibidos.

Asimismo, se debera difundir el Mecanismo de Quejas y Reclamos (MQR) del Programa, detallando
los canales disponibles para la presentacién de inquietudes, reclamos o sugerencias relacionadas con
el proyecto, tanto durante la Consulta Publica como en cualquier etapa de su implementacion.

Informe de Consulta

Se preparard un informe que contenga las principales preocupaciones planteadas (tanto durante el
proceso de consulta como cualquier solicitud previa o posterior que se pueda recibir), indicando cémo
se abordaron en su momento o, en su caso, qué respuestas se prepararon posteriormente y cémo se
comunicaron a las partes interesadas y al publico.

Si bien la consulta no es vinculante, las propuestas recibidas deben ser evaluadas, y la explicacion de
su relevancia o no, incluida en el informe. Si estas son relevantes, el informe de consulta dard lugar a
propuestas de cambios en el Proyecto y/o el EsIA, especificamente recomendaciones para: (i) el disefio
del proyecto; (ii) medidas de mitigacion; y (iii) el mecanismo para tratar quejas y reclamaciones.

El informe de consulta también incluira el registro del proceso de invitacion, los enlaces a las paginas
web donde se ha publicado el proyecto y la documentacidon ambiental y social correspondiente, la
descripcién del mecanismo de convocatoria utilizado, la lista de participantes, registro fotografico,
publicaciones realizadas en medios locales, y otros materiales de difusidn utilizados.

El siguiente es un esquema minimo del contenido del Informe de Consulta:

e Estrategia de participacion: descripcion de cémo se desarrolld el proceso de consulta
(coordinacion previa con autoridades, partes interesadas clave, metodologia, seleccion de
temas a tratar, etc.).

e Mapeo de actores (grupos, instituciones o personas que fueron invitadas) y criterios de
seleccion de las partes interesadas invitadas, mecanismo de invitacién.

e Difusién: invitaciones emitidas y publicaciones del evento en sitios web institucionales y
medios.

e Sitio web y plazo.

e Andlisis de las personas que participaron en comparacion con las invitadas.
e Datos desagregados por género de los participantes.

e Materiales presentados y/o publicados durante el proceso de consulta.

e Consultas realizadas y respuestas (Propuestas, reclamaciones o preguntas realizadas por las
diferentes partes interesadas, y cdmo se abordaron).

e Indicacion de como las propuestas y/o reclamaciones recibidas se incorporaron o se
incorporaran en el disefio del proyecto. Cualquier acuerdo formal alcanzado con las personas
consultadas.
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e las principales conclusiones sobre la percepcion positiva o negativa del proyecto por parte de
los participantes, incluidos los acuerdos.

e Elementos recogidos de las consultas e incluidos en la version final del EslA.

e ANEXO. Copia de la presentacién realizada (se debera asegurar que se hayan presentado los
impactos y medidas de mitigacion del proyecto especifico).

e ANEXO. Copia de muestra de cartas de invitacién enviadas.
e ANEXO. Copia de los acuses de recibo del envio de las cartas de invitacidn.
e ANEXO. Lista de personas invitadas.

e ANEXO. Lista de participantes: personas interesadas/personas afectadas, participantes
gubernamentales, institucionales y de la poblacién en general.

e ANEXO. Fotografias de la actividad.

El informe de consulta debera publicarse en el sitio web institucional, tal como se comunicara a las
personas participantes en la reunién de consulta.
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Anexo 6. Plan de Forestacion Paisajistica y
Compensatoria

Introduccion

El desarrollo de una nueva autovia que conecte Mar de Ajo con Pinamar a lo largo de la Ruta Provincial
N211 en la provincia de Buenos Aires constituye una iniciativa estratégica para mejorar la
infraestructura vial, fomentar el turismo, y facilitar la conectividad en una regién clave de la Costa
Atlantica argentina.

Sin embargo, como cualquier proyecto de infraestructura de gran escala, esta intervencién tendra
impactos inevitables sobre el medio ambiente, que deben ser mitigados adecuadamente para
asegurar la sostenibilidad ambiental, social y econdmica a largo plazo.

Entre las principales estrategias de mitigacion y compensacién ambiental, se destaca Ia
implementaciéon de un Plan de Forestacion Paisajistica y Compensatoria, cuyo objetivo central es
restaurar, proteger y embellecer el entorno natural afectado por las obras viales, promoviendo
simultdneamente beneficios ecolégicos, sociales y estéticos.

El impacto ambiental de una nueva autovia incluye, entre otros, la pérdida de vegetacion nativa, la
fragmentacion del habitat, la alteraciéon del paisaje natural y la emisién de contaminantes durante las
etapas de construccion y operacion.

La region de la Costa Atlantica posee caracteristicas ambientales particulares, con dunas costeras,
humedales y un paisaje tipicamente asociado a la biodiversidad costera. Aunque muchas de estas
areas ya estdn intervenidas por actividades urbanas y turisticas, su conservacion sigue siendo
fundamental.

El Plan de Forestacion Paisajistica y Compensatoria busca mitigar estos impactos negativos a través
de las siguientes acciones:

e Compensacion de la pérdida de cobertura vegetal mediante la plantacién de especies
autéctonas y adaptadas a las condiciones locales.

e Restauracion de habitats degradados para promover el retorno de fauna nativa y mejorar la
conectividad ecoldgica, especialmente en los ambientes colindantes a las areas protegidas
existentes.

e Estabilizacidon del suelo y prevencion de la erosion, especialmente en dreas de dunas y
taludes vulnerables.

e Embellecimiento paisajistico para mantener y realzar la identidad visual de la regidn, crucial
para su atractivo turistico.
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e Compensacion Ambiental: reemplazar la vegetacién eliminada durante la construccion de la
autovia con una proporcién mayor de arboles y arbustos, contribuyendo al balance ecolégico.

e Mitigacidn de Impactos Climaticos: aumentar la cobertura verde para actuar como sumidero
de carbono, ayudando a mitigar el efecto invernadero.

e Promocion de la Biodiversidad: generar corredores ecoldgicos que permitan la circulacion y
refugio de fauna nativa.

¢ Mejora en la seguridad vial: la creacidn de un cerco vivo anti encandilamiento desempeia un
papel crucial en la reduccion del deslumbramiento causado por los faros de los vehiculos. Al
filtrar la luz y crear un entorno mdas seguro, se minimizan los riesgos de accidentes,
especialmente en areas con alta circulacién nocturna.

Este Plan de Forestacion Paisajistica y Compensatoria posee multiples beneficios tanto ambientales,
como econdmicos, sociales, estéticos y para la biodiversidad, entre los que se destacan los siguientes:

Beneficios Ambientales

El impacto positivo mas evidente de la forestacion es la mejora del entorno natural. Las plantaciones
propuestas no solo compensaran la pérdida de vegetacion, sino que también aportaran funciones
clave como:

e Filtracion de contaminantes atmosféricos: los arboles capturan particulas contaminantes
emitidas por los vehiculos, mejorando la calidad del aire en areas adyacentes a la autovia.

e Estabilizacidn del microclima: las areas verdes contribuyen a regular las temperaturas locales
y a disminuir los efectos de las islas de calor generadas por grandes superficies de asfalto.

e Reduccién de ruido: los arbustos y arboles plantados a lo largo de la via actuardan como
barreras naturales contra la contaminacién acustica.

Beneficios para la Biodiversidad

La Costa Atlantica bonaerense es hogar de especies nativas que podrian verse afectadas por la
construccion de la autovia, especialmente, aquellas localizadas en areas protegidas atravesadas por
la autovia. Por ejemplo, el Refugio de Vida Silvestre Bahia Samborombdn y la Laguna Salada Grande,
como también aquellos que se localizan en cercanias de esta, como la Reserva Natural de Usos
Multiples Laguna Salada Grande.

En este sentido, la forestacién compensatoria aportara beneficios a la biodiversidad tales como:
e Crear habitats alternativos y refugios para aves, insectos y mamiferos.

e Facilitar el movimiento de especies a través de corredores bioldgicos, minimizando el
aislamiento ecoldgico.

e Favorecer la regeneracidon natural mediante la introduccién de especies clave, que sean
representativas de la flora local.
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Beneficios Econdmico, Social y Estético

Un entorno natural restaurado y embellecido beneficia tanto a la poblacién local como a los visitantes:

e Atraccion turistica: un paisaje cuidado y atractivo fomenta el turismo y mejora la experiencia
de quienes recorren la autovia.

e Creacion de empleos: el disefio, implementacion y mantenimiento del plan forestal generara
oportunidades laborales en las comunidades cercanas.

e Paisaje: Integrar especies autdctonas enriquece la biodiversidad y preserva el cardcter cultural
del paisaje bonaerense.

El Plan de Forestacién Paisajistica y Compensatoria serd llevado adelante por un profesional
universitario con diploma de Ingeniero Agronomo, Forestal o equivalente, con experiencia en
parquizacién y/o forestacion que sera responsable de las tareas de forestacién y posterior
mantenimiento. Los antecedentes del profesional seleccionado serdn presentados a |la
Inspeccidn/Supervisién de Obra, para su aceptacion.

Vegetacion a Remover

El tramo de intervencidén previsto en el presente proyecto presenta una baja presencia de ejemplares
arbdreos en la zona de camino. El analisis general del drea evidencia que la actividad productiva
primaria ha provocado una reduccion significativa de la vegetacién nativa original, la cual ha sido
progresivamente reemplazada por especies exdéticas implantadas. La mayoria de los ejemplares
arbdreos actualmente presentes se localizan, en su mayor parte, sobre el margen costero de la ruta,
correspondiente a la mano que no serd objeto de intervencidn directa por parte del proyecto.

De acuerdo con el relevamiento preliminar, realizado mediante el analisis de informacién geoespacial
a través de herramientas como Google Earth, complementado con recorridos de verificacién en
terreno, se estima la necesidad de remover aproximadamente 730 ejemplares arbdreos. La mayoria
de estos individuos corresponde a especies exdticas, entre las que se destacan Eucalyptus spp., Salix
spp. (Sauce) y Populus spp. (Alamo).

La distribucion estimada de los ejemplares a remover es la siguiente:

e Seccidn I: aproximadamente 100 ejemplares.

e Seccidn Il: aproximadamente 630 ejemplares.
Estas cifras tienen cardcter preliminar y deberan ser verificadas y ajustadas por la contratista con el
fin de contar con informacién precisa, previo a cualquier intervencién se llevara a cabo un inventario
geo-referenciado de los ejemplares arbdreos a extraer, en el que se consignard para cada individuo la
especie, ubicacidn, y dimensiones. Se prestara especial atencidn a la deteccidon de especies nativas
protegidas, tales como el tala (Celtis tala), las cuales deberan ser tratadas conforme a la normativa
vigente en materia de conservacion y proteccién de la biodiversidad.
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Tabla — Programa de Deforestacion

Progresiva y Numero de Estado de Desarrollo

Especie

orientacion Ejemplares (DAP) y fotografias

Material Removido

Aquellos ejemplares que presenten madera de valor comercial seran ofrecidos a los municipios para
su uso en la construccidon de mobiliario urbano, juegos para nifios, actividades artesanales y talleres
protegidos. Los ejemplares sin valor y/o de pequefio porte se podran destinar a planes de lefia social,
administrados por los municipios. El Contratista estara a cargo del transporte del material desde su
ubicacién actual a un punto de descarga fijado por el municipio de jurisdiccion.

Trasplante de Especies Protegidas

En caso de detectarse la presencia de alguna especie autdctona que se encuentre protegida por la Ley
de Bosques, se procederd a su relocalizacién en un drea préxima a su emplazamiento original. Esta
reimplantacién se realizard garantizando condiciones ecoldgicas similares y asegurando que su
ubicacién no interfiera con la seguridad vial ni con la operatividad del trazado proyectado.
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Criterio de Plantacion Forestal

En el marco del Plan de Forestacién Paisajistica y Compensatoria vinculado a la traza vial proyectada,
y considerando que los ejemplares arbdreos a remover se encuentran localizados exclusivamente en
el margen continental de la ruta, preservandose integramente la vegetacién del sector costero y
descartandose cualquier posibilidad de afectacidon sobre dicha zona, y teniendo en cuenta las
condiciones propias del entorno, caracterizado por suelos arenosos, exposicion a vientos, salinidad y
presencia de dunas, se adoptara una estrategia de reforestacién basada en la implantacidn exclusiva
de especies nativas del ecosistema bonaerense costero, prescindiendo del uso de especies exdticas.

Si bien la cobertura vegetal actual estd compuesta mayoritariamente por especies implantadas,
predominantemente exéticas, con valor paisajistico y funcional, la seleccién de las especies
autdctonas se realizard conforme a su capacidad para desempefiar funciones analogas, en términos
de porte arbéreo medio a alto, cobertura vegetal, estabilizacién y fijacion de suelos, asi como aporte
escénico.

El propésito fundamental es promover una transiciéon ecoldgica del paisaje que favorezca el
establecimiento de una cobertura vegetal arménica con la biodiversidad local, garantizando Ia
provisidon, mantenimiento y conservacién de los servicios ecosistémicos naturales. Esta estrategia
busca ademads fortalecer la sustentabilidad ambiental del area de influencia y fomentar la identidad
paisajistica propia del entorno.

La presente contempla una forestacidn sectorizada, que incluye: a) La compensacion de las especies
arbdreas removidas, b) La provisién de especies arbustivas en el cantero central de la autovia, con el
objetivo de reducir el encandilamiento producido por los vehiculos y mejorar la calidad escénica del
paisaje y C) La provisidn de especies arbustivas en los cercos vegetales asociados a los pasafaunas, con
el objetivo de reforzar la cobertura vegetal y mejorar las condiciones de resguardo y transito seguro
para la fauna silvestre.

Para este proyecto, y considerando la extraccién estimada de aproximadamente 730 ejemplares
arbodreos, se propone:

e la plantacion de aproximadamente 2.190 ejemplares arbéreos a lo largo del tramo,

distribuidos de la siguiente manera:
o Seccidn I: 300 ejemplares.
o Seccidn II: 1.890 ejemplares.

e Laimplantacién de aproximadamente 5400 ejemplares de especies arbustivas para el cantero
central de la autoviay las areas de alambrados perimetrales de los pasafaunas. Esta plantacion
se distribuira de la siguiente forma:

o Seccidn I: 2700 ejemplares.
o Seccidn Il: 2700 ejemplares.
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Como parte de la estrategia de reforestacion, se propone el reemplazo de especies exéticas presentes
en el entorno, tales como pinos (Pinus spp.), eucaliptos (Eucalyptus spp.), alamos (Populus spp.),
acacias (Acacia spp.) y lambertianas (Cupressus spp.), por una combinacidn de especies nativas que
puedan replicar funcionalmente sus caracteristicas principales, tales como porte, altura, cobertura
vegetal, valor escénico y capacidad de estabilizacidn del suelo.

A fin de maximizar la adaptabilidad de las especies al entorno costero bonaerense y reducir
significativamente la probabilidad de pérdida de ejemplares, se contempla el uso de las siguientes
especies nativas, seleccionadas por su aptitud ecoldgica, adaptabilidad y funcionalidad paisajistica:

Especies Arboreas

Aromo criollo / Espinillo negro (Vachellia caven)
Aguaribay (Schinus areira)

Sombra de toro (Jodina rhombifolia)

Cina cina (Parkinsonia aculeata)

Pezuia de vaca (Bauhinia forficata)

Tala (Celtis tala)

Especies Arbustivas

Barba de chivo (Caesalpinia gilliesii)
Cortadera (Cortaderia selloana)
Plumerillo (Calliandra tweedii)

Chirca del monte (Dodonaea viscosa)
Espina amarilla (Berberis laurina)
Café de la costa (Sesbania virgata)

Chilca tandilense (Baccharis tandilensis)

Todos los ejemplares deberan ser provistos en condiciones dptimas: individuos vigorosos, bien
desarrollados, con formas estructurales adecuadas y caracteristicas propias de su especie y variedad.

La densidad de plantacion serd moderada y adaptativa, ajustandose a las caracteristicas particulares
de cada tramo del proyecto. Su planificacion se realizara de manera cuidadosa, con el objetivo de
garantizar una ubicacion estratégica y una seleccién adecuada de especies, de forma tal que se
asegure el cumplimiento de los objetivos ecoldgicos, funcionales y paisajisticos definidos en el
presente Plan.
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Provision y plantacion de especies arbdreas y arbustivas

Los arboles que implantar estardan bien formados, con las ramas lideres sin ningln dafio. Segun
caracteristicas propias de cada especie, el tronco sera recto, sin sinuosidades marcadas. Cualquier
horquilla en el arbol debera estar sanay sin rajaduras.

Se excluiran ejemplares con dreas muertas, grietas o cicatrices, con presencia de hongos con agujeros,
o zonas con liquido viscoso o con roturas de corteza. Se controlara la parte del tronco inmediatamente
arriba y debajo de la linea de suelo a los efectos de verificar que no hay dafios provocados por
roedores. El sistema radicular sera compacto y bien ramificado, con abundantes raices libres de
enfermedades y la provision de cada ejemplar sera con pan de tierra.

La copa presentard el desarrollo y caracteristicas de la especie, y en equilibrio con el alto del fuste y
con su diametro.

Respecto al tamafio de los ejemplares, el porte en general estara comprendido entre los 1,50 y 1,80
m, y para especies nativas tendran mas de 1,20 m de altura, con una edad minima de 2/3 afios.

Los arbustos, por su parte, estardn bien formados, ramificados desde la base y con las ramas
principales sanas. El sistema de raices sera compacto, bien ramificado y sin dafios.

Las especies se proveerdn envasadas, en contenedores de mas de 7 litros. Se les quitara el envase para
plantarlas cuidando de no romper el pan de tierra. El tamafio de los ejemplares sera de entre 0,80 m
y 1,20 m de altura.

Las especies se proveeran a partir del mes de mayo, cuando las condiciones ambientales sean éptimas
para su manipuleo. Se programara la fecha de entrega para permitir la posterior provisién de la
totalidad de ejemplares, que no extenderd el mes de agosto, salvo especies sensibles a heladas.

Los arboles y arbustos serdn entregados para su control, en los sitios que indique la Supervisién por
Orden de Servicio.

El contratista sera el responsable del mantenimiento de los drboles y arbustos desde su provision,
plantacidon y mantenimiento posterior, hasta la recepcion de la obra. Los ejemplares malogrados por
cualquier circunstancia (muerte, robo, dafios, etc.) seran repuestos por el Contratista, al exclusivo
costo de este.

La plantacidn coincidira con la época mas apta en la regidn, para asegurar el enraizamiento y posterior
brotacion de la planta (desde fines de mayo hasta el 31 de agosto, tentativamente). En aquellos sitios
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gue no seran afectados por la construccién de la obray el transito vehicular, la plantacidn se realizara
dentro del primer afio desde el inicio de la obra, en el periodo coincidente con la época mas apta.

En los casos que existan limitaciones por razones constructivas para la plantacién durante el primer
ano, el Contratista fundamentard el motivo y presentara un informe para ser sometido a la aprobacion
de la Supervision.

Si los drboles procedieran desde otro punto del pais o de la provincia de Buenos Aires, implicando el
traslado de los mismos, éstos serdn convenientemente preparados a raiz cubierta (con pan de tierra),
adoptandose ademas precauciones para evitar el desarme del pan, mediante embalaje de paja o
arpillera.

Para el caso de especies que pudieran ser afectadas por fuertes heladas sucesivas, podrd extenderse
el periodo de plantacidon hasta el mes de septiembre / octubre, todo ello con el acuerdo y aprobacion
de la Supervision.

Subsolado

Se realizard un subsolado previo al hoyado para generar la ruptura de los pisos de arado o
compactaciones realizadas, favoreciendo los procesos de infiltracion hidrica y la exploracion del
horizonte por parte de las raices de las plantas. Esta tarea se efectuara con un subsolador agricola
montado en un tractor con enganche de tres puntos o de arrastre.

Hoyos de plantaciéon

La profundidad minima del hoyo cilindrico sujeto a implantacion serd de 45 cm, con un didmetro
minimo de 36 cm y de un volumen total de 46 litros. Se preverd su relleno en la parte inferior con el
sustrato de mezcla, o su profundizacidn en el caso de que el pan de tierra lo requiera para su adecuado
ajuste.

El didmetro minimo de los hoyos sera de 36 cm., amplidndose en los primeros 15 cm. de profundidad
a 48 cm., debiendo poder recibir un riego de 20 litros de agua instantaneamente. Los hoyos serdn de
dimensiones tales que permitan a las raices acomodarse y extenderse en forma natural, sin doblarse
o torcerse. El fondo del hoyo permitira el asentamiento de todo el pan de tierra que acompania a la
raiz y dejar, ademas una luz de 15 cm. a su alrededor para ser rellenada con la mezcla indicada
anteriormente.

Si la planta estd envasada, se le quitara el envase teniendo especial cuidado de no romper el pan de
tierra.

Se conformarda una palangana de tierra cuyo borde se compactara, tendrd 10 cm. de altura y de un
diametro semejante al de la boca del hoyo de plantacion a efectos de que se recepcione
correctamente el agua de riego.

Los hoyos donde se implanten los ejemplares serdn llenados con tierra preparada a tal fin, con la
siguiente composicion:

e Tierra comun negra 5 partes.

e Humus vegetal 3 partes.

e Arena gruesa 2 partes.
En el caso de los arboles se colocard gel hidro retentor mezclado en forma homogénea con la tierra
agregada en el hoyo de plantacidn, de acuerdo a especificacidn de fabricante.
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Nivel de plantacion - Verticalidad

El cuello de los arboles quedara a nivel del suelo.

Luego de ubicado el ejemplar en el hoyo, se agregara la tierra preparada como se indicé anteriormente
hasta rellenarlo totalmente. Se compactara en forma pareja en derredor del tronco con los pies o en
forma similar con pisén. Se conformara una palangana de tierra cuyo borde tendrd 10 cm. de alturay
de un didmetro semejante al de la boca del hoyo de plantacion.

El tronco del ejemplar se mantendrd en posicidn perfectamente vertical.

La forma de distribucién de los ejemplares arbéreos respondera al Proyecto que se ejecute para tal
fin, aprobado por la Supervision.

Fertilizacion inicial

Se agregaran 10 gramos de fertilizante comercialmente aprobado NPK grado 1515-15, mezclandolo
con la tierra preparada.

Tutorado
Todos los ejemplares estardn perfectamente tutorados.

En el caso de los arboles, se colocaran dos tutores a cada uno de los ejemplares. Los tutores seran de
madera, de seccidn suficiente para soportar vientos, etc. y otorgarles adecuada sujecién y verticalidad
a las plantas. Los tutores seran de mas de 1,5” de didmetro y 2,50 m de largo, contardn con sus
correspondientes ataduras (tres por tutor) con cinta ancha de plastico que no dafie el tronco. Se
enterraran de modo que queden bien firmes, con suficiente resistencia a la accion de los vientos,
tratados en el segmento inferior con pintura asfaltica en una altura de 75 cm.

Los arbustos, por su menor tamafio en general no requieren tutores. Si los tallos aun no son muy
rigidos, se procedera a tutorarlos con varillas acordes a su dimensién. Se evitara de colocar los tutores
dentro del hoya de plantacién para evitar que se pudran con los riegos. Se los colocara a 0,30 m del
tronco, enterrados 0,60/0,80 m hasta que queden firmas. La parte enterrada del tutor se pintara con
pintura asfaltica para preservarlos.

Se utilizaran dos tutores por arbusto para generar mayor resistencia a los vientos. Estos serdn
colocados en linea perpendicular a la traza.

En todos los casos las ataduras se realizardn con correas de material apropiado que no dafien la
corteza: cinta plana de tutorar o tipo 2spaghetti” de goma.

Riego inicial
Se procederd a efectuar un riego inicial de asiento, a continuacién de la plantacién, utilizando no

menos de 20-30 litros de agua por cada ejemplar. Al regar tendrd cuidado en mantener la verticalidad
de la planta, la que serd corroborada luego de asentado el ejemplar después del riego.

Documentacion

El Contratista presentara al finalizar los trabajos los planos conforme a obra, fotografias de la
plantacion, datos relevantes de la misma, etc. a efectos de que la DNV realice el monitoreo posterior
de la plantacion.
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Mantenimiento de la Forestacion

Tal como lo determina la Seccién VII “especificaciones y Condiciones de Cumplimiento”, el Contratista
realizard el mantenimiento del total de la plantacion hasta la Recepcion Definitiva de la Obra.

Este mantenimiento abarcara no solo el cuidado regular de las especies vegetales, sino también la
supervisién de su crecimiento, la poda necesaria para garantizar su salud y estética, asi como la
reposicidon de aquellas plantas que no logren establecerse adecuadamente. Este proceso se realizard
de manera continua hasta la Recepcién Definitiva de la Obra, asegurando que todos los elementos
paisajisticos cumplan con los estandares de calidad y sostenibilidad establecidos en el proyecto. De
esta forma, se busca garantizar que el entorno natural se mantenga en dptimas condiciones vy
contribuya positivamente a la experiencia de los usuarios de la autovia.

El mantenimiento comprenderd las siguientes tareas fundamentales, y toda otra accién que fuera
necesaria para el mantenimiento saludable de la plantaciéon, aunque no esté explicitamente
enumerada en el siguiente listado.

Riego

Posteriormente al riego inicial se realizara el riego de acuerdo a la periodicidad que requieran las
especies. No obstante, se procedera a regar siempre que el tenor de humedad del suelo sea menor al
requerido por la planta, aun cuando deba modificarse la periodicidad sugerida, agregdndose riegos
adicionales a los previstos.

Se asegurard el riego sistematico de la totalidad de los arboles nuevos, con agua apta para tal fin. Con
anterioridad el Contratista solicitara a la Supervisidn, autorizacion para determinar la fuente del agua
de irrigacién y su aprobacién y para determinar la frecuencia de riego segun las condiciones
climatoldgicas reinantes al momento de la implantacién y desarrollo inicial de los ejemplares.

La periodicidad del riego dependerd de las lluvias, temperatura ambiente, especies, topografia, etc.
En funcidn de estas variables se aplicaran los riegos necesarios que permitan el normal desarrollo de
las plantas.

A modo orientativo, se presenta la siguiente periodicidad:

Tabla 49 - Periodicidad de riego

Cantidad de riegos

ler semana 2 riegos (Ademas del riego inicial de asiento).
2da a 4ta semana 1 riego por semana
Invierno 1 riego cada 15 dias
Primavera 1 riego por semana
Verano 3 riegos por semana
Otofio 1 riego por semana
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Control de Insectos y plagas

Verificada la presencia de cualquier insecto perjudicial o cualquier plaga, serdn combatidos y
controlados de inmediato con productos adecuados de comprobada eficiencia, aprobados por
autoridad competente.

Extirpacidon de malezas

Se realizara periédicamente el control de malezas en las dreas adyacentes a los arboles. Estas
intervenciones dependeran del tipo y cantidad de malezas existentes.

Remocion del terreno

Periddicamente se procedera a efectuar la remocién del terreno o carpido alrededor de las palanganas
o cazuelas de los drboles. En la ejecucion de esta tarea se prestara especial atencidon en no ocasionar
dafos a los troncos ni a las raices de los ejemplares plantados y existentes.

Verificacion y mantenimiento del tutorado

Durante todo el periodo de mantenimiento se verificara que el tutorado de los ejemplares plantados
cumpla eficientemente su objetivo.

Reposicion

En todo el periodo de mantenimiento, es decir desde el momento de la plantacidn hasta la Recepcion
Definitiva de la Obra, el Contratista se hara cargo de la reposicién de ejemplares que, por cualquier
circunstancia natural o accidental, se hubieren destruido, secado, o que hubieren perdido su
potencial, a su exclusivo cargo.

Recepcion Definitiva

La recepcion definitiva se efectuard una vez terminado el periodo de conservacién, periodo que no
serd menor de un afio, pero nunca antes de cumplido el término de seis meses de la Ultima reposicién
de especies que no hubieran arraigado convenientemente, y con un porcentaje del 100% de plantas
prendidas.

Para esta Recepcidn Definitiva, los ejemplares restituidos deberdn acusar, sin lugar a duda, un estado
perfectamente lozano.
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